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OZET

KOYYOLLARININ TAKIBi, BAKIM VE ONARIMI iCiN

COGRAFI BILGI SISTEMI (CBS) ESASLI YONETIM MODELI

SALDIROGLU, Selim
Yiiksek Lisans Tezi, Ingaat Miihendisligi ABD
Tez Yoneticisi: Do¢.Dr. Y.Sazi MURAT

Temmuz 2010, 88 Sayfa

Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) ozellikle gelismis iilkelerde her alanda siklikla
kullanilan bir ara¢ haline gelmisken Tiirkiye’ de, merkezi ve yerel yonetimlerce
benimsenmis olmakla birlikte kamu hizmetlerinde kullanimi ise heniiz baglangic
asamasindadir.

Modern diinyanin kazanglarindan olan ve hizla gelisen bilgisayar teknolojileri,
bilginin 6nemi ve yonetimi konusunda bize yeni ufuklar agmistir. Akilli bilgisayar
programlar1 sayesinde bilginin iretilmesi, depolanmasi, farkli metotlarla analiz
edilebilmesi, bunlarin kullanicilara sunulabilmesi gibi imkanlar saglanabilmistir.
Ancak dogru ve giincel verilerin kullanilmasi ile zamaninda bir biitiin olarak
sunulmasi ise bir problem olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Denizli il Ozel idaresi Yol ve Ulasim Hizmetleri Miidiirliigii biinyesinde il
smirlari i¢indeki sorumluluk ve hizmet alaninda bulunan kdyyollar1 envanterlerinin
giincellenmesi, farkli analiz sonucglar1 {izerinden Miidirliigiin kirsal altyapi
hizmetlerine modern ve teknik yontemlerle yon verilmesi amagli CBS destekli bir
calisma ortaya konulmustur. Strateji Gelistirme Midiirliigl ile birlikte yiiriitiilen bu
calismada farkli amaglar icin gelistirilmis olan katmanlar, topografik haritalar, uydu
fotograflar1 vb. araclardan istifade edilerek kodyyollari ile ilgili yiiriitiilen hizmetin
dogru ve giincel verilere dayali olmasma calisilmistir. Kamu kaynaklarinin etkin
kullanilmasin1 saglayabilecek hassas ve hizli analiz sonuglarina gore koyyollari
ulasiminin yeniden planlanmasi, eksik ve hatali durumlarin tespiti ile tam ve
biitlinlesik bir yonetim sistemi kurulmasi amagli pilot bir proje ortaya konulmaya ve
tirtin olarak kullanilmas1 yoluna gidilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kdyyolu, CBS, Trafik Giivenligi, Sanat Yapilari.
Do¢.Dr.Y.Sazi MURAT

Doc¢.Dr.Soner HALDENBILEN
Dog¢.Dr.Serhan TANYEL



ABSTRACT

A GIS BASED VILLAGE ROADS MANAGEMENT MODEL FOR

MONITORING, MAINTENANCE AND REPAIRING PURPOSES.

SALDIROGLU, Selim
M.Sc.Thesis in Civil Engineering
Supervisor: Assoc.Prof. Y.Sazi MURAT

Temmuz 2010, 88 Pages

Geographic information systems has become a tool that is often used in many
fields especially in developed countries, yet in Turkey while it’s been recognized and
acknowledged by central and local authorities, its use in public services is still in
only the beginning stages.

Fast developing computer technologies, which is one of the benefits of the
modern world, has given us new horizons on the importance of knowledge and its
management. Smart computer programs have enabled such possibilities as the
production, storage and analysis of information through different methods, and its
provision with the users. However, use of correct and update data with its timely
provision as a whole may still appear as a problem in the area.

Within the borders of Denizli Provincial Administration Roads and
Transportation Services Directorship, a GIS-supported study has been undertaken in
order to update information on all village roads in the related area of responsibility
and service and to aid the Directorship’s country infrastructure service with modern
and technical methods over different analysis results obtained. In this study, executed
with the Strategy Development Directorship, through using developed layers,
topographic maps, satellite photos, etc. devised in fact for different purposes, it was
aimed to ensure that the service concerning village roads are based on correct and
update data. In line with the fast and sensitive analysis results obtained in this study
as an attempt to ensure that public resources are used efficiently, it was aimed to put
forth a pilot project to be used later on as a product which is thought to serve as a
model to help re-plan village road constructions, determine lacking and incomplete
cases, thereby establish a complete and integrated management plan.

Key Words: Village road, GIS, Traffic Safety, Art Structures.
Assoc.Prof.Y.Sazi MURAT

Assoc.Prof.Soner HALDENBILEN
Assoc.Prof.Serhan TANYEL
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1. GIRiS

1.1. Genel

Cagimiz 6nemli bilgi teknolojilerinden olan Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), her tiirlii
bilginin 6nemi ve kullanilmasi konusunda modern bir uygulama olarak karsimiza
cikmaktadir. CBS’ nin artan popiilaritesi sayesinde bilgi teknolojisinde yaganan hizl
gelismeler de kullanicilar icin yeni fikirlerin ortaya ¢ikarilmasini sagladigi gibi ¢cok
farkli alanlarda kullanim olanaklarinin artmasini da temin etmistir. Toplanabilen
verilerin ¢ok ve cesitli olusu, bilgisayar ortaminda depolama alanlarindaki artis,
bunlara paralel olarak CBS destekli programlarin gelismesi, kullanim kolayliklari,
masa basi uygulamalarin yaninda arazide de mobil eklentilerle benzer ¢aligmalarin
yiriitiilebilmesi, bunlarin CBS destekli programlara kolay ve hizli entegre
edilebilmesi, ayrica farkli meslek gruplarimin bir araya gelerek sinirsiz analiz
sonuglarina ulasabilmesi, bu teknolojinin biz kullanicilar i¢in ne kadar degerli

oldugunu gostermesi bakimindan 6nemlidir.

Egitimden sagliga, sanattan spora vb. pek ¢ok hizmetin kirsala taginmasini saglayan,
koy kirsalimin  sosyoekonomik diizeyini kentlere yaklastiran koyyollari,
karayollarinda yasanan gelismelerin gerisinde kalmis, kdyden kente goclin hizh
oldugu donemlerde iyiden iyiye ihmal edilmistir. Oysa bugiin Denizli kdy ve
beldelerinde yasayanlarin sayis1 toplam il niifusunun {igte biri diizeyindedir
(Tablo 1-1). Teknolojik yeniliklere paralel olarak ulasim araglarindaki gelismeler,
ticari faaliyetlerin artigi, sosyal iligskiler dolayisiyla artan trafik hacmine karsin
koyyollar1 teknolojik gelismelere ayak uyduramamis, modern yol yapim
tekniklerinden yoksun kalmistir. Egitime verilen 6nem nedeniyle yiiriitiilen tagimali
egitim faaliyetlerinin kesintisiz siirdiiriilebilmesi i¢in kdyyollar1 standartlarinin
yiikseltilmesi gerekliligi dnemli bir sorunu ortaya ¢ikarmistir. Bahsedilen durumlar
sadece Denizli i¢in degil tiim Tiirkiye i¢in de gegerlidir. Kirsal alanda yasayanlarin
sosyoekonomik diizeyinin arttirtlmasi, kente olan gogii ve bundan dogan

problemlerin azaltilabilmesi, c¢esitli devlet hizmetlerinin kdylere daha kolay



ulagtirilabilmesi hizla gelisen diinyada ancak koyyollarinin standartlarinin

yiikseltilmesi ile miimkiin olabilecektir.

1.2.Tezin Amaci

Denizli ili smirlarn ig¢inde bulunan kdyyollar1 ile ilgili olarak; dogru kararlar
alabilmek i¢in daha giincel ve kapsamli verilere dayali bir yonetim bilgi sistemi
olusturabilmek {izerinedir. i1 Ozel Idaresi bu konuda cok &nemli ilerleme
gergeklestiremediginden, heniiz tam ve biitiinlesik bir yonetim bilgi sistemine sahip
degildir. Kendi faaliyetlerini ne kadar iyi planladigimm ve ylriitebildigini
degerlendirmek tizere herhangi bir performans gostergesi olusturmamistir. Yeni
yonetim bilgi sisteminin islerlik kazanmasi, Idare’ ye topladig bilgileri performans

gostergelerine doniistiirebilmesi olanagini saglayacaktir.

[limiz simirlarinda Karayollar1 sorumluluk aginda 826 km. (Tablo 2.6) yol mevcutken
11 Ozel idaresi sorumluluk aginda 3.632 km. (Tablo 2.5) kdyyolu mevcuttur. Ayrica
bu koyyollart ilin tiim yerlesim alanlarina dagilmis (Sekil 2.1), farkli topografik
Ozelliklere sahip, standartlar1 yiiksek olmayan yollardir. Bu nedenle kdyyollarinin
kontrol altinda tutulabilmesi, envanterlerin siirekli glincel kalabilmesi gibi zorluklarla

karsilagildigindan, yapim ve bakim hizmetleri de giiclesmektedir.

Cumbhuriyetin kurulusundan bugiine kdyyollar1 farkli idari yapilarin sorumlulugunda
kalmistir. Bu idarelerin farkli yatirim oncelikleri, farkli yol standartlar1 olmus, yol
yapim tekniklerinin degisimine ve gelisimine karsin kdyyollar1 bu gelismelere ayak
uyduramamigtir. Kdyyollarinda yeterli ve diizgiin bir envanter tutulmasina ragmen
bunun giincellenmesi saglanamamistir. Koyyollarinda bugiine kadar kamulastirma
calismas1 yapilmadigindan herhangi bir yol projesi de yapilmamis, buna ihtiyag

duyulmamustir.

11 Ozel Idaresinin sorumluluk alaninda bulunan kdprii, menfez gibi sanat yapilarina
ait bilgileri eksik olmakla birlikte tam olarak 6zellikleri ve sayilar1 bilinmemektedir.
Koyyollarinda projeli yol yapim c¢aligmast yapilmadigindan geometrik ve fiziki
Ozellikler de kayit altina alinamamaistir. Bunlarin yaninda yol kullanicilarinin en fazla
ihtiya¢ duydugu ve karayollarinin olmazsa olmazi trafik levha ve isaretleri

koyyollarinda yok denecek kadar az oldugu gibi, trafik miihendisligi alaninda



kalifiye personel bulunmadigi icinde ne kadar yerinde ve dogru olarak kullanildigi

maalesef bilinmemektedir.

Son yillarda yerel yonetimlere verilen O6neme ragmen yeterli kaynak tahsis
edilememesi veya siyasi otoritenin farkli yatirim tercihleri de kdyyollarinin 6neminin

anlasilamadigin1 gostermektedir.

Bu tez caligmast ile Denizli 1l Ozel Idaresi aginda bulunan kdyyollar1 envanterinin
dogru ve giincel verilere dayali olarak tespit edilmesi, ileride yatirimlarin dogru ve
yol yapim tekniklerine uygun yonlendirilebilmesi, yol kullanicilariin da hizli,
ekonomik, konforlu, maliyeti az, ¢evreye duyarli yollara sahip olabilmeleri, yol
sorumlulart i¢inde verilere daha kolay ulasilabilir bir yonetim sistemi kurulmasina

calisiimastir.

1.3.Literatiir Ozeti

Gliniimiizde her meslek dalinin temel amaci, kendi ilgi alanindaki hizmetleri dogru,
cabuk ve ekonomik bir bi¢imde yerine getirmektir. Bu hedefe ulagmanin yolu ise,
gelisen teknolojiyi yakindan izlemek ve uygulamaktan gecmektedir. Baslangicta el
ile yapilamayan veya yapilsa bile uzun zaman ve isgiicii gerektiren konulardaki dar
bogazlar1 asmak amaciyla gelistirilen bilgisayar teknolojisi, daha sonralar1 yogun
hesap islemlerini, ozellikle miihendislik uygulamalarini gergeklestirecek sekilde
gelismesini slirdirmiistiir. Son yillarda iistiin grafik olanaklara da kavusarak teknik,
kiltirel ve ekonomik alanlarda faaliyet gosteren her meslek dali ve hizmet
sektorlinlin ayrilmaz bir parcast olmustur. Gelismis iilkelerde oldukca ragbet goren
CBS iilkemizde ise kamu sektoriinde daha c¢ok belediyelerce tercih edilen bir

uygulama olmustur.

Giivenal ve dig. (2005) tarafindan yiriitiilen ‘‘Trafik Kazalar1 Verilerine Bagh
Olarak CBS Destekli Ulasim Planlamas1 Eskisehir Kenti Ornegi calismasinda’
ulasim planlamas1 yapilmasinda Eskisehir kentinde trafik kazasi tespit
tutanaklarindan elde edilen veriler kullanilarak, kent i¢cinde kritik noktalar bulunarak
ve bu kapsamda kritik noktalarin yer aldig1 bolgelerde ulagim plan1 kararlar1 yeniden
gozden gecirilerek Oneriler ortaya konmasi, cografi bilgi sistemlerinde yapilacak
analiz ¢aligmalar1 bulgularina gore trafige ait sinirlayicilarin yeniden tasarlanmasina

iligkin Onerilerin ortaya konmasi amacli bilimsel bir ¢calisma yiirtitmislerdir. Trafik



kazalarinin gergek sebeplerinin tespiti i¢in, kazalara ait yer, siklik, siddet ve tip
bilgilerine ihtiya¢ duyulmustur. Trafik gilivenligi analizleri i¢in dogru, anlamli ve
zaman acisindan uygun bilgiler cografi bilgi sistemleri yardimiyla elde edilmistir.
Pek c¢ok hizmet alaninda kullanimi kaginilmaz hale gelen cografi bilgi sistemleri ile
planlama g¢alismas1 yapilarak trafik kazalarina sebep olan faktorler belirlenmistir.
Planlama bilgi sistemini altllk olarak kullanarak trafik bilgi sisteminin
entegrasyonunun saglanmasi ve ulasim planlamasina esas olacak her tiirlii dogal,
kiltiirel, fiziksel ve sosyoekonomik veri ile trafik giivenligi ve kaza verilerinin

planlama i¢in kullanilmasi ve analizler yapilabilmesi saglanmistir.

Olcan ve Seker (2007) ‘‘Kentsel Planlamada Cevre Diizeni Plan Siirecinde CBS’ nin
Kullanim Olanaklarimin Degerlendirilmesi ve Uygulama Sistemi Gelistirilmesi’’
konulu makalede kent planlamasinda verilerin ¢oklugu ile c¢esitliligi ve bunlarin
planlamanin geregi olarak her a¢idan ve biitiinciil degerlendirme zorunlulugundan
bahsedilmektedir. CBS ile verilerin ¢ok iyi yonetilebildigi bir sistem kullanilarak en
1yl sonuca ulasmay1 saglayacagr ve kent planlamalarinin ¢evre duyarli yapilmasi

halinde ¢evresel etkilerin en az olacagi belirtilmektedir.

Bensghir ve Akay (2004) ‘‘Bir Kamu Politika Arac1 Olarak Cografi Bilgi Sistemleri
(CBS), Tiirkiye’de Belediyelerin CBS Uygulamalarinin Degerlendirilmesi’” konulu
caligmalarinda CBS, belediyelerin e-belediye doniisiimlerinde o6zellikle harita,
kadastro, imar uygulama islemleri, sehir ve bolge planlama, teknik altyap1 hizmetleri,
peyzaj planlama ve yonetimi, kentsel yonetim ve denetim, teknik ve sosyal altyap1 ve
yonetimi, imar yap1, ruhsat, fen isleri, adres numarataj ve kriz yonetimi gibi alanlarda
vazgecilmez bir ara¢ oldugunu belirtmektedir. E-Belediye kente iliskin tlim verilerin
bilisim teknolojileri ile destekli c¢alismalarla yonetilerek kent ve toplum yararina
yonelik olarak bilgilerin {iretilmesi ve halkin hizmetine sunulmasini1 saglamaktadir.
Kamu hizmeti sunan yerel yonetimler acisindan CBS; kentsel gelisme, altyapi
hizmetleri, giivenlik, yonetim, finansman, egitim ve sosyal hizmetler gibi dnemli

uygulama alanlarina sahipliginden bahsedilmektedir.

Tas ve dig. (2008) ‘‘Ormanciliga Ait Web Tabanli CBS Uygulama’> konulu
calismalar1 kapsaminda Orman Genel Miidirliigi’ nde CBS’ ne dayali proje
gerceklestirmislerdir. Oncelikle hazirlanacak katmanlara ait standartlar belirlenmis,
standartlar dogrultusunda tiim Tiirkiye’yi kapsayacak sekilde 27 Orman Bolge

Miidiirliigii’ ne ait 1/25.000 o6l¢eginde orman varligi haritalar1 {iretilmis, yine



1/25.000 o6lgekli Yol Sebeke Planlari sayisal ortama aktarilmaya basglanmig, ormanlik
sahalarda verilen izinlere ( maden, turistik tesis vb.) ait bilgiler sayisallagtirilmistr.
Koruma-Yangin, Silvikiiltir, Mesire Yerleri, Tali Uriinler ve Depo Yerleri
katmanlar1 hazirlanmigtir. Orman yol sebeke planlarimin ve ¢esitli yol boyu
tesislerine ait bilgilerin sayisallastirilmast saglanmistir. Boylece daha kolay ve

giincel bir sistem kurulmustur.

Karas ve Baz (2006) ‘‘CBS Tabanli Bir e-Devlet Uygulamasi, Konumsal Bazli
Resmi Belgelerin Otomatik Uretimi ve Internetten Sunulmasi® konulu bildiride
e-devlet uygulamalarinda vatandaglarin da bu uygulamalardan internet erisimi ile
faydalanabilmesinden, bunun hangi bilgi ve belgeleri kapsayacagindan ve nasil
yapilabileceginden bahsetmektedir. E-devlet kamu kurum/kuruluslari, vatandaslar ve
ticari kurumlar arasindaki bilgi, hizmet ve mal aligverislerinde bilgi teknolojilerinin
kullanilarak performans ve verimlilik artisin1 hedefleyen devlet modelidir. E-devlet
ile devletin seffaflagmasi, hizli ve etkin bir sekilde isleyisi, vatandaslarin
yasamlariin kolaylastirilmasi ve yonetime katilimlarinin saglanmasi, kurumlar arasi
bilgi aligverisi ile is ve veri tekrarinin Onlenmesi, bilgiye dayali karar verme
stireglerinin gelistirilmesi ve hizlandirilmas1 amaglanmistir. Yukarida anilan amaglar
dogrultusunda, e-devlet yaklagimi ile gergeklestirilen s6z konusu uygulamalar
konumsal veriyi kullanan kamu kurumlar igin birer ornek niteligindedir. Kamu
kurumlari, benzeri tiirden uygulamalarla yigilmaya, faaliyetlerin yavaglamasina ve
vatandas ve personelin sikdyetine sebep olan prosediirleri, otomasyona
gecireceklerdir. Bunun sonucunda ise zaman, kaynak ve verimlilik artis1 saglanmis

olacak, hizmet kalitesi artacaktir.

Greene, (2000) ‘“‘GIS in Public Policy Using Geographic Information for More
Effective Government’’ kitabinda Kamu’ da CBS’ nin etkin kullanimindan,

istatistiksel ve ekonomik yonlerinden bahsetmektedir.

Tecim, (2000) ‘‘Internet Tabanli Cografi Bilgi Sistemleri ile Planlama, Y&netim ve
Bilgilendirme; konulu ¢alismasinda bilgilerin toplanmasi, depolanmasi, analiz
edilmesi ve kullanima sunulmasi, bilginin ileriye doniik saglayacagi avantajlar ile
afet sonrasi ihtiya¢ duyulan bilgilerin elde edilememesi ve gercekte bu bilgilerin
hicbir zaman bir diizen i¢inde var olmamasindan bahsedilmektedir. Bu durum ise
bilgisayar teknolojisinden yararlanilarak etkin sistemlerin kullanilmasi gerekliligini

ortaya koymaktadir. Bu ¢alismada CBS’ nin kurum iginde intranet, kurumlar



arasinda extranet ve tiim diinyaya internet baglantili bilgiler sunabilmesine olanak
tantyan yapilandirmalar ortaya konularak, Tiirkiye’de kapsam bakimindan bir ilk
olan Sakarya CBS Merkezi faaliyetleri anlatilmaktadir. Deprem sonrasinda olusan
karmasikligin tekrar yasanmamasi, acil miidahalenin diizenli, planli ve hizl
yapilmasi, gelen ara¢ ve gere¢ yardimlarinin belirlenmis yerlere giderek toplanma
merkezlerinin olusturulmasi ve durum hakkinda hizli ve dogru bilginin aktarilmasini
saglayan bilisim sistemleri Sakarya Valiligi bilinyesinde olusturulmustur. Cografi
Bilgi Sistemi olarak adlandirilan ve harita altliklarinin kullanimi ile gorsel anlamda
veri toplama, analiz ve ¢ikt1 imkan1 saglayan genel uygulamasi ile Sakarya il sinirlari
icerisinde bulunan analizi gerekli tiim cografi varliklar1 6znitelik bilgileri ile birlikte
bilgisayar ortamina aktarilarak karar vericilere kiiciik 6lgekte planlamaya, biiyiik
Olcekte ise yonetime ve kontrole destek verecek sistemler gelistirilmektedir.
Uygulamalardan bir tanesi de Valilik Kriz Yonetim Sistemidir. Ozellikle 3 boyutlu
haritalar yapilarak bunun iizerine oturtulan diger bilgiler bolge hakkinda yapilacak
analizlerde Onemli altlik olmaktadir. Su anda cografi varliklarin biiyiik kismi
Oznitelik bilgileri ile birlikte sisteme girilmis iken, milli egitim, saglik, koy
hizmetleri ve miiftiilik CBS sistemleri tamamen entegrasyona hazir olarak calisir

durumdadir.

Shamsi, (2002) ‘“GIS Applications for Water, Wastewater and Stormwater Systems’’
konulu kitabinda sehirlerdeki su, atiksu ve yagmur suyu alt yap1 yonetim ve bakimi,
alt yap1 iyilestirmesinden bahsetmekte, diinyadaki CBS uygulamalarina dair bilgiler

vermektedir.

Mantus, (2003) ‘‘Karayolu Giizergah Tespit Calismasi Yaparken Cografi Bilgi
Sistemlerinden Metot Olarak Faydalanma’ konulu tezinde motorlu ulasim
araclarinin  kullanilmaya baslamasiyla toplum hayatinda Onemli degisiklikler
meydana geldigini belirtmektedir. Fiziksel mekadnda 6nemli sayilabilecek diizeyde
alanlar karayolu olarak ayrilmistir. Bilhassa Tiirkiye’de insan ve mal naklinde temel
sistem diger {iilkelerin aksine karayolu ulagimidir. Karayolu ulagiminin oniindeki en
bliyiik tehdit ise kazalar ve yliksek yol yapim maliyetleridir. Yol yapim maliyetlerini
en ¢ok etkileyen unsurlardan biri de karayolu gilizergah tespitinde kullanilan teknigin
geligsen teknolojiye uygun olarak ilerletilememesidir. Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)
ozellikle gelismis tiilkelerde her alanda siklikla kullanilan bir ara¢ haline gelmistir.

Ulkemizde de son 10 yildir kullanilmaya baslanan bu sistemler bilimsel ¢alismalarda



yontem gelistirme, hassas ve hizli sonug elde etme agisindan ¢ok 6nemli avantajlar
sunmaktadir. Yapilan bu calismada; cografi bilgi sistemleri ile karayolu gilizergah
tespit c¢aligmalarimin ne kadar kolaylasip en dogru glizergah tespitinin nasil
yapilacagi arastirilmistir. Bu sayede, hem karayolu yapim maliyetleri azaltilmig
olabilecek, hem de karayolu kusurlarinin en aza indirilmesi saglanarak, karayolu
yapim c¢alismalarina hiz, verim ve hassasiyet kazandirilmig olacaktir. Calismada
oncelikle giizergah tespitinde KGM’ niin mevcut olarak kullandig1 metot incelenmis
ve kullanilan veriler tespit edilmistir. Bu bilgilerin 1s181nda giizergah tespiti i¢in yeni
matematiksel bir model gelistirilmis ve 6rnek uygulama ile gelistirilen model test

edilmistir.

1.4. Tezin Gerekliligi

Yolu olmayan kdyde egitim hizmeti, saglik hizmeti, sanayi tesisi kurulmasi, iiretim
fazlasinin tliketim merkezlerine ulastirilmasi ile kirsal kesimde turistik tesislerin
kurulmasi ve isletilmesi hi¢cbir zaman miimkiin olmayacak, bdylece kdy kirsalinin

sosyoekonomik yonden kalkinmasi saglanamayacaktir.

Denizli ili gerek sanayi (tekstil, iplik, dokuma, vb.) gerek turizm agisindan
(arkeolojik, termal vb.) Batt Anadolu Bolgesinin 6nemli illerinden biridir ve Bati

Anadolu, I¢ Anadolu ve Akdeniz Bélgeleri arasinda bir gegit durumundadir.

2009 yili niifus sayimlarina dikkat edildiginde (Tablo 1-1 ) Denizli niifusunun
% 32’ sinin koylerde yasadigi goriilmektedir. Koy kirsalindaki yatirimlar
desteklemek, koylerin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel kalkinmalarini saglamak, kdy
toplumunu daha iyi yasam sartlar1 diizeyine ulastirmak konusunda kirsal alandaki
caba ve kaynaklar1 tesvik etmek ve desteklemek oOncelikle ulasim imkanlar1 ile
saglanabilmektedir. Ilimiz arkeolojik sit alanlarina ulasim imkani1 ¢ogu zaman
kdyyollar ile saglanmakta olup yerli ve yabanci turistlerin kullandig1 bu yollar Il

Ozel Idaresinin de sayginligini etkileyebilecek durumdadir.

Son yillarda egitime verilen 6nem dolayisiyla yiiriitiilen tagimali egitim faaliyeti koy

ve mahalle yollarinin trafik yiikiinii arttirmaktadir.

[lin yer alt1 kaynaklari konusunda olan zenginligi ve c¢esitliligi (Tablo 1-2), bu
tirtinlerin ihracat getirileri hesaba katildiginda kdy ve beldeler i¢in daha fazla 6nem

arz etmektedir.



Bu kadar yogun kullanim1 olan kdyyollarinin standartlarinin bir diizeyde tutulmasi,
Idare kaynaklarinin etkin ve dogru kullanilabilmesi, yol kullanicisinin isteklerinin de

degerlendirildigi bir sistem biitiinii ile miimkiin olabilecektir.

Tablo 1-1 : Sehir, Belde ve Koy Niifuslari

2009 ERKEK KADIN TOPLAM
Tiirkiye - Toplam Niifus 36.462.470 36.098.842 72.561.312
Denizli - 1 Niifusu 462.914 463.448 926.362
Denizli - il/flge Merkezleri Niifusu 315.459 315.538 630.997
Denizli - Belde ve Koyler Niifusu 147.455 147.910 295.365




Tablo 1-2 : Denizli Maden Sahalar

SraNo Adi Yeri

1 Asbest Cal Bekilli

2 Bakir-Kursun-Cinko Tavas-Kizilcaboliik Sahasi

3 Cimento Hammaddeleri Kaklik Yataklar1

4 Diyatomit Saraykoy (Karakiran, Tirkaz) Sahasi

5 Jips Saraykoy, Yesilyurt Sahasi

6 Krom Acipayam Karahoytik Avsari

7 Kum-Cakil Merkez-Kocadere-Eldenizli-Karakurt
Sahasi
Buldan-Kadikdy-Yenicekent Sahasi
Cal-Kuyucak
Acipayam-Koke Koyt

8 Kuvarsit Gazipasa-Mevliitlii Sahas1

9 Kiikiirt Denizli-Golemezli-Tekke-Ilicalar Sahalar

10 Manganez Tavas-Ulukent, Cagirgangozii,
Kale-Dodupinari, Erdogmus Sahalari

11 Manyezit Hirsizdere Sahasi

12 Zimpara Buldan Sahasi

13 Mermer Tavas-Vakitkoy Sahasi

14 Traverten Kocabas Koyii Sahasi
Honaz Ballik Bogazi

15 Linyit Civril Tokca

Kale Kurbagalik
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Sekil 1.1 : Denizli Maden Sahalar1
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Tablo 1-3 : Denizli Jeotermal Sahalari

SraNo Adi Yeri
1 Kizildere Buharkent
2 Tekkehamam Saraykoy
3 Bolmekaya Buldan
4 Yenice Buldan
5 Golemezli Akkoy
6 Karahayit Merkez
7 Pamukkale Merkez
8 Beylerli Cardak

Yukaridaki tablolardan da goriilecegi iizere (Tablo 1-2, Tablo 1-3) Denizli oldukga
cesitli maden kaynaklarina sahip oldugu gibi Tiirkiye’ nin en verimli jeotermal

alanlarini da (Sekil 1.2) sinirlarinda bulundurmaktadir.

Termal turizm amaclh tesisler bulunmakla birlikte jeotermal alaninda yapilan
caligmalar ile saglik turizmine de agirlik verilmektedir. Organize sera bolgesi

kurulmasi ¢alismalari ise halen devam etmektedir.

Bunlarin disinda Diinya Mirasi listesinde bulunan Pamukkale, Laodikya, Hierapolis,
Colossae, Tripolis gibi eski medeniyetlere ait tarihi sit alanlar1 da olduk¢a genis bir

alana yayilmakta, yerli ve yabanci turistlerin ilgisini ¢cekmektedir.

Ister turizm sahalar1 olsun, ister maden sahalari, ister dogal hayata acilan yollar, iste
burada sayilan alanlara en yakin ulagimi saglayan yollar genellikle kdyyollaridir.
Geometrik ve fiziki standartlar1 diisiik olan kdyyollarinda meydana gelen trafik
kazalar1 da kdyyollarindan sorumlu idareleri itibar ve maddi kayiplara ugratan
unsurlardandir. Kaza analizinde bir trafik miihendisinin ihtiyaci olan en 6nemli
bilgilerden birisi kazalarin meydana geldigi cografi konumdur. Kaza mabhalli
konunun uzmanina problemin analizinde pek ¢ok bilgi verir. Aym1 yerde ¢ok kez
benzer veya farkli sebeple meydana gelen kazalarin takibi trafik giivenliginde ¢ok
onemlidir. Benzer kazalar bir mahaldeki ayn1 problemin defalarca yansimasi olabilir.

Kaza raporlarindaki kaza sebepleri ve konumlar1 pek ¢ok bilgiyi bize verir. Bu

11



sebeple kazalarin cografi konumlari ile takip edilmeleri cok 6nemlidir. CBS destekli
kaza analizi metodunun bu o6zelliklerinden dolay: trafik giivenliginde kullanilmasi
son derece dogrudur. Bu nedenle kdyyollar1 standartlarinin yiiksek olmasi, siirekli
kontrol altinda tutulmasi bir zorunluluktur (Akin ve Eryilmaz, 2001). Bu da ancak
cografi bilgi sistemlerinden yararlanilarak gilincel ve kapsamli verilere dayali bir

yonetim bilgi sistemi olusturularak gergeklestirilebilir.

oy
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Sekil 1.2 : Denizli Jeotermal Sahalari
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1.5. Kapsam

Bu caligma alt1 boliimden olugmaktadir.
Ikinci boliimde, ulastirma ve kdyyollari ile ilgili ayrintil1 bilgiye yer verilmistir.

Ucgiincii béliimde, Cografi Bilgi Sistemleri, kullanim alanlar1, daha énce kullanildig

calisma alanlar1 ve calismalar bulunmaktadir.

Dérdiincii boliimde, kdyyollart yonetim bilgi sistemi, kullanilan materyal ve yontem
ile koyyollar1 yonetim bilgi sistemine aktarilan verilere ait detayli bilgiler
anlatilmistir.

Besinci boliim, koyyollart yonetim bilgi sisteminin olusturuldugu program
ekranlarinin anlatildigi ve uygulamalarin bulundugu boélimdiir.

Altinc1 boliimde ¢alismanin sonuglari, uygulanabilecegi alanlar ve gelecek ¢alismalar

i¢in Oneriler sunulmustur.
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2. ULASTIRMA VE KOYYOLLARI

2.1. Ulastirma Hakkinda

Bir iilkenin ulasim agmin yeterli diizeyde ve standartta olmasi o {ilkenin
gelismisliginin bir gostergesidir. 21. yiizyil diinyasinda yeterli ve ¢agdas ulasim
hizmeti olmaksizin sosyal ve ekonomik hayati canli ve dinamik tutmak miimkiin
degildir. Hizli kentlesme, sanayilesme ve niifus artisinin beraberinde getirdigi
sorunlar hi¢ kuskusuz ulasim sektoriine de yansimaktadir. Kentlesme orani toplumun
ekonomik ve sosyal geligsmisligin bir gostergesi olarak goriiliirken ayni1 zamanda;
ulasim alaninda en modern, en gelismis araglara sahip olmak ve bu alandaki

teknolojik yeniliklere ayak uydurmak ekonomik kalkinmisligin da bir geregidir.

Ulastirma kendi basina bir ekonomik faaliyet oldugu gibi diger sektorlerle yakin
iligkisi olan ve bu sektorleri olumlu yonde etkileyen bir hizmet sektoriidiir. Ulastirma
ayni zamanda bir hizmettir. Bu hizmetin ihtiya¢ duyuldugunda kullanilmak tizere
depolanma olanagi bulunmamaktadir. Diger sektorler kendisine ihtiya¢ duydugu
kadar tretilmek durumundadir. Diger bir ifade ile biitiin ihtiyaglar, kaynaklar,
iligkiler bir planlama cercevesinde degerlendirilmek durumundadir (Coskun ve
Ergen). Ulasim planlamas1 yapilirken, gelisen kentlerin ve kentler arasinda
yasayanlarin ihtiyaglar1 dikkate alinmalidir. Ekonomik, hizli, konforlu ve emniyetli
olarak temin etmek, bunun yontemlerini arastirmak, kentte ve kentler arasinda insan,
ara¢ ve esyanin hizli, konforlu, ekonomik, emniyetli, ¢gevre problemi yaratmadan,
maliyeti en aza indirilerek en az diizeyde giiriiltii, disa bagimlilig1r azaltilmis ve
tasima kolaylilig1 saglayacak faaliyetlerin temin edilmesi gereklidir. Cilinkii niifus
hizli bir sekilde artmaya devam etmekte, insanlarin refah ve kiiltiir seviyeleri
yiikselmekte, toplumun refah diizeyine bagli olarak bireysel ara¢ kullanimi hizla
yayginlagmakta, kentlesme oran1 ile birlikte ticaret ve aligveris merkezleri
yayginlagsmaktadir. Bu sayilanlara bagli olarak ulasim sorunlart ¢1§ gibi
bliylimektedir. Sorunlarin ¢éziimlenmesi ancak master plani gercevesinde hizmetin

hangi alternatif ulasim sistemleri arasinda dagilacagini planlamakla ¢oziilebilecektir.
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Dolayisiyla ulagim ve trafik, genellikle ulagim alt yapilarinin olusturulmasi ve
sonrasi isletim sistemleri ve isletim sistemleri arasinda olusacak olumsuzluklar1 ve
bu alandaki gilivenlik kaygilar1 ile ana faktor olan insanin hareketlilik sirasindaki

davraniglarini ve giivenligini hedef almalidir.

Ulasim politikalar1 kent ici veya kentler arasi, sonugta toplum yararini gzeten, tim

alternatifleri degerlendiren ¢agdas yaklasimlara dayanmalidir.

Ulasim sorununu ve trafik diizensizligini ¢ozecek, hedefi ve plami belli uygulamalari
kapsayan bir ¢alisma ve bu ¢alismanin kisa ve uzun vadeli hedefleri olmalidir. Bu
hedeflere yonelik mali bir plan bulunmalidir. Yine bu mali plan i¢in biit¢e ile bir
projeyi yonetecek ve sonuglarini irdeleyecek, uygulanan plant giincellestirecek,
kurumlar arasi organik iligkiyi saglayacak ve gerekli organizasyonu yapacak bir

yapilanmanin olmasi gereklidir. Asagida iilkemiz ulasim politikalar1 6zetlenmistir.

2.2. Tiirkiye’ deki Ulastirma Politikalar

XIX. yy.da yiizlerce vali arasinda 6zellikle yol yapimi konusunda isim birakan tek
sahsiyet Halil Rifat Pasadir. Bir atasozii haline gelen “Gidemedigin yer senin

degildir” s6zii ona aittir.

1923 yilinda Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin kurulmasiyla birlikte sanayilesme ve
kalkinma politikasinin temel unsurlarindan bir tanesi olan ulagtirma altyapisinin
gelistirilmesine 6nem verilmis ve Ozellikle de demiryolu ulastirmasina gereken

hassasiyet gosterilmistir.

1925 yilinda yapilan ilk Demiryolu Kongresi ile tilkedeki demiryolu ulagim politikasi
ortaya konmus ve 1929 yilina gelindiginde 1000 km. uzunlugunda demiryolu yapimi

tamamlanarak isletmeye acilmistir.

Demiryollarindaki hizli ilerleme 1940 yillarina kadar siirmiis ve 1940-1950 yillar
arasinda ise tam bir durgunluk dénemine girmistir. Cumhuriyetin ilanindan, 1940
yilina gelinceye kadar yilda ortalama 190 km. demiryolu insa edilirken 1940-1950

yillart arasinda toplam insa edilen demiryolu uzunlugu ancak 300 km. olmustur.

1950’11 yillar ulastirma politikasinda artik demiryolu doneminin bittigi ve yerini

karayollar1 donemine birakmis oldugu yillardir.
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1 Mart 1950 yilinda ¢ikartilan bir yasa ile Ulastirma Bakanligindan bagimsiz
Karayollar1 Genel Miidiirliigii kurulmustur. 1950°den sonraki yillar karayolunun artik
demiryoluna kars1 ezici Ustlinliigiinii kabul ettirdigi yillar olmustur. Bu donem

Marshall yardimlarinin oldugu dénemdir.

1960°dan sonraki yillar (baslangic 1963) beser yillik kalkinma planlarinin yapildig:
donemlerdir. Planli donemlerde de ulastirma sistemleri i¢in yapilan yatirimlar
arasinda bir denge saglanamamis ve yatirnmlarin yaklagik dortte iicli karayoluna

yapilmis, demiryollar gii¢ kaybetmeye devam etmistir.

1980 sonrasindaki yillar Tirkiye’de otoyollar doneminin bagladigi yillardir.
Karayolunun asirt kullanimi ve ara¢ sayisindaki artis karsisinda meydana gelen
olumsuzluklar1 gidermek iizere, ulasim altyapisinin bir plan ¢ergevesinde dengeli bir
sekilde gelistirilmesini  hedefleyen  “1983-1993  Ulastirma Ana Plam”
olusturulmustur. Ancak anilan plan, uygulanmaya baslanilmadan rafa kaldirilmis ve

otoyol agirlikli karayolu insaati benimsenmistir.

Devrin hiikiimetleri bu donemde Tiirkiye’de otoyol yapimini desteklemislerdir.
Boylece basta demiryolu olmak iizere diger ulastirma sistemlerinin kaderi
degismemis bu defa da otoyollarin golgesi altinda ezilmislerdir. Karayolu
yatinmlarinin genel biit¢ce igerisindeki payr diismesine ragmen, karayolu yiik ve
yolcu tasimaciligindaki artislar hiz kesmemistir. Ulke kaynaklarimi dogru kullanacak
ulagim alt yapisina yonelik bir mali plan ve bu dogrultuda bir biitce ayrilmadigi gibi,
verimli olup olmadig1 degerlendirilmeden bir siirii otoyol yapim projesi uluslar arasi

finans kuruluslarinin kredilerine bagl olarak gergeklestirilmistir.
Bu carpik gelismelerin sonucunda;

e Pahali,

e Kaynaklarin etkin kullanimina izin vermeyen,

e Sosyal maliyeti yiiksek bir sisteme dayali
bir tagima modeli ortaya ¢ikmustir.

Bu gostergeler 1s181inda ulastirma sistem ve alt sistemlerinin yeniden ve ciddi olarak
ele alinip, ulagtirma alt sistemleri arasinda isbirligi saglanmali ve her sisteme, bir

biitiiniin pargalar1 gozi ile bakilmalidir.
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1950l yillarda yik ve yolcu tasimaciliginin yaklasik %55' i demiryollart ile
yapilmakta iken, gilinlimiizde ise yiikk tasgimaciliginin % 90-95 karayollart ile
yapilmaktadir. 1970 yilinda 370 bin olan ara¢ sayisinin 2008' de 14,5 milyonu astig
tahmin edilmektedir. Arag sayisi ile birlikte agir tasit trafigi de hizla artmistir. Devlet
ve il yollarinin az bir boliimii uzun émiirlii ve dayanikli bitiimlii sicak karigim (BSK)
asfalt ile kaplanmistir. Bu faktorlere ilaveten araglarin yasal dingil agirliginin
artirilmas1 ve yasal limit iizerindeki asir1 yiiklemelerin etkili bir bigimde
Onlenememesi yiizlinden yollar beklenenden daha kisa siirede bozulmaya ve
ylpranmaya baglamistir. Mevcut yol aginin bir boliimiiniin fiziki ve geometrik
standartlar1 yol kullanicilarinin ihtiyaglarina ve taleplerine yanit vermekten uzaktir ve

karayollarindaki trafik kazalarinin sayisi her yil siirekli olarak artmaktadir.

2.3. Koyyollarimin Gelisimi

Devlet ve il yollar1 ag1 disinda kalan kdyler ile kdy belediyelerinin ve bunlara baglh

yerlesme birimlerinin yollar1 kdyyolu olarak tanimlanabilir.

Cumhuriyetin kurulusuna kadar kdyyollarinin yapiminda devletin resmi bir politikasi
olmamis ve ana ulasim demiryolu ile saglanmistir. 1924 yilinda ¢ikarilan 442 Sayili
K6y Kanunu ile kdyyollarimin yapimi kdy ihtiyar heyetlerine verilmis ve "Milli
Seferberlik Anlayist" igcinde yollarin yapimi kdyliiler tarafindan yiirtitiilmistiir. 1929
yilinda Nafia-Vekaletine bagl Sose ve Kopriiler Reisligi kurularak vatandaglarinda
imece ile katildig1 yol yapim caligmalar1 devlet eliyle yiiriitiilmeye baglanmistir. Bu
calismalarla kesin olmamakla birlikte 1950 yilina kadar 10.000 km. kent ve kdyyolu
yaptlmistir. Ayn1 yi1l Devlet Planlama Teskilatinin resmi kayitlarinda 1.100 km.
stabilize koyyolu oldugu tespit edilmistir.

1950 yilinda 5539 sayili yasa ile kurulan Karayollar1 Genel Miidiirliigii blinyesinde
Koyyollar1 Daire Bagkanligi kdyyolu yapim ve bakim islerini iistlenmistir. "Tekerlek
Donsiin" slogani ile kdyyollarinda makineli ¢alismalar baslatilmistir. YSE Genel
Miidiirligiiniin kurulusuna kadar gecen 15 yil iginde toplam 26.740 km. kdyyolu
ulasima agilmistir. 1963 yilinda 4951 sayili yasa ile kurulan Koyisleri ve
Kooperatifler Bakanligina, 1965 yilinda Koyyollarindan sorumlu YSE Genel
Midirliigi  kurularak bu Bakanliga baglanmistir. YSE Genel Miidiirliigii
koyyollarinda "ulasilabilir" hedefini oncelikli hedef olarak belirleyerek o giliniin

kosullarina gore hazirlanan planlar ¢er¢evesinde toplam 251.209 km. kdyyolu agini
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tamamlayarak 20 yil sonra Koy Hizmetleri Genel Miidiirligline devretmistir

(Tablo 2-1).

Tablo 2-1 : Koyyollar1 Ag1 (1984)

Yolun Cinsi Km.
Asfalt 12.310
Stabilize 129.706
Tesviyeli Yol 60.294
Ham 48.899
TOPLAM 251.209

1985 yilinda 3202 sayili yasa ile kurulan Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii "Yolu
Olmayan Koyiimiiz Kalmasin" hedefine 1996 yili sonunda ulasmis ve 01.01.1999
tarihi itibari ile koyyolu ag1 319.218 km.’ ye ¢ikarilmistir (Tablo 2-2).

Tablo 2-2 : Koyyollart Ag1 (1999)

Yolun Cinsi Km.
Asfalt 61.920
Stabilize 143.455
Tesviyeli Yol 69.277
Beton Yol 1.236
Ham 43.330
TOPLAM 319.218

Bugiin ulasilamayan kdyiimiiz kalmadigi gibi bir kdyilin veya baglisinin birkag

giizergahtan yol baglantis1 bulunmaktadir. Bu tarihi siire¢ icerisinde bugiin gelinen
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noktada, kirsal kesim ulasimi "Ulasilabilir" lik agisindan tamamlandigindan, bundan
boyle yol agmin gereginden fazla arttirilmast yerine, yapilacak yatirimlar
kdyyollarinin 1slah1 ve yol standartlarinin yiikseltilmesine yonelik olmalidir. Birinci
Derece Oncelikli Kdyyollar1 Master Planin hazirlanmasindan sonra "Her kdy ve

baglisinin en onemli yolunu standart hale getirmek" yeni slogan olmustur.

Aradan gecen uzun yillar igerisinde yeni yollar yapilirken bir taraftan da mevcut yol
aginin daha iyi isler hale getirilmesi i¢in ¢aligmalar yapilmistir. Ancak, bu yeterli
olmamistir. Zira mevcut kdylere ulagsmanin yani sira sayilart 40.000' 1 bulan
baglilarina da hizmet gotiirme zorunlulugu vardir. Bu nedenle yapim hizmeti
tamamlanamadig1 i¢in bakim, onarim ve standart yiikseltme ¢aligmalarina
girilememistir. Yillar igerisinde yenilenen ve giiclenen makine parkiyla, artan
kalifiye personeliyle hizmetler hizlandirilmis giinlimiizde yolu olmayan kdoy
kalmamistir. Yolu olmayan kdy olmamasina ragmen standarda uygun yolu olan kdy
sayis1 ¢ok azdir. Ulkemiz kdyyollarinda kullanilan geometrik standartlar Tablo 2-3’

de yer almaktadir.

Karayollar1 Genel Midiirliigti 1950 yilinda baslattifi kentsel ulasim agimi 1973
yilinda tamamlamis ve ayni yil kanun degisikligine giderek yol sinif ve standartlarini
yeniden belirlemistir. Bu degisiklik ile il yolu, devlet yolu ve otoyol diye 3 sinif yol
standard1 belirleyerek ¢alismalarinda beton asfalta baslamis ve uluslararasi projeli,
ihaleli otoyol ¢alismalarina dncelik vermistir. Bugiin ulasilmayan koy kalmadigindan
bundan sonra her iiniteye bir giizergahtan, trafik isaret levhalar1 olan, yol ¢izgileri
tamamlanan ve giiniin trafik yogunlugunu karsilayacak sekilde yol yapilarak kdyyolu
standartlarinin iyilestirilmesi saglanacaktir. Kdyyollarinda iyilestirme ¢alismalarinin
baslatilmasinin 6nemli bir nedeni de son zamanlarda standart dis1 yollarda meydana
gelen trafik kazalarindan dolayr Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii aleyhine agilan

tazminat davalardir.

Koyyollart yapim caligmalarinda kamulagtirma yapilmamis, vatandaslarin rizasi
alinmasi yoluna gidilmistir. Bu nedenle olmasi1 gerekenden daha uzun, geometrisi

kotii, topografyaya uymayan, kaynak israfina sebep olan yollar yapilmistir.

Bu ¢aligmalarda projeli yol ¢aligmalar1 yapilmamuis, is daha ¢ok dozer operatoriiniin

sanat kabiliyetine birakilmistir.
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Sanat yapilar1 (koprii, menfez, biiz, istinat duvari) ihmal edilmistir. Idarelerce az
sayida sanat yapisi insa edilmis, pek ¢ok koprii, menfez vatandasin kendi gayretiyle

yapilmistir. Bu nedenle tek bir standart saglanamamaistir.

Yillar iginde yeterli ve teknik hesaplamalara dayali alt yapi yenileme faaliyetleri

yiriitilmemistir.

Acilan giizergahlarin ¢ogu temel malzemesi bile c¢ekilmeden ucuz ve dayanikl

olmayan sathi asfalt kaplama yapilmistir.

Trafik levha ve isaretleri ise kdyyollarinda tamamen ihmal edilmis ve yatirnmlarda

kayda deger miktarda yer almamustir.
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Yedinci Bes Yillik Kalkinma Planinda; grup kdyyollart ile koy merkezine ulasan
yollarin oncelikle asfaltlanmasinin rasyonel bir program dahilinde yiiriitiilecegi ve
belli biiyiikliikteki yerlesim birimlerine en uygun noktadan ulasim saglayan bir yol
aginin olusturulmasi onerilmistir. Ayrica, Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Planinda;
grup koyyollarimin  yapimina devam edilecegi ve birinci derece Oncelikli
kdyyollarinin yeniden tespiti ve Oncelik sirasina gore standartlarinin iyilestirilmesi
saglanacagi, her linitenin birinci derecede oncelikli bir kdyyolu olacak sekilde projeli

yol yapimina baslanacagi belirtilmistir.

Bes yillik kalkinma planlart dogrultusunda ve yukarida acgiklanan nedenlerle
kdyyollarimizda her initenin Oncelikli bir yolunun standart hale getirilmesi ve
baglant1 yollarinin ikinci derecede ele alinmasi kagimilmaz olmustur. Kdyyollarinin
giinlin ihtiyaclarina cevap verebilmesi i¢in kdyyolu standardinin il ve ilge yollariyla

birlikte degerlendirilmesi gerekmektedir.

Biitlin bu gergekler géz oniine alinarak Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii yol yapim
politikalarin1 yeniden degerlendirme karar1 almis ve bu amagla Birinci Derece

Oncelikli Kéyyollar1 Master Plami hazirlanmistir.

Master Plan 2001 yilindan itibaren uygulamaya konulmustur. Yillik yatirim
programlarina tahsis edilecek kaynaga ve Oncelik puanina gore, once grup yollar
sonra miinferit yollarda iyilestirme yapilacaktir. Uygulama, Koy Hizmetleri Genel
Miidiirliigiiniin Merkez ve Tasra Birimlerince vyiiriitiilecektir. Projeli ve ihaleli
iyilestirme calismalarina agirlik verilecektir. Cevre ile uyumlu ulastirma alt yapisi

olusturulacaktir.

Master Plan kapsaminda Tiirkiye genelinde 411.211 km. iyilestirme yapilacak olup,
Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii'niin 1999 yili ihaleli birim fiyatlarina gére toplam
maliyet 17.486 milyon USD' dir. Maliyete iliskin detay bilgiler asagida verilmistir
(Tablo 2-4).
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Tablo 2-4 : Kdyyollart Master Plan1 Tahmini Yapim Maliyetleri

Iyilestirme Yapilacak Isin Cinsi Tulu (km.) Maliyet (10° USD)
Lkat asfalt kaplama 175.795 5.269
Beton yol 2.854 270
Stabilize kaplama 129.550 1.853
Onarim 90.146 3.384
Tesviye 12.866 846
Koprii yapimi 3.915 Ad/61.396 m 438
Muhtelif cap ve ebatlarda sanat - 5.427
yapilari

TOPLAM 411.211 17.487

Birinci Derece Oncelikli kdyyollar1 master plan kapsaminda iyilestirme yapilacak

islerden;
Asfalt kaplamanin 20 yil,
Stabilize kaplama ve sanat yapilarinin 15 yil,
Onarim ve beton yolun 10 y1l ve
Tesviyenin 5 yilda,

tamamlanmasi planlanmistir. Ancak, tahsis edilecek kaynak miktarina gore bu siire
degisebilecektir. Master Planin uygulanmasi sonucu, koyyolu agi standardi
yiikseltilecek, dolayisiyla ekonomik, hizli ve giivenli ulasim saglanacaktir. Ayni
zamanda iilke kaynaklar1 rasyonel kullanilarak kirsal alanda yasayan insanlarin

sosyoekonomik yasam diizeyinin arttirilmasi hedeflenmistir.

2001 yilinda uygulamaya baslanan Master Plan gerceklestirilemeden kdyyollarindaki
idari yap1 yine degisiklige ugramistir. Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii kapatilarak

kdyyollari ile ilgili gérev ve sorumluluklari il Ozel idarelerine devredilmistir.
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2.4. Denizli Koyyollar

Ulkemizdeki gelismelere paralel olarak ilimiz kdyyollarinda da benzer gelismeler
olmakla birlikte; calisma donemlerinin daha uzun olmasi, hizmet gotiiriilen alanin
merkeze olan yakinligi, gelismislik seviyesi nedeniyle kalifiye personelle Tirkiye

kdyyollari ortalamasinin {izerine ¢ikilmistir. (Tablo 2-5, Tablo 2-6 ve Tablo 2-7)

Tablo 2-5 : Denizli Kdyyollar1 Ag1

(01.01.2010 tarihi itibariyle)

Tulu (km.) Orant (%)
Asfalt 2.579 71
Stabilize 888 25
Tesviye 73 2
Ham 92 2
TOPLAM 3.632 100

Tablo 2-7 de tlilkemiz ve Denizli kdyyollarinda son 25 yillik gelisim bulunmaktadir.
Burada Denizli kdyyollarinin asfalt oran1 Tiirkiye ortalamasimnin oldukca {izerinde

oldugu agikga goriilmektedir..

Tablo 2-6 : Denizli Karayollar1 Ag1

Denizli Asfalt Yollar (km) Parke Stabilize Toprak Diger  Sebeke
Asfalt Sathi  Toplam Yollar Uzunlugu
Betonu Kaplama km.
Devlet 42 363 405 - - - 25 430
Yolu
il Yolu 1 392 393 - - - 3 396
Toplam 43 755 798 - - - 28 826

Tablo 2-8” de Denizli Kdyyollarinda son 5 yillik siirede yiirtitiilen faaliyetler,

Tablo 2-9’ da ise bu donemde yapilan harcamalar bulunmaktadir.
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Sekil 2.1 : Denizli Kdyyollar1 Hizmet Haritasi
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28 Mart 2005 tarihinden itibaren K&y Hizmetlerinin yerini il Ozel Idareleri almistir.
Denizli i1 Ozel Idaresince 5 yillik 2006-2010 dénemi ilk stratejik plam

hazirlanmastir.

Planda; tarimsal hizmetler, egitim hizmetleri, kirsal altyapir hizmetleri, imar ve
kentsel iyilestirme hizmetleri, ¢gevre koruma ve kontrol hizmetleri, saglik hizmetleri,
sosyal hizmetler, jeotermal calismalar, kiiltiir ve turizm hizmetleri, kurumsallasma ve
planlama ve afet ¢alismalarina yer verilmistir. Ayrica tim bu temalarin potansiyelleri
gdz Oniinde bulundurularak, gelisme perspektifleri dogrultusunda stratejiler
benimsenmis, hedefler konmus; bu strateji ve hedefler somut faaliyet ve projelerle

desteklenmeye caligilmistir.

Tim koyyollari, her mevsim emniyetli bir sekilde ulasilabilen, kdyyolu standardina
uygun bi¢imde yapilarak, koy ve baglilarinin ulagim sorununun ¢6ziilmesi stratejik
koyyollar1 hedefi olmustur. Ancak yatirnm programlar1 ve biitgeler yine yillik
belirlenmistir. Bu donem faaliyetleri (Tablo 2-8) ve harcamalari (Tablo 2-9)
incelendiginde sathi asfalt kaplamali yollarin korunmasiin O6ncelik oldugu
gorilmektedir. Bu amagla Il.kat sathi asfalt kaplamaya agirlik verilmis ve sathi asfalt
kaplamali koyyollarmin % 85’ 1 bu donemde kaplanmistir.  Kdyyollarinin
standartlarinin yiikseltilmesi amaci ile yapilan onarim islerinde 5 yillik donemde

ancak toplam kdyyolu aginin % 5’ lik boliimii tamamlanabilmistir.

Sanat yapilarinda bir artis olmasina karsin tek seritli kopriilerin genisletilmesi ile
ilgili kaynak yetersizligi sebebiyle hi¢bir ¢caligma olmamistir.
Trafik levha ve isaretlerinin gerekliligi pek anlagilamamis ve ayrilan 6denekler

yetersiz kalmistir.

Denizli kdyyollarinda 1.derece oncelikli yollar sathi asfalt kapli oldugu i¢in yeni
asfalt kaplama miktarinin diisiik kaldig1 goriilmektedir. Yine bu donemde kodyyollar

aginda bir artis meydana gelmemesine 6zen gosterilmistir.
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Tablo 2-8 : Denizli Kdyyollar1 Faaliyet Cetveli

ISIN ADI 2005 2006 2007 2008 2009 TOPLAM
I1.LKat Asfalt (km.) 459 526 450 419 345 2.199
[.Kat Asfalt (km.) 4 17 46 14 2 83
Onarim (km.) 23 57 71 30 38 219
Stabilize (km.) 32 50 53 29 53 217
Menfez (Ad.) 25 57 64 30 10 186
Koprii ( Ad.) 0 0 2 0 0 2
Istinat Duv.(m.) 126 0 0 195 780 1.101
Biiz (m.) 1.612 778 0 348  2.360 5.098
Trafik Levhasi (Ad.) 0 646 430  1.526 0 2.602
Trafik Diregi (Ad.) 0 1.540 0 800 445 2.785
CTP Kenar Dik. (Ad.) 0 0 0 1.000 0 1.000
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Tablo 2-9 : Denizli Kdyyollar1 Yatirim Cetveli

YIL OZEL IDARE KOYDES TOPLAM (TL)
2005 3.925.405,44 807.000,00 4.732.405,44
2006 4.222.865,12 6.127.544,30 10.350.409,42
2007 4.310.797,24 5.490.000,00 9.800.797,24
2008 4.761.801,93 3.974.000,00 8.735.801,93
2009 5.506.969,44 2.500.000,00 8.006.969,44
TOPLAM 22.727.839,17 18.898.544,30 41.626.383,47

Son bes yilin yatirnm harcamalarima dikkat edildiginde (Tablo 2-9) Koyleri
Destekleme Projesi (KOYDES) odeneklerinin yatirim icindeki paymin oldukca
biiyiik oldugu goriilmektedir. Denizli 11 Ozel Idaresi’ nin (DIOI) yatirima ayirdig
biitce kadar bir ddenek Merkezi Yonetimden Ilce Koylere Hizmet Gotiirme

Birliklerine (KHGB) ayrilmis ve yatirimlar ancak gerceklestirilebilmistir.

2010-2014 donemi stratejik plan yenilenmis, 2010 yilindan baglayarak 5 yillik plan
siiresinde Denizli ili kdy yol aginda bulunan yollar1 kaliteli, glivenli ve konforlu bir
sekilde devamli ulasima acik tutmak yeni kdyyollar1 hedefi olmustur. Yine bu plan
doneminde standartlarin yiikseltilmesi hedeflenmis, kdyyolu ag1 artiglarinin

Oonlenmesinin gerekliligi tizerinde durulmustur.

2.5. Koyyollar: Idari Yapisi ve Calisma Yontemi

Devlet ve il yollar1 ag1 disinda kalan kdyler ve bunlara bagl yerlesim birimlerinin
kdyyolu agmi tespit etmek, bu yollar1 yapmak, bu yollar iizerinde bulunan sanat
yapilarin1 yapmak, koy i¢i yollarin1 yapmak, mevcutlar1 gelistirmek, trafik glivenligi
yoniinden gerekli istikamet ve kilometre levhalar ile diger isaretleri diizenlemek

Koy Hizmetleri Genel Miidiirligiiniin gérevleri arasinda bulunmustur.

Bu gorev Bakanlar Kurulu Karari ile 11 Ozel Idarelerine devredilmistir. idarenin
koyyolu aginda bulunan yollarin her mevsim emniyetle ulasilabilir, standartlar

yiikseltilmis yollar haline getirilmesi, karla miicadele yapilmasi vb. gorevleri de
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bulunmaktadir. 5302 sayili kanun geregi Il Genel Meclislerince yillik programlar

yapilmakta ve bu yatirimlarin biitceleri yillik ayrilmaktadir.

Idarenin ©6nceligi mevcut yol aginm % 71° ini olusturan sathi asfalt kaph
koyyollarinin korunmasi olmaktadir. Sathi kaplamali asfalt yollarin bakim ihtiyaglari
gozle yapilan yol muayenelerine dayanmakta, muayene sonuglar1 kayitlara
gecirilmemekte, yollarin bakim ihtiyaglar1 ile ilgili degerlendirmeler Kurum
personelinin bilgi ve deneyimlerine dayali olarak yapilmaktadir. Sathi kaplama
yenilenmesine iliskin islerin planlamasi kagit listiinde kalmakta, faaliyetler daha ¢ok
yoneticilerin inisiyatifi dogrultusunda yiiriitiilmektedir. % 25 dolayindaki stabilize
kapli koyyolu 2.derece yol olmasi sebebiyle ihmal edilmektedir. Yollarin bakim,
onarim ve yeniden yapim ihtiya¢lari i¢in izlenen yontem yeterli degildir. Yol
muayenelerini hassas veri toplayan cihazlarla yapmak, verileri maliyet etkinligi
analizi ile degerlendirmek, yatirim kararlarinin iilkenin, kentin ve kdylerin ortaya
cikacak oncelik programina gore verilmesi gerekmektedir. Ancak yatirim kararlar

hala eski usul ve yontemlere gore verilmektedir.

Yol yapim ve iyilestirme projeleri ile ilgili kararlarin ¢ogu herhangi bir analitik
yaklasima dayanmamaktadir. i1 Ozel Idaresi projelerin ¢ok biiyiik bir cogunlugunun
fayda/maliyet analizi yapamamistir. Yatirim kararlarmin tiimii, projelerin maliyet
etkinligi veya fayda/maliyet analizi sonuglarina gore verilmedigi igin, Idarenin
yatirim Onceligi programi yoktur. Savunulabilir ve sistematik bir oncelik programi
olmadigindan, kaynaklarin etkin bir sekilde tahsis edildigini ve yatirim kararlarini
hakli gosterecek yeterli gerekgeleri sergileyememektedir. Kamunun hantal ve etkin
olmayan yapisi, cari harcamalarin ¢oklugu, personel ve makine parkinin yaglanmasi
ve yillar i¢ginde gerekli yenilenmenin olmamasi, AB uyum siirecinde Hiikiimetin
kamu ile ilgili yapisal degisiklikleri vb. nedenlerle yol yapim isleri genel olarak
ithaleli yaptirilmaya calisilmakta, bakim onarim isleri ise yar1 piir emanet yar1 ihaleli

yiirtitiilmektedir.

Programlar yillik yapilarak, 6denek ve gelirler politik hedefler dogrultusunda
kullanilmaktadir. Yapilan stratejik planlar dikkate alinmamakta, Oncelikler
vatandaslarin taleplerine gore belirlendiginden kurumsal kimlik kazanilamamaktadir.
Kisisel beceriler 6n plana c¢ikmakta, dolayisiyla uzun vadeli planlar

yapilamamaktadir. Bu durumun sonucu da kaynak israfi olarak kendini
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gostermektedir. Yatirnmlar ile ilgili kanun, yonetmelik vb. hukuksal konular iyi

degerlendirilemedigi i¢in hizmet sinirlar1 ve kalitesi belirlenememektedir.

Yol yapim bakim onarim islerini ylriiten kurumlarca az sayida yillik hedef
belirlenmekte ve hedeflere ne Slgiide ulasildigini Olgecek performans gostergeleri

kullanilmamaktadir.

1950 yilindan bu yana yollarda seyahat eden araclarin sayisi artmis, nitelikleri
degismis, yol kullanim ihtiyac1 degisiklige ugramistir. Kurumun yol yapim, onarim
ve bakim faaliyetlerini ele alma yontemleri de degismistir. Ancak Orgilit yapisinda bu
degisikliklere yanit verecek koklii degisikler yapilmamistir. Bunun sonucu olarak
Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii kapatilarak gorevleri 11 Ozel Idarelerine

devredilmistir.

Yollarda seyahat eden araglarin yasal dingil agirlik limiti hiikiimetler tarafindan 8
tondan 10 tona, 10 tondan da 13 tona yiikseltilmis, son olarak da 11 tona
indirilmistir. Yikseltme kararlar1 sonrasinda yollar beklenenden daha kisa siirede
yipranmis, yollarin bakim, onarim ve yapimlari daha pahaliya mal olmaya
baslamistir. Yollardaki bozulmay1 artiran bir baska faktor, araclarin yasal limit
istiindeki asir1 yliklemeleridir. 1997 yilindan itibaren daha etkin ve caydirict agirlik
kontrolii yapilmaya baslasa da tam anlamiyla bu gercgeklestirilememistir. 2007
yilinda tonaj kontrolii gérevi il Ozel Idarelerine verilmis, kantar bulunan yerler ile

sinirlt kalmis, gelen tepkiler tizerine 2008 de tekrar eski sekli ile devam etmektedir.

Mevcut yol aginin biiylik bir cogunlugu kisa dmiirlii ve dayaniksiz sathi kaplamali
asfalt ile kaplidir. Yollarla ilgili kararlar verilirken ihtiya¢ degerlendirmelerine gore
degil, kisa donemde kullanilabilecek para tutarina gore hareket edilmekte, daha
pahali olan iist yapiy1 gliclendirici ¢alismalar ertelenmekte ve daha ucuz olan yama
ya da sathi kaplamalarla yollarin iyi goriinimde olmasina calisiimaktadir.
Kurumlarin kisa siireli ¢6ziimleri, st yapiyr giiclendirme ihtiyaglarinda is

y1gilmalarina neden olmaktadir.

Sathi kaplamali yollarin 6émrii 3-5 yildir. Stabilize yollarin bakim onarim islemleri
gerekli siirelerde yapilmamaktadir. Koyyollart yapim maliyetleri de oldukca

yiiksektir (Tablo 2-10).

Yonetim bilgi sisteminin zayiflig1 ve izleme eksiklikleri yiiziinden is ilerlemelerinin

plana uygun bir sekilde olup olmadigi, projelerin verimli ve etkin bir sekilde
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yiritiliip yiritilmedigi ve hedeflere ne Olglide varildigi konusunda yargiya
varmakta giicliik ¢cekilmektedir. Yilbasinda belirlenen hedeflerin iistiinde is yapildigi
gorilmekte ise de, bunun temel nedeni yapilan harcamalarin, planlanan

harcamalardan fazla olmasidir.

Tablo 2-10 : Kdyyollar1 Yapim Maliyetleri

Isin Cinsi YSae};SIrIn Miktar1 2010 Ylh(f;im Fiyat
I.Kat Asfalt Sathi Kap. Thaleli 1 km. 87.500,00
I1.Kat Asfalt Sathi Kap. Thaleli 1 km. 16.000,00
Yeni Yol Yapim Thaleli 1 km. 126.000,00
Alt Temel Thaleli 1 km. 107.000,00
Stabilize Thaleli 1 km. 37.600,00
Yol Onarimi Thaleli 1 km. 126.000,00
Malzemeli Bakim Thaleli 1 km. 8.600,00
Greyderli Bakim Thaleli 1 km. 435,00
Kar Miicadelesi [haleli 1 km. 1.150,00
Asfalt Yama Yapilmasi Thaleli 1 km.(1 m?) 160,00
Koprii Yapim Thaleli 1 m. 18.000,00
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3. COGRAFI BILGI SISTEMi

3.1. Cografi Bilgi Sistemi

Cografi Bilgi Sistemi (CBS) : Diinya tizerindeki karmasik sosyal, ekonomik, ¢evresel
vb. sorunlarinin ¢éziimiine yonelik mekana/konuma dayali karar verme siireclerinde
kullanicilara yardimer olmak {iizere, biiylik hacimli cografi verilerin; toplanmasi,
depolanmasi, islenmesi, yOnetimi, mekansal analizi, sorgulamasi ve sunulmasi
fonksiyonlarini yerine getiren donanim, yazilim, personel, cografi veri ve yontemler

butinudir.

Genel olarak CBS, bir konumsal veri tabani ve onun yonetimi igin tasarlanmig
yazilim ve donanim elemanlarinin bitiiniidiir (Lee and Zhang, 1989). Cografi
nesnelere ait verilerin toplanmasi, dogrulanmasi, depolanmasi, analizi, sunulmasi,
sorgulanmas1 ve donistiiriilmesi fonksiyonlarin1 yerine getiren CBS, grafik ve grafik
olmayan verilerin iligkilendirilip bitiinlestirilerek organize edilmesi, islenmesi ve
yonetilmesini saglar. Bu 6zelliginden dolay1 CBS diger bilgi sistemlerinden tamamen

farkl1 bir yapidadir.

CBS teknolojisi, sorgulama ve istatistiksel analiz gibi klasik veritabani islemlerini
gorsellestirme ve haritalar tarafindan saglanan cografi analizlerle birlestirmektedir.
Bu yetenegi Cografi Bilgi Sistemlerini diger bilgi sistemlerinden ayirmakta ve kamu
ve Ozel girisimlerde olaylarin aciklanabilmesi, sonuglarin tahmini ve strateji

gelistirilmesi i¢in degerli kilmaktadir.

Sekil 3.1° de CBS’ nin ¢aligma semasi, Sekil 3.2 de ise farkli bilgi katmanlarinin iist

iiste getirilerek kullanilmasi tasvir edilmistir.

33



Yazlim

Domanim

insanlar Metotlar

Sekil 3.1 : CBS Semasi

Sekil 3.2 : CBS Katmanlar1
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Cografi bilgi sisteminin faydalari su sekilde siralanabilir;

¢ Bilgi akigin1 hizlandirir.

o s verimliligini arttirir.

e Etkili ve dogru analiz saglar.

e Veri glincelleme kolaydir.

e Isgiicii ve zaman kaybin1 6nler.

e Cografi sorgulama ve analizleri gerceklestirir.
e Daha iyi karar vermeyi saglar.

e Harita uretir.

3.2. Cografi Bilgi Sistemlerinin Kullanim Alanlari

Ulkemizi olduk¢a fazla etkileyen 1999 yilinda meydana gelen depremler, bilisim
sistemlerine olan gereksinimi arttirmistir. Kadastral paftalarin olusturulmasindan
miilkiyet bilgilerine, bina yapim tarih ve saglamlik bilgilerinin bulunmasindan her bir
dairede oturanlarin detay bilgilerine kadar onlarca farkli konudaki bilgilerin sorumlu
kurumlar tarafindan diizenli ve etkin bir bilgisayar sisteminde tutulmamasi, biiyiik

karmagiklara neden olmustur.

Her tiirlii afet durumunda, deprem, sel veya savas gibi acil miidahale gerektiren
hallerde kamu yoneticilerine durum hakkinda bilgi veren, tehlikenin yapisina baglh
olarak da miidahale bigimleri konusunda alternatif segenekler sunabilecek bilgi
sistemlerine ihtiya¢ duyulmaktadir. Ge¢misi ¢ok fazla olmayan fakat diinyada
oldukca hizli bir sekilde gelisen ve yeni bir bilgisayar teknolojisi olan CBS bircok

alanda karar vericilere destek olan bir sistemdir.

Harita iizerindeki bilgiler grafiksel olarak ifade edilebildiginden, konuma dayali
grafik ve grafik olmayan nitelikleri agiklayabilen bilgilerin, bir biitiin i¢inde aym
sistemde toplanip analiz edilmesi geregi CBS’ nin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.
Bilgilerin tek bir sistem igerisinde toplanip, depolanmasi, modellenerek analiz
edilmesi, eldeki bilgilere hizli ve giivenli bir ulasimi saglayacagindan sistemin

etkinligi ve giivenilirligi daha fazla olacaktir. Yeryiizii referanslt verileri analiz etme
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ve saklama, CBS tanimlamalarinin temel karakteristigini olusturmaktadir (Star ve

Estes, 1990).

CBS’ nin genel uygulama alanlar1 olarak bilgisayar tabanli haritalama, arazi
Ozelliklerinin analizi, toprak tiirii, askeri uygulamalar, jeoloji uygulamalari, su ve kar
yapisinin haritalanmasi, trafik, arazi ulasim ve tarim planlamasi, ¢evre ve dogal
kaynaklarin yonetimi, eglence yerlerinin planlanmasi, yer bulma - yer tahsis etme
kararlari, pazarlama, egitim, hastane, polis, itfaiye gibi servis hizmetlerinin
planlanmas1 sayilabilir. CBS’ nin orijini farkli bilimlere dayanmaktadir. Bunlar;
bilgisayar, cografya, matematik, karar verme, istatistik, uzaktan algilama,
mithendislik, veri isleme, planlama, c¢evre bilimi, peyzaj mimarligi, modelleme,

arastirma ve haritacilik olarak belirlenebilir.

CBS, genel bir kavram olup; ¢esitli kullanim alanlarina ve tematik konulara yonelik
olarak gelistirilen CBS uygulamalar1 vardir. Bu CBS uygulamalari, Kent Bilgi
Sistemi, Orman Bilgi Sistemi, Karayollar1 Bilgi Sistemi, Arazi Bilgi Sistemi, Tapu
ve Kadastro Bilgi Sistemi, Lojistik Bilgi Sistemi, I¢ Giivenlik Bilgi Sistemi, Arag
Izleme Bilgi Sistemi, Trafik Bilgi Sistemi, Kampiis Bilgi Sistemi, Deprem Bilgi

Sistemi, Harita Bilgi Sistemi, vb. sekilde adlandirilirlar.

CBS’ nin yeterince etkin, giiclii ve esnek olmasi i¢in farkli disiplinlerin katkisi
gereklidir (Tecim, 1997). CAD (Computer Aided Design) gibi bilgisayar destekli
¢izim ve tasarim ile uydu goriintii analizi sistemleri, CBS sistemlerinin gelismesine
oldukga 6nemli katki saglamislardir. Bu tiir sistemler daha c¢ok fiziksel ¢evrenin takip
edilmesi, kontrol edilmesi ve modellenmesi ile ilgilenmektedirler. CBS ise cografi
bilgilerin toplanmasi, depolanmasi, analizi ve goriintiillenmesinden olusan yazilimlar
biitlinlinii  olusturmaktadir. Karar vermeyi destekleyen bir bilgi sistemi oldugu
sOylenebilir. Kisacas1 CBS, konuma ait olan tiim konularda uygulama alam
bulmaktadir ve bu nedenle CBS Konumsal Bilgi Sistemleri olarak da
adlandirilmaktadir. Burada 6nemle vurgulanmasi gereken nokta CBS sadece konuma
ait bilgileri degil konumsal olmayan bilgileri de alip konum ile iliskilendirerek
analize tabi tutmaktadir. Mantiksal kisitlarla poligonlarin birlestirilmesi, vektor
haritalarinda belirlenen oranda koruma alanlarinin belirlenmesi, sinirlarinin
olusturulmas1 ve ag analizi gibi fonksiyonlar CBS’ nin analitik kapasitesini ortaya

koymaktadir.
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CBS uygulamalari; detayli sistem analizi yapilmis, amaclart belirlenmis bir proje
tizerinde donanim, yazilim, veriler ve projede c¢alisacak deneyimli personel
konusunda yeterli aragtirmalar yapildiktan sonra baslatilmalidir. Diinyada son 10 yil
igerisinde hizli bir gelisme gosteren CBS uygulamalari, her boyutta, iilke genelinde,
bolge bazinda, kent yonetiminde ve kurumsal alanda farkli amaglar i¢in onlarca

degisik tarzda caligmalara sahne olmustur.

3.3. Onceki Cografi Bilgi Sistemi Calismalari

CBS alaninda ilk adimlar, 1963 yilinda Kanada’da iilke arazilerinin biiytikliiklerini
ve kullanim tiirlerini tespit amagli yapilan envanter ¢aligmalarindan olusan cografi
bilgi sistemleri projesi ile atilmistir. Giiniimiizde ise 40 yillik bir bilgi birikimi ve
uydu teknolojilerinin destegi ile cografi bilgi sistemleri artik giindelik hayata bile
girmis durumdadir. Cografi bilgi sistemleri aragtirma, planlama ve karar organlari
icin ihtiyag duyulan bilgilerin cografi esaslara gore toplanmasi, depolanmasi,
sorgulanmasi, analizi, sunulmasi ve degisimi fonksiyonlar1 i¢in bir araya gelen
cografi veritabani, yazilim, donanim, personel, standartlar ve yontemler biitiiniidiir.
CBS, sahip oldugu ozellikler itibariyla kentsel ve bolgesel planlama, tarim, orman,
peyzaj planlama, jeoloji, savunma, emniyet, turizm, arkeoloji, yerel yonetimler,
niifus, egitim, ¢evre, tip gibi bircok sektdorde uygulama alanina sahiptir (Grene,

2001).

Ulkemizde ozellikle 1999 Marmara depreminden sonra Afet Isleri Genel
Miidiirligiince Cografi Bilgi Sistemi, afet tehlikesi ve riskinin belirlenmesi, mikro
bolgeleme, deprem zararlarimin azaltilmasi, deprem bolgeleri haritalarinin
hazirlanmasi, deprem senaryolarinin yapilmasi, meydana gelen bir afet sonrasi
olusabilecek hasar tahmini, depremsellik, essiddet haritalar1, heyelan, kaya diismesi,
c1g tehlike ve riskinin belirlenmesi gibi c¢alismalarda c¢ok yogun olarak
kullanilmaktadir. Calismanin amaci genel miidiirliiglin ana gorevlerinden olan afet

zararlarinin azaltilmasidir.

Sehir planlama alaninda uygulanabilir ve etkin bir plan {iretilebilmesi icin veri
kaynagi olarak planlanacak alana iliskin dogru, glivenilir ve giincel bilgiye ihtiyag

duyulmaktadir. Ancak, klasik yontemlerle elde edilen bilgiler ve iiretilen haritalar;
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hizl1 ve siirekli degisen diinyada plancinin bu ihtiyacinin kargilanmasinda yetersiz

kalmakta, uzun bir siire¢ ve yliksek maliyet gerektirmektedir.

Uzaktan algilama ve cografi bilgi sistemi teknolojilerinin kullanimi sehir planlama
alaninda planlanacak alana iliskin gerekli bilgilerin elde edilerek harita iiretilmesinde
biiyiik kolayliklar saglamaktadir. Planlama siirecinin analiz asamasinda, arazi
bilgilerinin elde edilmesinde siniflandirma calismasi, uydu goriintiileriyle arazi
hakkinda bilgi elde etme ve tematik harita olusturulmasinda en etkin yontemlerden
birisidir.

Kamu hizmeti sunan yerel yonetimler agisindan CBS; kentsel gelisme, altyapi
hizmetleri, giivenlik, yonetim, finansman, egitim ve sosyal hizmetler (ulasim, park ve
rekreasyon alanlar1) gibi 6nemli uygulama alanlarina sahiptir. Tiirkiye’de gelisen bu
teknolojiye ayak uydurma cabalarina son yillarda artan bir hizla katilmig, CBS
calismalarina 6zel sektoriin destegini alan kamu sektorii 6zellikle biiyiik olgekli
topografik harita ve kadastral pafta orijinallerinin vektor olarak bilgisayar ortamina

aktarilmasi ile baglanmistir (Ugar, 1998).

Yine bunlarin disinda kent i¢i ulasimda meydana gelen trafik kaza analizlerinin
yapilmasi, buna bagli ulasim planlamasinin yapilmast amag¢li CBS c¢alismalar

goriilmektedir (Gilivenal ve dig., 2005) .
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4. KOYYOLLARI YONETIM BiLGI SISTEMi

4.1. Yonetim Bilgi Sistemindeki Veriler

Oncelikle ¢alisma pilot bolge olarak segilen Serinhisar ilge kdyyollarinda
yiiriitiilmiistiir. Biiro ve Idare arsivleri taranmus, ilge koyyollar ile ilgili bilgiler
toparlanmigtir. Daha sonra arazi ¢alismasi ile projede kullanilacak olan veriler not

edilmis, sayisal ortama aktarilmaya calisilmistir. Burada toplanan veriler 6zetle:
— Yol platformuna ait bilgiler:

Yolun uzunlugu, platform genisligi, yol kaplama cinsi, kaplamanin genisligi, yola ait
fotograflar ve yolla 1ilgili c¢esitli agiklamalar, cevre Ozellikleri gibi bilgiler
derlenmistir. Buradan hareketle karayollar1 standartlarina uygunlugu denetlenebilir,

yatirim programlarinda dncelik olarak degerlendirilebilir.
— Yol boyunca bulunan sanat yapilarina ait bilgiler:

Koprii, menfez, biiz, istinat duvari, beton hendek vb. bunlarin boyut ve o6zellikleri,
yapim cinsi ve yil1 gibi bilgiler, yine bu eserler ile ilgili fotograflar. Kdyyollarinin
standartlarinin yiikseltilmesi i¢in mutlaka sanat yapilarinin gelistirilmesi gereklidir.
Once elde bulunanlar ve bunlarla ilgili detay bilgiler derlenecek, daha sonra ise eksik
olan veya hi¢ bulunmayan sanat yapilariin tespiti yoluna gidilebilir. Kdyyollarinda
yapilmasi1 zorunlu olan sanat yapilarina ait maliyetlerin ¢ikartilabilmesi, bunlarin ne

kadar zamana yayilabilecegi gibi yatirim kararlarinin verilmesinde yararli olabilir.
— Yol boyunca bulunan trafik levha ve igaretlerine ait bilgiler:

Oncelikle yol iizerinde bulunan trafik tanzim veya trafik uyar: isaretleri ve bunlara
ait sekiller, bulunduklar1 km. ve koordinat bilgileri toplanmistir. Daha sonraki
caligmalar ile kodyyollarinda eksik olan levhalarin tespiti yapilabilecektir. Boylece
idarenin bu konuda yapmasi gerekli yatirrm ve maliyeti tahmin edilebilir hale

gelecektir.
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— Yol boyunca meydana gelen trafik kazalar ile ilgili bilgiler:

Kazanin yeri ve zamani, hava, yol ve ¢evre 6zellikleri, kazaya karisan araclar, kazaya
karisan siirliciiler, kusur dagilimi, sigorta bilgileri, kazanin olusumu ve kaza yeri

krokisi, maddi hasarli kazalarda tahmini hasar bedelleri.
— Yol boyunca meydana gelen doga olaylari ile ilgili bilgiler:

Koyyollarinda meydana gelebilecek her tiirlii doga olayi, heyelan, sel, ¢i1g, kaya

diismesi gibi afet durumlari, bunlarin miktar ve zaman bilgileri.

Veri girisi ara yiizli ise sistemi siirekli glincel tutmak icin tasarlanmistir. Burada
gerek veriler gerekse nesne iizerinde yapilan degisiklikler aninda veritabanina

yansimakta ve diger ara yiizlerdeki goriintliyii ve bilgileri aninda degistirmektedir.
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Sekil 4.1 : Serinhisar Ilge Kdyyollart Hizmet Haritast
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4.2. Yonetim Bilgi Sisteminde Kullanilan Materyaller

Kullanilan Materyaller;
Cografi Bilgi Sistemi,
Maplnfo Programi,
Koyyollart Haritalar1,
Uydu Gorlintiileri,
Sayisal Haritalar,
Topografya ile ilgili haritalar,
Ozel Idare arsivleri,
GPS, nivo vb. 6l¢iim araglari...

Bu ¢alismada Cografi Bilgi Sistemlerinden istifade edilerek, MapInfo programi ile
koyyollar1 yonetim bilgi sistemi alt yapisi sayisal ortamda olusturulmustur. Cesitli
yol Olciim aletleri, GPS vb. ile Oncelikle arazideki bilgiler toplanarak kdyyollar
haritalart ile Ortiismesi saglanmistir. Bunun disinda uydu fotograflari, sayisal

haritalar kullanilmistir.

Vektorel Harita iiretiminde MaplInfo Professional 9.5 ve 10.0 versiyonlari
kullanilmistir. Arazi Modeli ve Egim Haritas1t MapInfo'nun Vertical Mapper modiilii
ile olusturulmustur. Veritaban1 Yonetim Sistemi olarak Microsoft SQL Server 2008
kullanilmaktadir. Uygulama Gelistirme Platformu, Microsoft Visual Studio ve dil
C#. Uygulamanin harita fonksiyonlar1 i¢in MapInfo'nun MapXtreme Windows 6.8

kullanilmaktadir.

Maplnfo yazilimi genis uygulama c¢esitliligine sahiptir ve DOS, Windows, Macintosh
altinda c¢esitli Unix, Linux gibi platformlarda c¢alisabilir. Maplnfo, cografi,
ekonomik, politik, kiiltiirel ve endiistriyel uygulamalar igeren kaynaklara yardim
hizmeti sunmaktadir. MapInfo Professional; haritacilik ve mekansal analiz islevleri
i¢in, etkili ticari uygulamalarda ve karar vermede daha iyi sunumlar, analiz ve strateji

saglamasi gibi nedenlerle tercih edilmistir.
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4.3. Yonetim Bilgi Sisteminin Asamalari

Oncelikle il ve ilge sinirlar1 dikkate almarak her yol kesimi bir kontrol kesim
numarasi ile adlandirilarak ilk katman elde edilmistir. Burada yaklasik olarak 750
adet kontrol kesim numarasi sisteme girilmistir. Daha sonra numara verilen yollar ile
ilgili ilk etapta baslangi¢ ve bitis koordinatlari, uzunluk, platform genisligi, kaplama
cinsi, yapim yili, miilkiyet sorunu olup olmadigi, yol boyu ¢evresel 6zellikler, zemin

yapisi, heyelan vb. durumlarla ilgili bilgiler girilmistir.

Yol boyunca bulunan sanat yapilar1 (koprii, menfez, biiz, istinat duvari) ile ilgili
bilgiler toplanmistir. Bu yapilara ait koordinat, km., agiklik, genislik, uzunluk,
tizerindeki dolgu yiiksekligi, cinsi, yapim yili, mevcut durumu ile ilgili bilgiler,
teknik yonden yeterli olup olmadigi, yapilmasi gerekenler gibi bilgiler derlenmistir.
Mahallinde yapilan tespitler biiro da bulunabilen arsiv bilgileri ile kontrol edilmistir.

Bu sekilde sanat yapilari ile ilgili ikinci katman olusturulmustur.

Yine yol boyu bulunan trafik isaretleri, bunlarin neler oldugu, km. olarak yerleri,
varsa yol cizgisi bilgileri, mevcut durumu, kullanilabilir olup olmadigi bilgileri

toplanarak trafik levha ve isaretleri ile ilgili bir katman daha olusturulmustur.

Bunlarin disinda yol ¢aligmalarinda kullanilan santiye ve ekip yerleri ile ilgili
bilgiler, kum-¢akil ocagi gibi sahalar ve ruhsat durumlari, yol i¢inde kalan veya yolu

kesen igme suyu, atik su, dogalgaz, telefon vb alt yap1 sistemleri incelenmistir.

Koyyollarinda meydana gelen trafik kazalar1 ile 1ilgili Jandarma tarafindan
diizenlenen tutanaklar ile kritik noktalar koordinat ve km. olarak belirlenmeye

calisilmigtir. Trafik kazalar ile ilgili bir katman olusturulmustur.

Koyyollarinda meydana gelen veya gelebilecek doga olaylari, karla miicadele
yiiriitiilen koyyollar1 ile ilgili de bir katman olusturularak acil eylem planlarinda

yararlanilabilecektir.

Tiim veriler toplandiktan sonra arsiv bilgileri ile tekrar kontrol edilir. Gézden
gecirildikten sonra ise Maplnfo programinda noktalar olarak girilerek farkli
katmanlar olusturulmustur. Bu arada her bir veri i¢in kullanilabilecek semboller
belirlenmistir. Meydana gelebilecek heyelan, ¢1g vb dogal afet olaylar1 koordinat ve

km. bilgisi olarak sisteme islenecektir.
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Grafik modiillerle toplanan veriler istatistiksel olarak degerlendirilebilecek, erken
miidahale, yerinden yoOnetim, yapilan islerin maliyetlerinin daha dogru olarak

goriilebilmesi gibi sonuclara gidilebilecektir.

Bunlarin disinda Idarenin yillik yol yapim, bakim ve onarim programlari, yol
giizergdh1 ekleme veya mevcut giizergdht degistirme gibi fonksiyonlar ilave
edilebilecektir. Bu sekilde hem yeni acilan yol giizergdhlari, hem de yapim
faaliyetleri sonucu meydana gelen yol giizergdhindaki degisiklikler programa

aktarilarak her zaman giincel bir koyyolu haritas1 mevcut tutulabilecektir.

4.3.1. Yonetim Bilgi Sisteminde Kullanmilan Yol Verileri

Platform genisligi, kaplama cinsi, uzunlugu, cevre ozellikleri, daha once yapilan
caligmalar, grup veya miinferit olma durumu, yolun c¢esitli noktalarindan fotograflar
vb bilgiler bilgi sistemine yliklenmistir. Sekil 4.2 de topografik harita iizerinde

kontrol kesim numaralari ile birlikte Serinhisar ilge koyyollar1 goriilmektedir.

A

Sekil 4.2 : Serinhisar ilge Haritas1 + 1/25.000 Olgekli Topografik Harita

Tablo 4-1 deki Serinhisar ilge Kdyyolu tanimlarindan yararlanilarak tiim yollar bilgi
sistemine  aktarilmistir. Burada  kOyyolunun kontrol kesim  numarasi,
grup\miinferit\2.derece yol, baglilari, niifus bilgileri, yolun cinsi ve mesafe bilgileri
girilmistir.
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4.3.2. Yonetim Bilgi Sisteminde Kullanilan Sanat Yapis1 Verileri

Oncelikle sanat yapilar1 yerlerinde tespit edilmistir. Boyutlar1 dlciilmiis yap1 sinifi
belirlenmistir. Idare arsivlerinde evraklari bulunabilenlerin yapimlar ile ilgili
notlardan da yararlanilmistir. MaplInfo ortamina aktarilmasi i¢in tiim sanat yapilar
icin cesitli semboller belirlenmistir. Dijital fotograf makinesi ile fotograflari

cekilerek diger sayisal bilgiler ile birlikte sisteme aktarilmistir.

) Eplnld:ﬁnmd{ﬁpm 3= plaplanan) enfez
} [}-om-sn!{iipn'i ¥ yetersizMenfez
) [l-:ﬁpni 3= soruninMenfez
P menfez
P, : FremizBuz

planlinanistinatDuvan

‘;' soruniuBrz

'@' vetersizBiiz iinaDuvari

G} plandananBiiz

Sekil 4.4 : Sanat Yapilarina Ait Simgeler

Burada girilen sanat yapilari, koprii menfez, bliz vb.” dir. Sekil 4.3’ de sanat yapilari

i¢in tasarlanan simgeler gosterilmistir.
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Sekil 4.5 : Kdyyolunda Isaretlenen Kopriiler

Koyyollar bilgi sistemindeki sanat yapilarina ait girilen veriler;
e Kopri
— Koprii tipi (Betonarme, yigma, kompozit, 6ngerme vb.)
— Kopriiniin uzunlugu
— Kopriiniin genisligi
— Kopriiniin agiklik sayis1
— Yapim yil
— Koprii ile ilgili diger agiklamalar
— Kopriiniin fotograflar
e Menfez
— Menfez tipi (Betonarme, yigma, prefabrik vb.)

— Menfezin uzunlugu
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— Menfezin genisligi

— Menfezin goz sayisi

— Yapim yili

— Menfez ile ilgili diger agiklamalar

— Menfezin fotograflari

— Biiziin tipi (Beton, betonarme, tas, korige vb.)
— Biiziin uzunlugu
— Biiziin ¢ap1
— Adedi
— Biiz ile ilgili diger aciklamalar
— Biize ait fotograflar
e Istinat duvar
— Istinat duvarmin tipi
— Istinat duvarmin yiiksekligi
— Istinat duvarmmn uzunlugu
— Yapim yil
— Duvara ait fotograflar

e Diger sanat yapilarina ait bilgiler
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4.3.3. Yonetim Bilgi Sisteminde Kullamlan Trafik Levha ve Isaretleri

Trafik uyar1 ve tanzim isaretleri koordinat ve km. olarak arazide tespit edilerek bilgi

sistemine aktarilmistir. Mevcut olan trafik levha varligi bilinir hale gelebilecektir.

Sekil 4.5 : Trafik Levha ve Isaretleri

Bu sekilde yol iizerinde eksik olan trafik levha ve isaretleri belirlenebilecektir.
Boylece idarenin bu is kalemine ne kadar yatirnm yapmasi gerektigi veya ne kadar

zamanda gergeklestirmeyi istedigi ile ilgili bir 6n etiidii olabilecektir.

4.3.4. Yonetim Bilgi Sisteminde Kullanilan Trafik Kaza Verileri

Trafik kazalarin gercek sebeplerinin tespiti i¢in, trafik miithendisi meydana gelen
kazalara ait yer, siklik, siddet ve tip bilgilerine sahip olmak zorundadir. Trafik
giivenligi analizleri i¢in dogru, anlamli ve zaman agisindan uygun bilgi gereklidir.
Kazalarin meydana gelislerini tanimlayan detaylar olmadikca, kazalarin nigin
oldugunun ve ¢oziim kriterlerinin belirlenmesine imkan yoktur. Cografi bilgi
sistemleri bu tiir bilgileri detayli olarak saglayabilirler. Trafik kazalarinin
analizlerinde uzmanlarin bir 6nemli talihsizligi, kaza bilgilerine ikincil kaynaklardan

sahip olmalaridir.

Iyinam (1997)’a gore yol ile ilgili faktdrler kazalarm meydana gelmesinde, insanla
ilgili faktorlere nazaran daha az etkin goriilmektedir. Ancak burada dikkat edilmesi
gereken husus, 1yi bir geometrik tasarim ile toplam kazalarda, yerine gore % 70°e
varan oranda azalmalarin saglanabildigidir. Arastirmalar sonucu olarak belirlenen bu
durum, yol geometrik standartlarinin uygun secilmeleri veya iyilestirilmeleri ile,
kazalarda etkili olacak diger unsurlardan kaynaklanan hatalarin da 6nemli &lgiide

telafi edilebilmesini saglamaktadir.
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Jandarma Komutanliginca rutin olarak tutulan kaza tutanaklarinda (Sekil 4.6 )
kdyyollarinda meydana gelen trafik kazalar ile ilgili bilgiler bulunmakta olup bu
tutanaklar diizenli olarak Idareye ulastirilmaktadir. Bu tutanaklarda ayrintili olarak
kazanin yeri ve zamani, hava, yol ve ¢evre 6zellikleri, kazaya karisan araclar, kazaya
karisan siirliciiler, kusur dagilimi, sigorta bilgileri, kazanin olusumu ve kaza yeri
krokisi, maddi hasarli kazalarda tahmini hasar bedelleri gibi ¢cok ve ¢esitli bilgi
tutulmaktadir. Bu bilgiler biitiin ayrintilar1 ile sayisal ortama aktarilmistir. Yogun

kaza alanlarinin daha detayli incelenmesine dikkat ¢ekmesi diisiiniilmektedir.
Maddi hasarl trafik kazasi tutanaklarindan elde edilen veriler;
e Kazanin yeri ve zamani
— Kazanm yeri
— Kazanin tarihi
— Kazanin meydana geldigi yol, sokak, cadde vb. bilgileri
— Boliinmiis\boliinmemis yol
— Yerlesim yeri i¢i\dis1
— Kazanm meydana geldigi km.
e Hava ve giin
— Hava durumu
—  Giin durumu
e Yol ozellikleri
— Yolun kaplama cinsi
— Yolun ylizeyi
— Yoldan kaynaklanan sorunlar
— Yol sorununa ait uyarici isaretleme
e Yol ve ¢evre Ozellikleri
— Trafik lambasi

— Aydinlatma
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— Yol serit ¢izgisi
— Yaya kaldirimi
— Banket
— Trafik isaret ve levhasi
— Yolda calisma
— Trafik gorevlisi
— Goriige engel cisim
— Arag disinda hasar goren diger unsurlar
— Bunlarin kaza noktasina uzakligi
e Kazaya karisan araglar
— Plaka
— Marka, model ve cins
— Kullanim amaci1
— Arag sahibi
— Maddi hasar
— Kazaya etki eden aksamlar
— Aracin yiikk durumu
e Kazaya karisan stiriicliler
— Adi soyadi
— Yasi
— Cinsiyeti
— Tabiiyeti
—  Ogrenim durumu
— Siirlicii belgesine ait bilgiler

— Emniyet kemeri
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— Alkol durumu
— Kusur dagilimi
— Sigorta durumu
— Siiriicti kusurlar
e Kazanin 6zeti
e Kazanin krokisi

e Kazanin meydana geldigi yere ait fotograflar
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4.3.5. Yonetim Bilgi Sisteminde Kullamilan Doga Olaylar Verileri

Koyyollarinda meydana gelen heyelan, sel, kaya diismesi, ¢1g felaketi ve karla
miicadele ile ilgili yer, zaman, miktar, yapilmas1 gereken ve yapilan teknik islemler
gibi bilgiler ve bunlara ait fotograflar bilgi sistemine diizenli olarak aktarilabilecektir.
Sekil 4.9’ da beyaz renkle cizilmis kisimlar karla miicadele yapilan alanlar

gostermektedir.

BOZKURI]

SHFAGA

UKARIDAGDER
Y

SOGUIKOY

Sekil 4.7 : Karla Miicadele Yapilan Yollar

Benzer sekilde heyelan, sel vb. dogal afet olaylart meydana geldik¢e tutulacak
kayitlar ile olayin meydana geldigi yer, zaman gibi bilgiler ekrana yansitilabilecek,
yogunluk yasanan bolgeler, bunun sebepleri tespit edilerek gerekli g¢alismalar
yapilabilecektir. Hava sartlarina bagli olarak erken miidahale sistemi de

gelistirilebilir.
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5. YONETIM BILGIi SISTEMi UYGULAMASI

5.1. Yonetim Bilgi Sistemi Veri Girisi ve Ornek Uygulama

Cografi bilgi sistemlerinde girilen her veri i¢in sorgu yapilabilmektedir. Yapilan
calismada kdoyyollar1 grup, miinferit ve 2.derece yollar baghklar1 altinda
listelenebilmektedir. Her ilge i¢in veya her yol kesimi i¢in kaplama basta olmak

tizere sorgular yapilabilmektedir.

Program ana ekrani sade ve kullanimi kolay olarak tasarlanmistir (Sekil 5.1). Ana
ekranda bilgisayar kullanicilarn igin standart hale gelmis gorseller kullanilmistir.
Bunlar ekrani tutma, biiyiitme ve kiigiiltmeyi saglayan zoom tuslari, se¢ilen herhangi
bir 6geye ait bilgilerin goriilebilmesini saglayan bilgi tusu, yol hizmetleri ile ilgili
veri giris, sorgulama ve rapor alma tuslar1 ekranin list kisminda yer almaktadir.
Ekranin alt kisminda secili 6ge olup olmadigi, secili 6ge var ise onun X ve Y
koordinat ile mesafe bilgileri, 6ge ilizerinde zoom yapilmis ise bunlara ait bilgiler

goriilebilmektedir.

Ekranin orta kisminda ise segilen ilge ve kdyyollari, ilge sinirlari, koyyolunun kontrol
kesim numarast ve uzunlugu ilk 6nce goriilebilmektedir. Mentiden secilecek farkl

bilgi katmanlar1 bu ekrana ilave edilerek daha detayli ¢aligilabilir.
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Ana ekranda bulunan sorgulama meniisii tiklandiginda genel sorgulama ve plan

program sorgulama seklinde 2 baslik karsimiza gelmektedir (Sekil 5.2).

r.é Weri Girigi - G Sorgulama - ‘.. Raporlar -

ey Bowes Maplr Genel Sorgulama 4 Yerlesim Birimi

Plan Program Sorgulama Cografi Unsur

Yol Hath

Sanat Yapisi

Trafik Isaret ve Levhasi

Sekil 5.2 : Yerlesim Birimi Sorgulama Ekrani - 1

Genel sorgulama baslig1 altinda yerlesim birimi, cografi unsur, yol hatt1 se¢imi, sanat
yapist, trafik isaret ve levhalar1 ve en son olarak meydana gelen doga olaylarina ait

verilerin girilebildigi konu bagliklar1 bulunmaktadir.

Secilen ilgceye gore yerlesim birimleri sehir, belde ve kdy olmak tlizere 3 gruba
ayrilarak gosterilmektedir. Her yerlesim biriminin gilincel niifus verileri de burada
kayithidir. Bu listeden herhangi bir yerlesim birimi secilip ¢ift tiklandiginda haritada

o yerlesim birimine otomatik zoom yapilabilmektedir.
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= Yerlesim Birimi Sorgulama

Segerek Sorgulama | ismini Yazarak Sorgulama |

flce ACIPAYAM + | L Secilen liceyi Haritada Gaster i

EI Sehir-Toplam : 12.588- Erkek : 6.380- Kadin : 6.208

H ACIPAYAM -Toplam : 12.588 - Erkek : 6,380 - Kadin : 6,208
I_—_l Belediye [13}- Toplam : 25,678 Erkek : 12,913 Kadin : 12,765
- AKALAN - Toplam : 2,437 - Erkek : 1.201 - Kadin : 1.236
. ALAATTIM - Toplam : 2,418 - Erkek : 1.186 - Kadin : 1.232
- DARIVEREN - Toplam : 1,886 - Erkek : 9338 - Kadin : 548
- DEDEBAGI -Toplam: 2,276 - Erkek: 1.163 - Kadin : 1,113
- ODURGALAR - Toplam : 1,504 - Erkek : 962 - Kadin : 542
- GOLCUK - Toplam : 934 - Erkek : 472 - Kadin : 462
- WELEKCI - Toplam : 1.734 - Erkek : 901 - Kadin : 833
- KUMAFSAR! - Toplam : 1,178 - Erkek : 609 - Kadin : 5659
- YASSIHUYUK - Toplam: 1,252 - Erkek : 666 - Kadin : 636
- YAZIR - Toplam : 2.008 - Erkek : 1.034 - Kadin : 574
.- YESILDERE - Toplam : 1.165 - Erkek : 587 - Kadin : 578
- YESILYUWA - Toplam : 5.460 - Erkek : 2,732 - Kadin: 2.728
- YUMRUTAS - Toplam : 926 - Erkek : 462 - Kadin : 464
= Ky (38} Toplam : 20,083- Erkek : 10.157- Kadin : 9.932
- AKSAR - Toplam : 520 - Erkek : 275 - Kadin : 245
- ALCI-Toplam : 1.373 - Erkek : 716 - Kadin : 657
| - ALIVEREN - Toplam : 842 - Erkek : 430 - Kadin : 412
| - APA - Toplam : 835 - Erkek : 422 - Kadin : 413
i - BADEMLI - Toplam : 205 - Erkek : 98 - Kadin : 107
: .- BEDIRBEY - Toplam : 215 - Erkek : 118 - Kadin : 97
: - BEMLIK - Toplam : 537 - Erkek : 275 - Kadin : 262
| . BOGAZDERE - Toplam : 316 - Erkek : 148 - Kadin : 168
.. CAKIRKOY - Toplam : 954 - Erkek : 430 - Kadin : 474
.. CIFTLIKKOY - Toplam : 371 - Erkek : 130 - Kadin : 191
- CORUM - Toplam : 141 - Erkek : 62 - Kadin : 79
- CUBUKCULAR -Toplam : 25 - Erkek : 16 - Kadin : 09

*

i
|
!
¥
|

S

m

- ESKIKOY - Toplam : 1.198 - Erkek : 551 - Kadin : 607
GUMUSKCW Toplam : 542 - Erkek : 274 - Kadin : 268

-~ GUMEYKOY - Toplam : 550 - Erkek : 434 - Kadin : 466

- HACIKURTLAR - Toplam : 241 - Erkek : 119 - Kadin : 122

- HISARKOY - Toplam : 578 - Erkek : 511 - Kadin : 467

- KARAHUYUK - Toplam : 618 - Erkek : 293 - Kadin : 325
KAHAHWUKAP&ARI Toplam : 749 - Erkek : 359 - Kadin : 350
- KARAISMAILLER - Toplam : 751 - Erkek : 354 - Kadin : 357

- KIRCA - Toplam : 251 - Erkek : 127 - Kadin : 124

- KOKE- Toplam : 296 - Erkek: 121 - Kadin : 165

- KURTLAR - Toplam : 312 - Erkek : 155 - Kadm : 157

- KUYUCAK - Toplam : 1.469 - Erkek : 755 - Kadin : 714

- KUZOREM - Toplam : 626 - Erkek: 319 - Kadin : 307

- MEVLUTLER - Toplam : 142 - Erkek: 71 -Kadin: 71

- DGUZ- Toplam : 270 - Erkek : 135 - Kadin : 135 3t
- OLUKBASI - Toplam : 650 - Erkek : 338 - Kadin: 312

. ORENKOY - -Toplam : 413 - Erkek : 209 - Kadin : 204

- OWAYURT - Toplam : 166 - Erkek : 86 - Kadin : 80

- PINARBASI - Toplam : 354 - Erkek : 175 - Kadin : 179

- PINARYAZI - Toplam : 568 - Erkek : 284 - Kadin : 234

- SAMDALCIK - Toplam : 446 - Erkek: 232 - Kadin : 214 i

5-E|;I|I ilcenin m Niifusu : 5 Erkek Nifusu : 20.450 Kadin Nifusu : 28 905 ”.':

Sekil 5.3 : Yerlesim Birimi Sorgulama Ekrani - 2

Aranan yerlesim birimin adi ilgili metin kutusuna yazilmaya baslandiginda yazilan
harfler ile baslayan tiim yerlesim birimleri sehir, belde ve koy basliklar1 altinda
gruplandirilarak gosterilir (Sekil 5.3).
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Yine burada da sonug listesinde goriintiilenen yerlesim birimlerinden herhangi birine
c¢ift tiklandiginda o yerlesim birimine odaklanilabilir. Sekil 5.4’ de ismini yazarak

sorgulama ekran1 goriilmektedir.

ol Yerlesim Birimi

| Secerek Sorgulama | izmini Yazarak Sorgulama

|| De @ Sorgula
=R sehir-Toplam - 483.768- Erkek 1244 840-Kadin 1 243 928
: i DEMIZLI - MERKEE - Toplam : 483768 - Erkek : 244 840 - Kadin : 243528
EI--E-E|Elji1|l'E[2:l-TDp|EmZﬂ.ﬂEfD-ErkEkil.E-q-q-KEdlni1.515

' - DEDEBAG - ACIPAYAM - Toplam : 2.276 - Erkek: 1.163-Kadin: 1.113
: ... DENIZLER - CAL - Toplam : 784 - Erkek : 381 - Kadin : 403
|é|--Kﬁ'y[lﬂ:l-Tuplam:4.334—Erkek:2.155—ﬁad|n:2.223

... DEMIRCILER - KALE-Toplam : 588 - Erkek : 292 - Kadin : 296

- DEMIRLI - BABADAS - Toplam : 108 - Erkek : 57 - Kadin - 51

.. DENiZOLUGU -TAVAS -Toplam : 219 - Erkek : 100 -Kadin: 119

-« DERBENT - BULDAN - Toplam : 459 -Erkek : 223 - Kadin : 236

.. DEREAGEI -TAWAS -Toplam : 168 - Erkek : 76 -Kadin : 92

... DERECIFTLIK - HONAZ - Toplam : 744 - Erkek : 374 - Kadin: 370

... DERINKUYU - TAVAS - Toplam : 555 - Erkek : 269 - Kadin : 286

... DESDEMIR - BEKILLI - Toplam : 266 - Erkek : 118 -Kadin : 148

.. DEVELI - MERKEZ - Toplam : 912 - Erkek : 463 - Kadin : 458

- DEVELLER - CAL-Toplam : 358 -Erkek: 124 -Kadin: 174

I LN Rl Toplam Niifusu - 496212 Erkek Niifusu : 248.540 Kadin NiGfusu : 247 672

Sekil 5.4 : Yerlesim Birimi Sorgulama Ekrani - 3

11, ilge, kdy veya belde niifuslar1 kadin, erkek ve toplam olmak iizere yine bu ekranda

goriilebilir.

Sekil 5.5 de “Planlanan Yol Hatt1 Projesi Girisi” baslikli sekmede secilen ilgeye bagl
koyyollarinin kontrol kesim numaralari hemen yanindaki kutucukta listelenebilir.
Hakkinda proje kaydi girilecek yolun kontrol kesim numarasi listeden segildiginde

“Proje Bilgileri” baslikli alan aktif olmaktadir.
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“Proje Tipi” adli sekmede gerceklestirilecek proje tipi secilir (Sekil 5.6). Yapim,
Bakim ve Onarim basliklar1 altinda gruplandirilan proje tiplerinden herhangi biri

secildikten sonra Proje hakkinda agiklama yazilabilir.

Herhangi bir ilge ve kontrol kesim numarasi seg¢ildikten sonra “Haritada Goster”
butonuna tiklandiginda segilen kontrol kesim numarasina sahip yol hattina haritada

odaklanilmaktadir (Sekil 5.6).
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Sekil 5.7° de yapim baglig1 altinda tesviye, stabilize kaplama 1. ve II. kat sathi asfalt
kaplama ile Bitimli Sicak Karisim (BSK) alt bagliklarindan istenen uygulama

secilebilir.

Secilen belli bir kontrol kesimli yol ile ilgili proje bilgileri girilirken bilgi giris
ekraninin altinda secili kdyyolu goriilerek herhangi bir hataya karsi kontrol de

saglanmaktadir.

63



9
€ - IUBD{F WHOUQX A SLID LO[Rf0I] [0X & L°S [0S

BEES ' IEYEH L F=A 695 LEL VHO=X : Zo)121 || ES6C'E8FERT ¥ - A - 6ser s 269 - X |[[ERYSTE0

nwnang jwnSnfuan e e
=loug 1on 1uEs s sweiteg

Jnig BAsA

a3
i 12i5eg

JEJUEId WNL | Jejueld HSPULISZTN MEH IO4 115335

pusjwewey [J] sopgwesag [0 wpewesen (7]

Ewep Sy undes =

winuey | wenn | uswez| cweiden ammeaen - g sloug

wanEng 2loig

L0 ON WSS 100300 INIAS1Y - ZwNOH =311

E11D MEH 19A3N9ASAL | 151D 155 loud mEH 19, USUE(UE]d
1=ad) x Iaphey
MURSUOA UBIEH |OA S8

e g o @ D) I DO XK 5 o NN



“Zaman” sekmesinden projenin gerceklestirilme tarih araligi belirtilmektedir. Ayrica
projenin mevcut durumu da belirlenmektedir (Sekil 5.8). Baslangi¢ ve bitis tarihleri
girilerek projenin yapim siireci takip edilebilecektir. Bu tarih araliklar1 program
hafizasinda tutularak ge¢mis yillara ait bilgi dosyasi olusturulacak ve sonraki yillar
calisma programlarinda bundan yararlanilabilecektir. Yine vatandas sikayetleri veya
calisma yapilan yollarda meydana gelen ve idareye daha sonra intikal eden durumlar

kesin kayitlarda incelenebilecektir.
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“Nitelik” sekmesinde ise proje gerceklestirildikten sonra yol hattinin hangi
Ozelliklerinin nasil degisecegi belirtilmektedir (Sekil 5.9). Kdyyolunun son durumu,
yol genisligi, kaplama genisligi, kaplama tiirii, kontrol kesim numaras: ile ilgili

degisiklikler yine “Nitelik” sekmesinden yapilabilecektir.
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“Konum” adli sekmede projenin gerceklestirilecegi kisim belirlenmektedir
(Sekil 5.10). Idarenin yol programlart bir kontrol kesim numarasma sahip
kdyyolunun belli bir kismi1 ile sinirlandirilabilir. Bu durumda konum sekmesinden

yararlanilacaktir.
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“Konum” sekmesinde, gerceklestirilecek projenin  konumu yol hattinin

29

baslangicindan itibaren “ A. km.” sinden B. km.’” sine kadar seklinde
belirlenecektir. Bu ylizden yolun baglangic ve bitis noktalarin1  gérmek
gerekmektedir. “Yol hatti baglangic ve bitis noktalarimi goster” adli kutucuk
isaretlendiginde secili yol hattinin baglangi¢ ve bitis noktalart veri giris ekraninin

altinda goriintiilenir.
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Sekil 5.11° deki ekranda Honaz ilgesinin 007 kontrol kesim numarali yol hattinin
baslangigtan (0. km. den) itibaren 1,5. km. sine kadar “ II. Kat Asfalt Kaplama ”
projesi belirtilmistir. Bu yolun 0. ile 1,5. km.” leri aras1 proje tipine 6zel bir sekille

belirginlestirildi.
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Tim gerekli bilgileri girilen yol projesi i¢in ekranin en iist kisminda bulunan
“Kaydet” (Sekil 5.12) adli butona tiklandiginda ekranin en altinda yer alan listede
ilgili proje kaydi goriintiillenmektedir (Sekil 5.13). Ayrica eger bu yol hatti i¢in daha
once veri girilmis ise tiim proje kayitlar1 da listelenmektedir. Ekranin en alt kisminda
programlanan baslangi¢ ve bitis noktalarini gosteren simgeler de goriilebilmektedir.

Yine bu ekrandan diizenleme ve degisiklik yapma imkan1 bulunmaktadir.

Benzer sekilde sanat yapilar, trafik levha ve isaretleri, doga olaylan ile ilgili veri

girisleri de benzer sekilde yapilabilmektedir.
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5.2. Yonetim Bilgi Sistemi Raporlar:

Sorgu sonuglart hem harita {izerindeki yol agini renklendirerek ekran {izerinde
gortlebilmektedir, hem de tek tusa basip istenilen kagit dlgeginde, lejant1 ile birlikte
¢iktist alinabilmektedir. Yillik program girisleri detayli olarak ekran goriintiisii veya

yazici ¢iktisi olarak alinabilir.
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Koyyollarinda meydana gelen trafik kazalari c¢esitli katmanlar iizerinde
goriilebilmektedir (Sekil 5.15). Bunlarin siklik degerleri, meydana gelis yerleri ve
sayilar1 dikkate alinarak yapilacak arazi calismalarina destek saglanabilir. Arazi de

yapilan ¢alismalar ile trafik sorunu bulunan yerde gerekli diizenlemeler yapilabilir.

SERINHISAR

Sekil 5.15 : Trafik Kazalarinin Meydana Geldigi Noktalar

Sekil 5.16° da gorildigii gibi yapilan ¢aligmalar, meydana gelen olaylar grafik ¢ikti

olarak da alinabilir.
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6. SONUC VE ONERILER

6.1. Tez Calismasinin Sonuclari

Koyyollar1 yonetim bilgi sistemi ile daha dogru ve giincel verilere dayali, kapsamli

bir envanter bilgi sistemi olusturulmustur.

Idarenin kdyyollarinda bulunan, say1 ve nitelikleri bilinmeyen ¢ok cesitli yol bilgisi,
sanat yapilari, trafik levha ve isaretlerine ait bilgiler toplanarak kdyyollarindaki
varhigi tespit edilmistir. Bu tespitten sonra bunlarin kontrolii, bakim ve onarim
islerinin takibi gibi faaliyetlerin yiiriitilmesi hem daha kolay, hem gergekei olacagi,

yerinden masa basi takibinin miimkiin olabilecegi goriilmiistiir.

Yiiriitiilen yol faaliyetlerinin maliyetlerinin ¢ikarilmasi, birim maliyetler {izerinde
yapilacak incelemelerle verimlilik durumu, farkli yapim yontemlerinin maliyet
analizleri ve  karsilagtirmalarmin  yapilabilmesi,  bunlarin  sonuglarinin

degerlendirilebilmesi ile ekonomik ve hizli ulastirma hedefine yaklastirabilir.

Tespit edilen yapim ve bakim maliyetleri, birim maliyetler, yliriitiilen faaliyetler daha

dogru ve hizli olarak internetten yayinlanabilir.

Yine internet ortaminda kullanici talepleri toplanarak bilgi sisteminde veri olarak
kullanilabilir. Bunlarin degerlendirilmesi ile de kullanici taleplerinin de 6nemsendigi

gosterilebilir.

6.2. Tez Calismasinin Uygulama Alanlar:

Bu calisma iilkemiz karayollarinda, kdyyollarinda altyap: hizmetlerine modern ve
teknik yontemlerle yon verilebilmesi, bu yiiriitiilen hizmetin dogru ve giincel verilere
dayali olmasi, kamu kaynaklarimin etkin kullanilmas1 gibi amaglar dogrultusunda tam

ve biitiinlesik bir yonetim sistemi kurulmasi amagli bir iirtin olarak kullanilabilir.

Karayollari, i Ozel Idareleri, belediyeler gibi teskilatlarin kisitl kaynaklarmin dogru
kullanilmasi, yapilan islerin tekrar edilmemesi gibi durumlar ig¢in benzer bilgi

sistemlerine ihtiyaglar1 bulunmaktadir. Kit biitge kaynaklarinin vatandaslarin ihtiyag
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duydugu kamu hizmetlerin {iretilmesinde hangi Oncelikler dogrultusunda
kullanilmas: gerektigi ve kaynak kullaniminda etkinligin nasil saglanabilecegi kamu
mali yonetiminde temel tartisma konular1 olmustur. Bu tartisma g¢ergevesinde bir¢ok
gelismis ve gelismekte olan iilkede kamu mali yonetimi reforma tabi tutulmustur. Bu
reformlarin ¢ogunda kaynaklarin stratejik Onceliklere yonlendirilebilmesi ig¢in
kullanilan temel arag¢ stratejik planlama olmustur. Dogru ve gercek bir stratejik
planin yapilmasi ise elde nelerin oldugu, bunlarla neler yapilabileceginin bilinmesi
ile miimkiindiir. Dogru ve giincel verilere dayal1 bir yonetim sisteminin kurulmasi

idareler i¢in bir zorunluluktur.

Yillik yapilan yatirnm planlarinin daha uzun vadeli yapilabilmesi saglanabilir. Bu
hem dogru yatirim planlamasi yapilmasini saglar, hem daha uzun vadeli programlar
ile y1l i¢inde programa al, projesini ¢iz, yapimini gergeklestir, ortaya ¢ikan ve hesap
edilemeyen durumlar ile ugras gibi olumsuzluklarin Oniine gecilmesini temin

edebilir.

Tahmini biitge analizlerinin yapilmasi, daha sonra bunlarin denetlenebilmesi,

performans gostergelerine doniistiiriilebilmesi saglanabilir.

Kamu kuruluslarinin veya benzer hizmetleri yiiriiten 6zel sektoriin yapmasi gereken
bakim onarim faaliyetlerini yiiriitiilmesi, bunlarin periyotlarinin belirlenmesi,
maliyetlerinin ¢ikartilmasi bir bilgi sisteminin varlig1 ile ¢ok daha kolay ve gercekei

olabilecektir.

Elde edilen analizlerden trafik kaza bilgileri ile kazalara sebep olan etkenler tespit
edilerek yol kusurlar1 ortadan kaldirilabilir veya kismen azaltilarak idareleri tazminat
davalarindan kurtarabildigi gibi 6liimlii, yaralamali veya maddi hasarli kazalarin

azalmasi ile can ve mal kayiplarinin en asgari diizeye indirilmesi saglanabilir.

6.3. Gelecek Calismalar Icin Oneriler

Bu calisma gelistirilerek farkli disiplinler bir araya getirilmek sart1 ile imkanlar
elverdiginde goriintli esleme gibi yontemler ile bilgisayar ortami lizerinde karayollari
ve koyyollarindaki hareketler, degisimler, yola yapilabilecek herhangi bir tecaviiz,
trafik kazasi, heyelan vb. riskli durumlarin erken tespiti ve olay yerine dogru

donanim ile zamaninda miidahale edilebilmesi imkéani olabilecektir.
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Kadastral paftalarin katman olarak kullanilmasi ile yapilacak yeni yol yapim
calismalarinda kamulastirma alanlart ve bununla ilgili diger bilgilere ¢ok daha kolay
ulasilabilir. Biirokratik pek ¢ok engel olduk¢a kolay asilabilir. Yine bu ¢alismalarin
olabilecegi alanlarda bulunmasi muhtemel orman arazileri, arkeolojik sit alanlari, yer
altt ve yer istii yapilar sistem tarafindan otomatik olarak tespit edilebilir. Bunlarla
ilgili yazigmalarin, alinacak izinlerin ¢ok daha oOnceden yapilmasina olanak

saglanabilir.

Yine gelecekte yapilabilecek c¢alismalar ile trafik hacimleri, yol boyu egim, kurb
yarigapi, dever vb. yol geometrik elemanlari tespit edilerek karayollar1 standartlarinin
altinda kalan yol ve yapilar belirlenebilir, bunlarla ilgili teknik degerlendirmeler
yapilabilir. Istatistiksel olarak oncelik siralar1 belirlenebilir. Idarelerin bu islere
ayiracagl biitceler de dogru kullanilarak gerekli diizenlemelerin yapilabilmesine
olanak saglanabilir. Kamunun kaynak israfinin Oniine gegilebilir. Bunun sonucu
olarak yollarla ilgili agilan kamu davalarinin ve vatandas magduriyetlerinin
azaltilabilmesi de gerceklestirilebilecek hedefler arasindadir. Internet ortaminda bu

bilgi sisteminin g¢esitli veri ve analiz sonuglar1 kullanicilara sunulabilir.

Bilgi sisteminden alinacak sonuglar ile kurumsal ilkeler, hedefler ve politikalar

olusturulabilir.

Idarelerin yapilanma, yeniden yapilanma, bitge imkanlarnin olusturulmasi, proje
bazinda yaklasimlar ve ¢oziimler iiretilmesi gibi konularda CBS destekli bilgi

sistemlerinden yararlanilabilir.

Gilivensiz yollarin rehabilitasyonu, yillik trafik kaza oran ve dagilimlarinin
artmasinin Oniine geg¢ilmesi, karayolu giivenligi i¢in yeni teknolojilerin gelistirilmesi,
tastmacilik ve insan iliskisi lizerinde durulmasi, kullanici haklari, kullanici
sinirlariin belirlenmesi, kamu hizmetlerinde yliksek kalitenin olusturulmasi gibi

temel olaylar mutlaka yapilan ¢aligmalara ana fikir olmalidir.

Trafik hacimleri, kdy ve belde niifuslari ile kdyyolunun kullanilma durumuna bagh
olarak servis, minibiis gibi ulagim araclar i¢in daha dogru planlamalar yapilabilir.
Egitim faaliyetlerinin yiiritiildigii okullar, tasimali egitimin yapildig1 bolgeler,
Ogrenci sayilar1 gibi kistaslardan yararlanilarak egitim planlamalari, egitim ile ilgili

yatirimlar yonlendirilebilir.

83



Elde edilebilecek trafik hacimleri kullanilarak yollarda siirekli olarak yiiriitiilen
bakim faaliyetlerinin bir is programi cergevesinde yapilabilmesine olanak
saglayabilir. Malzemeli bakim, greyderli bakim ve asfalt bakim programlarinin
oncelik siralarmin trafik hacimleri dikkate alinarak yapilmasi durumunda kullanici

oncelikleri hedeflenebilir.

Buradaki onemli hususlardan biri de CBS devamliligi olan dinamik projelerdir.
Belirli periyotlar ile toplanan verilerin mutlaka gilincellenmesi sistemin saglikli ve
giivenilir sonuglar liretebilmesini saglayacaktir. Bu nedenle burada yapilan projenin

ilave veriler ve katmanlar kullanilarak devam eden bir proje olmasi muhtemeldir.

CBS caligsmalarinda toplanan ve kullanilan verilerin herkes tarafindan kullanilabilir
olabilmesi i¢in mutlaka yiiriitiilen caligmalarin uluslar aras1 CBS standartlarina ve

DPT tarafindan belirlenen standartlara uygun olmalidir.

Cografi bilgi sistemlerinden en yiiksek oranda verim alinabilmesi mutlaka egitimli ve
donanimli personel ile gergeklestirilebileceginden personel egitimlerine Onem
verilmesi ve teknolojik gelismelere ayak uydurabilmesi i¢in siirekliliginin saglanmasi

gereklidir.

Idarelerde CBS ile ilgili islemleri yiiriitecek, koordinasyonu saglayacak birimler

kurulmali ve islerlik kazandirilmalidir.
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