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Turkiye’de ucak ile posta tasimaciligi askerler ve sivillere yonelik ilk olarak 1914°te
baslamustir. Askeri amacli olarak ucakla posta tasimaciligt I. Dinya Savast déneminde
daha ziyade Almanlar tarafindan yapilmistir. Mondros Mutarekesi ile bu tasimaciligs
isgal kuvvetleri surdirmistir. Sivillere yonelik tasimacilik 1914 ve 1922’de gerceklesen
deneyimler ile smurli  kalmistir. ‘Tuarkiye Cumbhuriyeti'nin  kurulmastyla  Turk
hiikiimetinden imtiyaz koparmak igin Alman, talyan ve Fransiz sirketlerin rekabeti
baglamistir. Tlk imtiyaz1 1924’te Aero Espresso Italiana sirketi 20 yilligina almistir. Aero
Espresso sirketi Roma’da 15 Aralik 1923’de kurulmugtur. Sirket, deniz ucaklariyla
Ankara-Istanbul- Izmir ve Brindizi arasinda diizenli sefer yaparak posta, koli ve yolcu
tasimay1 planlamis, ancak Istanbul-Atina-Brindizi hattinda diizenli seferler yapabilmistir.
Ik ugus 1 Agustos 1926’da ii¢ Savioa Marchetti model deniz ucagt ile
gerceklestirilmigtir. Tark Hikimeti sirketin ugus alant ve diger ihtiyaclar i¢in Biyiikdere

*Bu bildiri Almanya-Berlin BAU Universitesi (Intenational Berlin University of Applied Sciences)
ev sahipliginde 8-10 Eylil 2017’de gerceklestirilen “9th Annual International Conference on
Humanities and Social Sciences” Kongresi’nde sunulmustur.
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kiyisinda yaklastk 20 déntmlik bir arazi tahsis etmistir. Merkezi Buytkdere’de faaliyet
gOsteren sirketin uguslari zaman zaman kesintiye ugramistir. 1928’de uguslara baslayan
sirketin imtiyaz1 1935°de sona ermistir. Aero Espresso sirketi 1 Haziran 1934’de Ttalyan
devlet sirketi SAM tarafindan satin alinmistir. Sirket 31 Agustos 1935’te Italyan devlet
havayollar1 “Ala Littoria” ismi alttnda yeniden organize oluncaya kadar kendi ismiyle
uguslarina devam etmistir. Sirket son 6zel ugusunu Atina-Istanbul arasinda yapmistir.

Apnabtar Kelimeler: Aero Espresso Italiana, Savoia Marchetti, havayolu, posta, tasimacilik.

ABSTRACT

HAYTOGLU, FErcan, The First Concessionary Company in the Commercial
Airline Transport in the Early Years of the Republic: Aero Espresso Italiana
(1924-1935), CTAD, Year 14, Issue 28 (Fall 2018), pp.75-109.

Transport by airmail in Turkey started in 1914 for soldiers and civilians for the first
time. The transport by airmail for military purposes was rather conducted by Germans
during the First World War. With the Armistice of Mudros, this transportation was
maintained by the occupation forces. The transportation intended for civilians was
limited to the experiences that took place in 1914 and 1922. By the establishment of the
Republic of Turkey, the competition of the German, Italian and French companies
began for obtaining a concession from the Turkish Government. The first concession
was acquired by Aero Espresso Italiana in 1924 for 20 years. Aero Espresso was
founded on December 15, 1923 in Rome. The company planned regular flights
between Ankara-Istanbul-Izmir and Brindisi by seaplanes to transport mail, parcels and
passengers, but was able to regularly fly on the Istanbul-Athens-Brindisi route. The first
flight was made on August 1, 1926 with three Savioa Marchetti model seaplanes. The
Turkish Government allocated about 20-acre land along the Biiyiikdere coast for the
company's flight area and other needs. The flights of the company operating from the
headquarters in Buyiikdere were interrupted from time to time. The concession of the
company, which started flights in 1928, ended in 1935. Aero Espresso was later
acquired by the Italian State company SAM on June 1, 1934. The company continued
flights under its own name until August 31, 1935 when it was reorganized under the
name of Italian State airlines "Ala Littoria". The company made its last private flight
between Athens and Istanbul.

Keywords: Aero Espresso Italiana, Savoia Marchetti, Airline, Mail, Transport.

Giris

Havacilik bilim insanlariin  ¢ok eski zamanlardan itibaren ilgisini
uyandirmistir. Insanoglu zaman icinde kuslar gibi ugma hayalleri kurmustur,
Bununla ilgili bir¢ok teorik ve deneysel galisma yapimustir. Ancak balonla
XVIII. yizyilda baglayan ucuslar ancak XX. ylzyilin basindan itibaren ucakla
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gerceklesmeye baslamistir.! Otrville ve Wilbur Wright kardeslerin 17 Aralik
1903’te motor giicti ile havalanip bir siire havada kalarak gerceklestirdikleri
ucug?, XX. yuzyilin ilk on yilinda ucaklar ile ilgili yeni ufuklar agmis ve ¢ok hizl
gelismelere neden olmustur.

Ucak imal eden tlkeler bu araclart sivil amaclarin 6tesinde taatruz ve
savunma amaclt kullanmak icin calismalarina hiz vermislerdir. Askeri amaclar
icin ilk ucaklar 1909’da Almanya ve Italya’da, 1910°da ABD ve 1911’de ise
Fransa’da uretilmeye baglanmustir3. Gugla devletler 1909-1912 yillart arasinda
hava unsurlarini askeri teskilatlanma iginde yer vermislerdir®. Osmanl Devleti
Avrupa’daki bu hizli gelismeye ilgi g6stermis ve ekonomik stkintilarina ragmen
1909’dan itibaren ucaklara sahip olmak i¢cin ¢aba gdstermistir.

1909°da Fransiz havacilardan Baron de Catters ile Louis Bleriot ucus
gosterisi gerceklestirmek tizere Istanbul’a davet edilmistir. 2 Aralik 1909’da
Istanbul’da gosterilerini yapmalari, Osmanli Harbiye Nezareti tarafindan bir
rapor hazitlanmasina neden olmusturs. 20 Aralik 1909 tarihli Osmanli Askeri
Komisyonu raporunda; havaciligin hizla gelisecegi ve Osmanli Devleti’nin bu
gelismelerin disinda kalmamasi gerektigine vurgu yapilmistirC.

Mahmut Sevket Pasa’nin 24 Ocak 1910°da hazirlattigr “Kitaat-1 Fenniye ve
Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi Talimatnamesi” 17 Subat 1910’da yurtrlige
girmistit”. Avrupa’ya génderdigi heyetler ile de hava giicii olusturmak icin ilk
calismalar baslamistir. Mahmut Sevket Pasa tarafindan 1 Haziran 1911°de ordu
icinde havacilik teskilati kurdurulmusturs. Mahmut Sevket Pasa teskilatin

1 Osman Yal¢in, “Havacilik, Hava Giiciiniin Dogusu ve 1. Diinya Savagina Etkisi”, Azatirk Yolu
Dergisi, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisti, Sayt:59, Giiz 2016, s. 198.

2 Zeynep Giilten, [tk Uwk Sanayimiz, Tayyare Otomobil Motor Tirk Anonim Sirketi
TOMTAStan “1926”, Hava Mize Komutanligt Yayin, 2001, s.VI, Osman Yalgn, “Tirk
Havacilik Tarihinde Bagis Ucaklar1 ve Havaciik Sanayii Kurulmasina Tesitleri”, Akademik Bak:s
Dergisi, Cilt 3, Sayr:6, Yaz 2010, s. 192.

3 Hava Kuvvetlerini Giiclendirme 1V akfi Brogiirii, Hava Kuvvetlerini Guglendirme Vakfi Hv. Basin ve
Nesriyat Mudirligi, Etimesgut, 1975, s. 5.

4 Osman Yalcin, Tirk Hava Harp Sanayi Taribi, Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisi,
(Yaymnlanmamis Doktora Tezi), Ankara 2008, s. 13.

5 Zekeriya Tirkmen, “Turkiye’de Havacilik Tegkilat'nin Kurulusunda Harbiye Nazirt Mahmut
Sevket Pasa ve Déneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis™ Uluslararast Tarilh Sempozyumn,
(8-10 Subat 2011) Genel Kurmay Bagkanligi, Tturk Hava Kuvvetleri Komutanhgi, Mayis 2013, s.
28.

¢ Yal¢in, agm., s. 193. Yilmaz Akdemir, Azatiirk Dinemi Tiirk Havaciligs, Ankara Universitesi Tturk
Inkilap Tarihi Enstitiisii, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi) Ankara 2005, s.5.

7 Tuarkmen, agm., s. 33-34.

8 Yalcin, “Havacilik, Hava Giiciiniin Dogusu ...), s. 198.
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kurulmastyla ucak alimi ile pilot ve bakim personelinin yurt disinda yetistirilmesi
icin ilk adimin atilmasini saglamigtir?.

Ucaklar savas araci olarak ilk kez 1911°de Trablusgarp Savasinda Italyanlar
tarafindan Tirk kuvvetlerine karst kullanilmiglardir’®. 1911 yilt hava taarruzuna
maruz kaldigimiz ve hava kuvvetlerinin fillen kuruldugu bir yil olmustur.
Fransa’ya 1911°de pilot egitimi icin ilk personel gonderilmis ve ilk ucakta
Fransa’dan 1912’de alinmistir!!. Fesa ve Yusuf Kenan Beyler ilk pilotlarimiz
olmustur.’? Balkan Savaslarinda ucaklar varlik gdsteremeyerek yalniz kesif
amacl kullamilirken!3, I. Diinya Savasr'nda pek ¢ok cephede daha etkin
kullandmiglardir.

Havacilikta ilk olarak ugaklar askeri amaglar icin kullanilirken, daha sonra
posta, yik ve yolcu tasimaciligi icin kullandmuglardir. Ik olarak hava
tagtmacilifinda posta tasimaciligi esas alinmig, yolcu tagimacihift gézetilmemistir.
Bunda doénemin ucaklarinin can ve mal emniyeti agisindan yeterli glivenlige
sahip olmamalart ve hava tasimaciliginin pahali olusu etkili olmustur. Hava
tasgtmacihifinda 6ncelik hava postasinda iken imkan olduke¢a yik ve yolcu
tastmacilift icin adimlar atilmigtir.

Diinyada posta tagimaciligt amagh ik ucus 1911°de ABD’de yapilirken'4,
Osmanlt Devleti'nde hava posta tasimaciliginda ilk ucus 9 Subat 1914%te
yapilmistir!>. Resmi olmayan ilk ucak postast Osmanli Devleti'nde 21 Kasim

9 “Tiirk Deniz Havaciligmmn 100 Y1t 1914-2014”, Savunma ve Havaclik, Ozel Sayr, Haziran 2014,
s. 8.

10 Rahmi Doganay, Biiyiik Taarruz’da Tirk Havacilig, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi,
Cilt:13, Sayr:1, Y1l:2003, s. 376, Ugaklardan nisan alinmadan atilan 15 kg’lik bombalar Osmanlt
kuvvetlerine maddi zarar vermemis ise de psikolojik etki yapmustir. Akdemir, agz, s. 8.

1 “Tarkiye’de Ugak Endistrisinin Gelisimi”, Ugantiirk, Cilt:30, Say:297, Ocak 1985, s. 5,
Tiirkiye'de Ucak Endiistrisinin Gelisimi, Tirk Ugak Sanayi A.S., Semih Ofset ve Matbaacilik, Ankara,
s. 10.

12 Yavuz Kansu, Sermet Senséz, Yilmaz Oztuna, Havacisk Taribinde Tiirkler 1, Hava Kuvvetleri
Basim ve Nesriyat Midurligi — Tirk Tarth Kurumu Basimevi, Ankara 1971, s. 125. Pilot
adayligina 4 Temmuz 1911°de secilmislerdir. Gokhan Sarig6l, Tiirkiye'de Ticari Havacilik Taribi,
1910-1967, (Tarihsiz), s. 4.

13 Deniz Kundakei, Sibel Kavakli, “Turk Havaciliginin Gelisiminde Ugrak Noktalar: Hava
Sefinesinden Tayyareye, 20. YY Baslarinda Bir Yolculuk (1909-1914)”, Ulnslararas: Tarib
Sempozynmn, (8-10 Subat 2011) Genelkurmay Bagkanligi, Tirk Hava Kuvvetleri Komutanligi,
Mayis 2013, s. 70, Cevat Sattkaya, Taribi Gelisim Ierisinde Tiirk Hava Harp Sanayi, Gebze Teknik
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii (Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Gebze 2015, s. 11.

“ Bmre Yilmaz, “Havayolu Tagimacilhginda Yer Hizmetlerinin Onemi ve Yer Hizmetleri Insan Kaynagimm
Analizi: Esenboga Havaliman: Ornegi”, Tirk Hava Kurumu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisd,
(Yayinlanmamus Yiksek Lisans Tezi), Ankara 2015, s. 11.

15 Mehmet Akan, “Aero Espresso Italiana S.A.”, Tiirk Puleulugn, Sayr: 33, Egylal, 2008,
http:// turkfilateliakademisi.org/index.php/aero-espresso-italiana-s-a/#more-244 (Erisim tarihi:
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1913°de Istanbul’dan Eskisehir’e ulastirilan bir mektup olmustur. Ucakla Paris —
Istanbul — Kahire yarismast cercevesinde 20 Ekim 1913’te Paris’ten yola cikan
Fransiz pilot Dacourt ve makinisti Roux; Schafthausen — Friedrichshafen —
Miinih — Viyana — Budaprste — Biikres — Varna yoluyla 9 Kasim’da Istanbul
Yesilkéy’e gelmislerdir. Istanbul’dan 20 Kasim’da yola ¢tkip 21 Kasim’da
Eskischir'e giderken kisiye 6zel bir mektubu Istanbul’dan alarak Eskisehir’de
sahibine teslim etmistirle,

Kahire yolunda seyreden Pilot Ustegmen Nuri Bey’e!” Lefke’den (Osmaneli)
posta almasi emri verilmistir. Deperdussin tipi “Prens Celalettin” isimli ugak
Lefke’ye inen Nuri Bey’e, Letke posta Mudiri, Bilecik ve Eskisehir yoniine
gidecek iki posta torbasi ile Tasvir-i BEfkar Gazetesi'ne verilmek tzere bir
mektup vermistir. Bu posta Tirkiye’nin ilk resmi hava postast olmustur.'® Nuri
Bey, rasit Ismail Hakki Bey’e bu postalart gétiirmek durumunda olduklaring
“Biliyornm, bn bizi birag, geciktirecek ama bu teslimat yaparsak Bilecikliler orduya bir
ngak bagsinda bulunacaklarma siz verdi” sézleriyle aciklik getirmistir.!® Tkinci hava
postast da yine Kahire uguslari esnasinda 24 Subat’ta Sam’a varan Fethi ve Sadik
Beylere Kuneytra’ya gotirilmesi icin Sam’dan verilen posta ¢antast olmustur.
Ucglinciisii ise yine Kahire seferi i¢in bu kez Beyrut'tan 1 Mayis 1914’te hareket

12.04.2017). Zekeriya Turkmen, Hariciye Nezareti Hukuk Musavirligi Kaleminden 8 Haziran
1908 tarihli yazida; Osmanlt Devleti'nde “Tayyare ve kabil-i sevk balonlar ile sebirlerarasinda posta kolu
ve yolen nakliyat:” konularinda imtiyaz verilebilecegi yoniinde olum goriis belirtildigi bilgisini
vermistir. Turkmen, agm., s. 31.

16 26 Kasim 1913°de ucagt Pozant’da arizalanmis, Adana’ya yardim almak icin gittigi sirada bir
koylinin ihmali ile ugag yandigr icin Mersin tzerinden gemi ile Fransa’ya dénmistir. Tanju
Demir, Tiirkiye'de Posta Telgraf ve Telefon Teskilatimmn Taribsel Gelisimi (1840-1920), PTT Genel
Midurligi, Ankara 2005, s. 164.

17 Ajun Kunter, Nuri Bey ile ilgili olarak Fransa Bucq Ugus Okulunda egitim gérdiikten sonra 22
Haziran 1912’de brévesini aldigl, Temmuz 1912°de Ayastefanos (Yesilkdy) Tayyare Mektebinde
geldigi ve 11 Mart 1914°de sehit distigi bilgisini vermistir. Ajun Kunter, Téirk Hava Kuvvetleri
Tarihi, (Tablolar-Haritalar-Cizimler ve Fotograflar), Cilt V, Hava Kuvvetleri Komutanligi, 2006,
s.1. Ergiider Gediz, Nuri Bey’in Riitbe ve okulunu “Ustegmen Nuri — R.E.P” olarak vermektedir.
Ergiider Gediz, “Tirk Hava Kuvvetleri Tarihi”, Ugantiirk, Say1:308, Ekim 1987, s. 42.

18 Akan, agm., (Erisim tarihi: 12.04.2017), Sarigol, age., s. 14, Kansu, Sensoz, Oztuna, age., s. 151,
Demit, age., s. 165, Unalp bu ugus icin; “Prens Celaleddin adli deperdussin tayyaresiyle katslan Nuri ve
Lsmail Haksk: Beyler, Fethi Bey ile 8 Subat giindi, ayn giin Yesilkiy'den havalanmiglar, Bilecik ten gelen cok
sayida davet telgrafi iizerine Bilecik'e de ngramaya karar vermiglerdi. Lefe (Osmaneli)/ Bilecik ten ayrisirken
biri Bilecik digeri Eskisehir icin olmafk iizere iki posta cantast alimmigsts. Boylece Tiirk ugaklar: tarafindan ilk
bhava postast tagmmis olmaktayd:” bilgisini vermistir. F. Rezzan Unalp, “Tstanbul-Kabire Seferi ve
Ardindaki Taribi Gergek”, Uluslararasi Tarih Sempozyumu, (8-10 Subat 2011) Genel Kurmay
Bagkanligi, Turk Hava Kuvvetleri Komutanligi, Mayis 2013, s.140. Nuri Bey tarafindan Adana
postanesinden Halep postanesine hava postast ile paket ulastirildigina dair de bir bilgi
bulunmaktadir. Demir, age., s. 166.

19 Sar1gdl, age., s. 13.
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eden pilot Salim ve rasitt Kemal Beylerin Edremit u¢agina Kudiis’ten verilen
posta olmustur. Bu posta Gazze tizerinde birakdmistir.?0 Harbiye Nezaretinin
bu ucusu gerceklestirme kararhligi yabanci basinda da ilgi uyandirmustir. Hatta,
Ligue Nationale Aerinne’'ve  (Ulusal Hava Birligi) Halep-Bagdat arasinda
yaklastk 925 km hava posta tastmaciligit yapmast konusunda onay verildigi
haberi dahi yapilmustir.2!

Kapitiilasyonlarin kaldirilmasi ile 1 Ekim 1914’de Turkiye’deki tim yabanct
postaneler kapatlmistir. Almanlar Kara ve Deniz kuvvetleri personelinin
postalari i¢in yeni yollar aramustir.2? Ttrkiye sinirlar icinde hava tasimaciligr 1.
Diinya Savasi’nda askeri ucaklarla askeri amagl yapilmaya baglanmustir?.,

1918’de savas sonunda Osmanli Ordusu i¢inde 7 Alman Hava Bolugu,
Osmanl ordusunda ise 20 Hava Béligi yer almistir. Ugak sayisi savas sirasinda
sturekli artmus ve envanterde 450°ye kadar cikmistir?t. Hava posta tastmacihiginin
bir bélimi bu pilotlar ile gerceklestirilmistir. Mondros Mitarekesi ile
gerceklesen isgaller doneminde hava posta tasimaciligi devam etmis, Fransizlar
Adana, Iskenderun, Halep ve Istanbul’dan, hlgilizler Batum’dan ve Yunanlilar
Izmir'den hava posta tasimacthigt yapmuslardir?s,

1919 Temmuz’unda ucaklarin posta tagimaciiginda kullandmasi igin bir
girisim olmus ve Samsun’a kadar olan yerlerde hava postast uygulamasi
dustintlmistir. Bu amacla Bahriye Nezaretinden deniz ugaklari istenmistir.
Ancak bu hava postasinin gergeklestigi gorillmemistir. 1921’de TBMM’ne bagh
Antalya Posta Midurligi bir hava postast uygulamasi yapmis, Antalya’ya
tasinmus olan Haydar Risti’nin “Awadolu gazetesi matbaasinda “Antalya Tayyare
Postast ile” ibaresi bulunan siirsary, pullar jizerine basimus ve boylece pullanan 100 kadar
mektup” ucakla Antalya’dan Aksehir’e génderilmistir?.

20 Ugaklar1 27 Subat’ta Taberiye goli yakinlarinda dismus ve kendileri sehit olmustur. Ancak,
Salim ve rasit Kemal Beylerin Edremit ugagr Kahire’ye ulasmistir. Demir, age., s. 165-166, Ucagin
distigl yer Taberiye’ye yakin Sumriye’nin 500 m uzagindaki Kafrithar kayaliklarina dismiistir.
Tiirk Havacihk Taribi, Ugus Okullart Basimevi, Eskisehir 1950, s.188, Kifrihar kayaliklarina
“Cehennem Vadisi” denilmektedir. Kansu, Senséz, Oztuna, age., s. 151, 154-155.

21 I.Diinya Savas1 ¢tktigt icin hava postast uygulamasi gerceklesmemistir. Sarig6l, age., s.13-14.
22 Demir, age., s. 188.

23 Sarigol, age., s. 14.

2417 Tayyare boligi 3 Deniz hava boliugi toplami 20°dir. Yalgin, agm., s. 212.

% Akan, agm., (Erisim tarihi: 12.04.2017) Fransizlar, Istanbul-Biikres ve Istanbul-Selanik arasinda
1919-1922 yillarinda “Armées Allieés En Orient — Posta Aérienne” (Dogu Miittefik Kuvvetleri —
Hava Postast) isletmislerdir. Sarigdl, age., s. 14.

26 Demit, age., s. 160.
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7 Subat 1922’de yapilan deneme ucusunda askeri ugak pilotu Vecihi
Hirkus?’, Antalya Manavoglu Kirr'na inerek sehir postanesine ugramustir.
Postanede sanstr zabitleriyle konusurken Antalya Postanesi Muduri Al
Zilfikar Kilicaslan Vecihi Bey’e; bir posta torbast verirse gotirip
gotlirmeyecegini sormustur. Pilotun olumlu cevabi tizerine Kilicaslan, Anadolu
Matbaast sahibi Haydar Rusti Bey’i arayarak “Awtalya Tayyare Postas: 7/2/338”
ibareli bir klise yaptirmistir. Bu kliseyi gidecek posta tzerindeki pullara
bastirtarak pilota teslim etmigtir.28

LDiinya Savast sona erdikten sonra Ingiltere, Fransa, Almanya ve Italya
havayolu isletmeleri yik ve yolcu tasimaciligl icin imtiyaz elde etme pesine
dismislerdir. Tiurkiye bu acidan ilgi uyandiran bir tlke olmustur.?? Turkiye’yi
Avrupa'ya baglayan ilk ticarl hava tagtmactligt hattt Franco-Romen Hava Seyriisefer
Kumpanyas/mn 1922°de Biikres’ten Istanbul'a ugrattigt hat olmustur. Bu hat
icin 3 Ekim 1922’de Mudanya Mitarekesi gériismelerinin yapildigt giin anlasma
imzalanmistir. Anlagma ile yeni kurulan “Compagnie Franco-Roumaine de
Navigation Aérienne” (CFRNA) Prag-Viyana-Budapeste-Bikres hattindan
Paris-Istanbul (Yesilkoy)arasinda ticari uguslar yapmast icin imtiyaz verilmistir.
Sitket uzun vadeli anlasma iste§inde bulunmus ise de Yesilk6y’tin askeri bir
ucak istasyonu olmasi nedeniyle bu istek kabul edilmemistir.3! 22 Kasim
1922°de Istanbul’da bulunan Italyan Denizcilik Sigortacist Alfred Alberti Tiirk-
Italyan ortak hava yolu kurulmast ve Odessa — Varna — Itanbul — Ankara -
Antalya hattinda hizmet vermesi 6nerisinde bulunmustur32.

1. Diinya Savasr’ndan sonra havayollart ile sivillerin seyahatlerine baslanmast
Cumbhuriyetin ilan1 sonrast Tirkiye’de de havaciliga verilen 6nemle baglamistir?3,
Bu 6nem Cumbhuriyetin kurulusu ile Ankara’nin diinya ile baglantisim hizh

27 Sarigdl, age., s. 14.

28 Tdarenin bilgisi disinda gerceklestirilen bu uygulama icin Konya Basmiidiirliigii Antalya Postane
Midari hakkinda sorusturma agtirmustir. Akan, agm., (Erisim tarihi:12.04.2017).

29 Sarigdl, age., s. 14.

30 Bfdal As, Cumburiyet Dinemi Ulasim Politikalar: (1923-1960), Dokuz Eyliil Universitesi, Atatiirk
Tlkeleri ve Ihkllap Tarihi Enstitiisi, (Doktora Tezi), Izmir 2006, s. 91. Evcin, Ekim 1922’den
itibaren ugus hattinin Paris, Prag, Viyana, Budapeste, Biikres tizerinden Istanbul oldugunu
belirtmistir. Erol Evcin, “Tiirkiye Cumhuriyeti’nin lk Yillarinda Turizm ve Tanitma Faaliyetleri”,
Atatiirk Yolu Dergisi, Ankara Universitesi Tiirk Ihkllap Tarihi Enstitiisti, Say1:55, Giiz 2014, s. 35.
Tlk ay 34 ucusta 24 kg posta tasinmistir. Sarigdl, age., s. 15.

31 Zeynep Gilten, “Havacilik Tarihinde Yesilkdy”, Uluslararas: Tarih Sempozynmn, (8-10 Subat
2011) Genel Kurmay Bagkanligs, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligl, Mayis 2013, s. 85.

32 1923’te Italyan Igci Sendikalari Kooperatifi Bagkant Settimio Auselio Nappi Nisan 1923’te
geldigi Tirkiye’de bir baska ortak sirket kurulmasi 6nerisinde bulunmustur. Sarigdl, age., s. 72.

3 Havaciliga verilen 6nem nedeniyle Subat 1925’de Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulmustur. Evcin,
agm., s. 32.
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sekilde saglama ihtiyacindan dogmustur. Bunu gbren Almanlar, Fransizlar ve
Ttalyanlar Tirkiye baglantili ucak seferleri konusunda imtiyaz alabilmek icin
Turk Hitkiimeti nezdinde harekete gecmislerdir.

Yurt dist ticari hava tasimacthginda ilk imtiyaz Italyan sirketi Aero Espresso
Italiana’ya (A.E.L) verilmistir. 1k yurt ici ucus gerceklestiren sirket ise Alman
sermayeli “Junkers Luftverkebr Tiirke:” olmustur.> Almanya askeri ve sivil amaglt
ucak yapiminda ilk baslarda diger iilkelerin 6nitinde yer almistir.

I. Dinya Savast sonrast Versay Antlasmast ile Almanlarin tlkelerinde ucak
yapimlart yasaklanmistt. Almanlarda ugak fabrikalarini bagka tlkeletle isbirligi
yaparak faal tutmaya calismuslardir. Bu amagla Alman Junkers Firmasi, Ruslarla
birlikte Moskova yakinlarinda Fili kasabasinda bir ucak fabrikast kurmustur.
Cumbhuriyetin ilk yillarinda Tirkiye de hava tasimaciiginda yik ve yolcu
taginmast yoninde calismalar baglatmustir.3> Turkiye’nin ilk hava tasimaciligi
calismasint  baslatmast ve ik yurt ici ucusun gerceklesmesinden cesaret
kazanarak Junkers Firmast ile ucak tiretimi yapmak amaciyla harekete gecmistir.

Alman Junkers firmast ile yapilan 15 Agustos 1925 tarihli s6zlesme geregince
Junkers firmasiyla ortak bir Tirk Anonim Sirketi kurulmast ve nizamnamesinin
dizenlenmesi icin kararname cikarilmistir3, Ancak sozlesme sonrasinda Turk
hitkiimeti 1926 yil ilk ceyreginde firmadan yeni isteklerde bulunmustur. Posta
tasgtmacihiginda  kullanilacak ugaklarin gerektiginde askeri amaglarla bomba
atmaya uygun donamima sahip olmamasmnin ilke yiksek ¢ikarlarina uygun
olmadigr belirtilmistir.’? Alman hitkiimetinin Junkers sirketine gerekli destegi
vermemesi, isbirliginin 1928’lerde daha 6teye gidemeyeceginin 6nemli isareti
olmustur3®.

34 Sirket, 14 Subat 1924°den itibaren Cuma giinleri haric Ankara-Istanbul arasinda normal ticret +
5 kurusa posta da tagmmustir. JLT sirketinin ugus imtiyazi uzun stirmemis, 1924 ortalarinda son
bulmustur. Mehmet Akan, “Aero Espresso Italiana S.A”,
http://turkfilateliakademisi.org/index.php/acro-espresso-italiana-s-a/#more-244 (Erisim
Tarihi:12.04.2017), Ercan Haytoglu sirketin adint “Junkers Flugzeugwerke AG” olarak vermistir.
Bkz. Ercan Haytoglu, “The Politics of Aircraft Production in the First Years of the Republic and
the First Aircraft Factory (TOMTAS)”, Buletznul, Law and Social Sciences Series, Petroleum-Gas
Unuiversity of Ploiesti, Vol.LX, No0:2/2008, s. 205-224.

3% Junkers A-20, http://www.tayyareci.com/digerucaklar/ turkiye/1923ve50/junkers-a20.asp
(Erisim tarihi: 10.08.2017)

36 Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA), (Kararlar Daire Baskanligr) 030.18.01.01.015.50.20
(Kararname).

37 BCA (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/8.29.1., s. 1-2.

3 Bu dénemde Junkers Firmasi, ekonomik sikintt icine dismiis ve aynt zamanda Alman hikiimeti
de firmadan davact olmustur. Bu nedenle Tirkiye Cumbhuriyeti, Junkers Firmas’na giiven

duymayarak tedbitli hareket etmeyi tercih etmistir. BCA (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/8.29.1., s. 13-
14.
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Turkiye’de baslangicta askeri amach Tirk havacilik endustrisi disinilmis
ise de hava tasimaciligi hava endiistrisi hedefinin disinda tutulmamustir. Hava
tastmactlift imtiyaz talepleri ile yolcu ugaklart tiretimi birlikte degerlendirilmistir.
Turkiye’de zaten 1924 A.E.l’ya verilen imtiyaz ile hava tasimacilifi 6nem
kazanmaya baslamustir. Tturkiye hava tasimaciigt konusunda imtiyaz sahibi
olmak isteyen sirketlere; gercek hedefinin hava savunmasi kurmak ve 6zellikle
de tlke icinde bir hava sanayi kurulmasini saglamak oldugunu belirtmigtir. Hatta
Franko-Romen ve Junkers firmalarina; hava tasimaciligi sézlesmesi imza
tarihinden itibaren g ay icerisinde Tiurkiye’de bir ucak, iki yil sonra bir motor
tabrikast kurulmast icin hitkiimete teklif vermedikleri takdirde hava tasimaciligs
konusunda yaptiklari anlasmanin gegerliligini  kaybedecegi  bildirilmistir.?
Turkiye, fabrika ile ilgili gbrusmelerin bir sonuca ulasmayacagl anlagildigi
takdirde, on gin &nce haber vermek kaydiyla hava tagimacihgr ile ilgili
calismalarin durdurulacagini bildirmistir.40

14 Eylil 1924den itibaren Romen-Fransiz ortakligi olan CFRNA yeni
imtiyaz elde etmistir. CFRNA Sirketi ana sermayedart olan “Romen Marmeresh
Bank’in hisselerini kismen satmasiyla sirket Fransiz hakimiyetine ge¢mistir. 1
Ocak 1925’de sirket Compagnie Internationale de Navigation Aerienne (CIDN.A) adin
almistir. Almanya’nin ve ordunun duydugu rahatsizliktan dolay1 1925°de sirketin
ucuslarina ara verilmistir.4! Birokratik engellerin asilmast 17 Agustos 1928’de
mimkin olmus ve 20 yil siireli yeni sézlesme imzalanmistir. Bu sézlesme ile
sirketin YesilkSy’de yeni bir havaalant insa projesi de kabul edilmistir.42

Tirkiye, yurt dist hava tastmaciliginda 1926’da Aero Espresso Italiana, Air
France ve 1930°da Lufthansa sirketleriyle anlasmalar yaparak Istanbul-Roma,
Istanbul-Paris ve Istanbul-Berlin arasinda karsiliklt ucuslar baslatmistir.3

Bu makale 1924-1935 yillar1 arasinda Aero Espresso Italiana Sirketi’nin
Tirkiye ile Italya arasinda 1924te elde ettigi imtiyaz ile baglattigi hava

391924 yili icerisinde hava nakliyati konusunda imtiyaz ve ruhsat almaya ¢alisan sirketler yaptiklart
goriismelerde  fabrika  kurma  teklifinde  bulunmamuslardir.  BCA.  (Nafia  Vekaleti),
230.0.0.0/8.26.1.,s. 11.

40 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/8.26.1., 5.10, BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/8.26.1., s. 11.

4 Mehmet Akan, CIDNA icin de; 14 Subat 1924°den itibaren Cuma giinleri hari¢ Ankara-
Istanbul arasinda normal icret + 5 kurusa posta tasidigi bilgisini aynen vermistir. Akan, agm.,
(Erisim tarihi:12.04.2017) Bu bilginin hem Alman hem de Romen-Fransiz sirketi icin 14 Subat
1924 olarak dogru olmast mimkiin degildir. Alman sirket i¢in bu bilginin dogrulugu daha
kuvvetlidir. Y.n.

4 Gilten, agm., s. 85.

# Nadir Yurtoglu, “Haberlesme Sektériiniin Onemli bir Tesekkiilii: Milli Miicadele Déneminden
1960 Yilina Turkiye’de Posta, Telgraf ve Telefon (PTT) Teskilatt (1920-1960)”, Azatiirk Arastirma
Merkezi Dergisi, CXXXII, .93, Bahar 2016, s. 59. CIDNA sirketi 31 Aralik 1933’de ‘Air France’
ismini almis ve eski sirketin malvarligt yeni sirkete aktarilmustir. Gilten, agm., s. 86.
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tasgtmacilifl, bu tasimaciligin gerceklesmesi icin yapilan anlagsma, sirketin
Turkiye’deki yatirimlari, anlasmalardan dolayt ve tagtmacilik bagladiktan sonra
yasanan sorunlar ve sirket faaliyetinin feshedilmesini ortaya koymay:
amaclamistir.

Turkiye icin hava nakliyesinde Turkiye’nin giivenligi esas alinmis, bir¢ok
konuda Mudafaa-i Milliye Vekaleti etkin kilinmis; sirketlerin ucus rotalari, telsiz
haberlesmeleri ve gbrev yapan pilotlar hakkinda dizenli raporlar hazirlamasi
saglanmustir. Kapitiillasyonlar konusuna hassas olan Tirkiye yapilan anlasmalarin
kapittilasyonlar da oldugu gibi tek tarafli imtiyazlara imkan vermemesi i¢in son
derece dikkat géstermistir.

Sociata Anonima Aero Espresso Italiana’nin Kurulugu ve Faaliyetleri

Sociata Anonima Aero Espresso Italiana Sitketi 15 Aralik 1923°de Roma da
1.000.000 liret sermaye ile kurulmustur.* Piazza Mignanelli'de 25 numarada
faaliyet gosteren sirketin®s Istanbul subesi “Ufficio di Costantingpoli, Grand’rue de
Pera, 146" yani “Beyogln Bijyiik Cadde, Numara 146" da faaliyet gbstermistir.46

Sirketin Brendisi-Istanbul arasinda bir havayolu baglantist kurulmast icin ilk
resmi muracaatint Mithendisi Profesér Carlo Maryondi yapmustir. Bu miiracaat
Nafia Meclisi ile Posta ve Telgraf ve Telefon Genel Midurii Fahri Bey*,
Miidataa-i Milliye Vekaleti Tayyare (Ugak) Kisim Amiri Yiizbast Avni Bey’den
olugan komisyon tarafindan incelenmistir. Ucak postast imtiyazi icin 27 Agustos
1924°de Icra Vekilleri Heyeti yayinladigi kararname ile sézlesmenin kabuliini
onaylamistir.#8 1924’de A.E.L Sirketi’ne20 yiligina bir imtiyaz verilmigtir.4
Italya hiikiimeti, anlasmaya baglt olarak 10 yil boyunca 1 milyon liret isletme
sermayesi vermeyi taahhiit etmistir>0.

4 Akan, agm., (Erisim tarihi:12.04.2017), Kurulus i¢in 12 aralik 1923 tarihi verilmistir. Sarig6l,
age., s. 77.

45 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.14., 18.09.1926.

4 Sirket telefon numarast Beyoglu:1516, telgraf adresi: Arespresso kod-Markoni’dir. BCA. (Nafia
Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.3. 04.03.1926.

47 Mehmet Fahri Sandur Turkiye Cumhuriyetinin ilk PTT Genel Mudiri olarak 11.08.1923’te

goreve baslamistir. http://www.telekomculardernegi.org.tr/buay-5-agustos.html, 1875’de dogan

Sandur 1953°de Slmustur.

4 BCA. (Kararlar Daire Baskanligr), 030.18.01.01.10.42.2., 27 Agustos 1924 (Kararname).

49 As, agt. ,s. 91. As, 20 yilligina imtiyaz verildigini belirtmistir. 1924’ten 1935’¢ sirketin faaliyet
gosterdigi  yillar dikkate alindiginda bu imtiyazin ancak 11 yii kullanidabilmistir. Bkz.

http://www.sahilguvenlik.gov.tr/ marmara/ tarihce.asp (Erisim tarihi:14.08.2017)

50 Turk hikametinin 10 yilin sonunda 30 Aralik 1935’den gegerli olmak tzere altt ay 6nceden
haber vermek kaydiyla s6zlesmeyi feshetme yetkisi vardt. Sargél, age., s. 77.


http://www.telekomculardernegi.org.tr/buay-5-agustos.html
http://www.sahilguvenlik.gov.tr/%20marmara/%20tarihce.asp
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A.E.L Sirketi’ne 23 Aralik 1925’de ¢ikarilan ek kararname ile s6zlesme geregi
faaliyet gosterecegi Kiicikcekmece Go6li’niin kuzeyindeki bolgede yer verilmesi
saglanmustir.5! Kiciikcekmece GoOli kiyisinda sirketin tesisleri icin Soguksu
Ciftligi'nin 43 donumlik topragr istimlak edilmistir. Bakirtkéy kazasina baglh
Kigtikcekmece koytundeki yer icin 1.525 lira tahmini deger bicilmistir. Sirket bu
bicilen deger ile degerin dortte biri oraninda depozit akgesini Osmanli
Bankast’'na yatirmistir. Sirket toplamda bankaya arazi bedeli ve depozit akgesi
olarak 1.878 lira 23 kurus yatrmustir. Daha sonra sitketin 6dedigi depozit
akeesini geri istemesi sorun olusturmustur.>?

Kigtikcekmece’de A.E.L icin ayrilan yere sirket bir kistm yatirim yaptiktan
sonra askeri yasak alan icinde bulundugu belirtilerek sirketin burada faaliyet
gosteremeyecegi  bildirilmistir. Sirkete bu kez Istanbul Bogazi iizerinde
Buyiikdere’de Kefeli K&y sinirlart iginde yeni bir yer gdsterilmistir. A.E.L
Sirketi’neKiigtikcekmece terk ettigi binalar, arazi ve ekili alanlar icin 15.375 TL
6denmesine karar verilmigtir.53

Sirket, insaat ve isci giderleri icin 6dedigi 11.503 lira ile 76.054 Italyan liretini
Tiurk hikiimetinden geri istemistir. Kiiclik¢ekmece’deki alana Ttrk lirast olarak
toplam 15.375 lira harcayan sitkete 1927’ye gelindiginde hala alacagi geri
6denmemistir. Sirkette alacagini istemeye 1srarla devam etmistir.5*

Istanbul Bogazr'nin Avrupa yakasinda yer alan Biiyilkdere Koyunun
secilmesinde sirketin deniz ucaklari kullanmast ve bu nedenle ucaklarin inis
kalkis1 icin dalgasiz bir koya gereksinim duymast etkili olmustur. Burasi I
Diinya Savasr’'nda askeri ucaklar icin havaalant olarak kullanilmistir.>> Tirk
Hikimeti tarafindan A.E.I  Sirketi'ne Biylikdere Sahili'nde yaklagik 20
doniimlik bir arazi tahsis edilmistir. Biiyiikdere’deki arazi sirkete Istanbul
Belediyesi tarafindan 23.000 liraya satilmigtir.56 Sirket Biytikdere’de faaliyet
gosterirken 1902’de Sultan Vahdettin’in av késkil olarak yaptirilan bina “Ugak
Alant Idare Binast” olarak kullanilmustir.5?

AEIL Sitketi ile 31 Aralik 1925°de imzalanan soézlesmenin Birinci
Maddesi’nde yapimina karar verilen hangar ve iskele ile diger tesislerin planlari
Nafia Vekiletine verilmistir. Planlar, Milli Mudafaa Vekaleti tarafindan

51 BCA. (Kararlar Daire Bagkanligt), 030.18.01.01.017.80.8., 23 Aralik 1925 (Ek kararname)

52 Bu konuda bir¢ok yazigma yapilmistir. BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.5.5., 27 Mart 1927.
5.23,24,25,26,27,28,29,30.

5 BCA. (Kararlar Daire Baskanhg), 030.18.01.01.017.80.8., 23 Aralik 1925 (Ek kararname).
54 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.5.5., 27 Mart 1927, s. 22.

55 http:/ /www.sahilguvenlik.gov.tr/marmara/tarihce.asp (Erisim tarihi: 14.08.2017).
5 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.3., 04.03.1926. s. 1-2.

57 http:/ /www.sahilguvenlik.gov.tr/marmara/tarihce.asp (Erisim tarihi: 14.08.2017).
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onaylanmis ve sirketin hemen tesislerin insasina baslamast istenmistir. Sirket de
Mayis 1926°da hava ulastirmasina baglamak icin insaatlara hiz vermistir. Iskele
41 metre doldurulmus ve 12 metre agagisinda olan ve deniz suyu tamamen
bosaltilan kisim beton atilacak duruma getirilmistir. Kisa zamanda giimriik,
polis, posta binalarinin temelleri atilmistir. Garaj, tamirhane binalarinin
tamamlanmast i¢in calismalara hiz verilmistir. Hangara ait beton temel ve
ayaklarin ingast hizli sekilde tamamlanmistir. Roma’dan siparis edilen hangarin
en yakin zamanda gelecegi bildirilmistir. Insa edilecek hangarin istenildiginde
degistirilebilecek ve genisleyebilecek, cesitli hava olaylarindan ugaklat
koruyabilecek, istenilen yere tasinabilecek, kurulmasi kolay ve maden kapli
olmast 6zellikleriyle Italya’daki en milkemmel ve dayanikli hangar olmasi
istenmistir.>8

AE.L Sirketi’nin Tirkiye Yetkilisi Hilmi Bey, Mayis 1927’de Istanbul
Elektrik, Su ve Tayyare Komiserliginden 6ncelikle hava tasimaciliginda Dorniye
ucaklarinin  kullamlacagini, bunun anlasma geregi muayenesi igin birisinin
Istanbul’a geldigini, Mésyé Dokatelli'nin Istanbul’da bulundugu bir sirada
muayene ve gereksinim duyulacak yedek malzeme listesinin  yeniden
belirlenmesini ve hangar projelerinin incelenmesi i¢in Istanbul’da bir komisyon
kurulmasmnt istemistir. Ayrica hava hatunin  kurularak yolcu ve posta
ulastirilmasina yeniden izin verilmesini de istemistir.’? Sézlesmenin uygulanmasi
sirasinda iki tarafin yaklasimindaki farkliliklardan dolayt yasanan anlagmazliklar
nedeniyle yolcu ve posta tastmacihfinda yeniden izin isteme durumunda
kaliniyordu. Sirket yaptigr yatirimlar karsisinda aldigr imtiyazi kaybetme endigesi
tagtyordu. Turkiye’nin kapitiilasyonlatla ilgili yasanmis geemisi strekli tedbirli
hareket etme refleksi g&stermesine neden oluyordu.

Hangarla ilgili olarak demir ¢ati, demir duvatlar, kapilarin ayrintilari ve temel
yapist ve denge hesaplari incelemesinde yapt teknigine uygun sekilde yapildiklart
tespit edilirken, bir kistm sézlesme kararlarina uyulmadigi gorilmistir.
Incelemeler sirasinda hangarin demir malzemesinin 1340:1400 kilogram her bir
santimetrekaresinin ~ calistrildigl, oysa sozlesmenin 4. maddesine gore
1200:1400’e gore galistirilmast ile hangarin saglam olacaginin karara baglandigt
anlasilmistir. Hangarin genel agirhigt ve posanin uzaklagtirilmast sonrast demir
levhalarin kalinliginin gésterilmedigi tespit edilmistir. Ayrica montaj plani ve
ayrintilt demir kisimlarin  birlestirilmesi tizerine proje olmadigl, bunlarin
hazirlanarak teslim edilmesi istenmistir. Proje ve planlar hazirlanarak teslim
edilmis ve projelerin 17 Eyltl 1924 tarihli sézlesme ekinin 4. maddesine gbre

58 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.3., 04.03.1926. s. 1-2.

5 Hava hattt zaman zaman kesintdye ugramusur. BCA. (Nafia Vekaled), 230.0.0.0/57-5-6.
05.05.1927. s. 4.
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ingaat Oncesi Askeri Insaat Dairesi'nce incelenmek Uzere gonderilmesi
kararlastirilmistir.60

Hangarla ilgili sorun daha sonra da devam etmis, kismen de olsa alinan
karara baglt hareket edilmemistir. Hangar planlart eksik verilmis, cati ve duvar
aksaminin demir levhalar ve etermit ile kaplanacagindan tas ve hargla yapilacak
hangar yerine demir hangar yapilarak hangarin demir aksaminin civatalarla
birbirine baglanmast ve Tharici oluklu saglarla kaplanmasi kararina
uyulmamustir.0! A.E.L sirketinin ugaklari ile hangar tesisatini kontrol etmek
tizere Mudafaa-i Milliye Vekaleti tarafindan Istanbul Hava Subesi Mudiri
Yiizbagt Muhsin Efendi tayin edilmistir.®? Sirket sonugta iki hangar, bir atélye,
bir lojman ile ugaklart denizden hangara ¢ekmek icin beton rampa yaptirmistir.63

Sirketin Ugug Faaliyetine Baglamasi

Posta ve kargo tagimaciligt deneme ucuslarinin ilki 1 Agustos 1926 Pazar
sabaht yapilmistir. Brindisi hava limaninda acihs térenleri yapidmus ve térenlere
Italyan, Tirk ve Yunan yetkililer katlmistir. Kaptan Umberto Maddalena
yonetimindeki I-AMES kuyruk numarali Savioia Marchetti S55C model ugak
saat 09:00’da Brindisi'den Atina'ya, Mihendis pilot Perucati yonetimindeki I-
ADIM kuyruk numaralt S55C ugak Atina'dan Istanbul'a ve Kaptan Mario de
Benardi yonetimindeki I-AFER kuyruk numarali S55C ugak Istanbul'dan
Atina'ya dogru aymt saatte hareket etmigtir. Ucaklar yaklasik bes saat sonra
hedeflerine ulasmustir. Ucuslar yilsonuna kadatr deneme ucuslart olarak devam
etmistir.4 Uguslar Brendisiden Otranto Bogazi iizerinden Iyonya Denizi,
Korint Korfezi, Ege Denizi ve Marmara Denizi tizerinden Istanbul seklinde
olmustur.

Sirket filosunda yalniz Savioia Marchetti S55C ucaklart yer almamis, Alman
Dornier®> Wal (balina) deniz ucaklart da yer almustir.® Brindisi sehrinden

60 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.5.6., 05.05.1927. s. 2-3.
61 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.5.6., 05.05.1927. s. 4.
62 BCA. (Nafia Vekaleti) 230.0.0.0/59.17.3., 11 May1s 1927.

63 Turk Aerofilatelisi, https:/ /aeroturk.blogspot.com.tr/2017/04/aei.html (Erisim
tarihi:14.08.2017)

64 Bu ugaklardan ikisi o yil, t¢tincii 1927’de dusmustir. Turk Aecrofilatelisi, https:// acroturk.
blogspot. com.tr/ 2017/04/aei.html

05 Seferlerde kullanilan Dornier Wal (balina) ugaklart 10 yolcu kapasiteliydi. Saatte 172 kilometre
hiz yapabilen ugagin menzili ise 3 bin 600 kilometreydi. Birinci Diinya Savast sonrasinda
imzalanan Versay Anlasmas’nin Almanya’ya getirdigi yasaklar nedeniyle Dornier ugaklarinin
imalati Italya’da gergeklestiriliyordu. Ugur Cebeci, Bityitkdere’de Bir Hava Limani Vardi, (6 Ocak
2008) http://www.hurtiyet.com.tr/buyukdere-de-bir-havalimani-vardi-7973801 (Erisim tarihi:
16.07.2017).

66 Cebeci, agm., (Erisim tarihi: 16.07.2017).
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Istanbul'a ilk dogrudan ucus 4 Agustos 1926’da gerceklestirilmistir. Bu ucakta
da Istanbul'a génderilen hava postast tastnmustir.¢” Sirketin yolcu biletleri Lloyd
Triesttino, Natta, American Express Cook, Wagon-Lits sirketleri tarafindan
sattlmustir. Sirkeci Meymenet Handa faaliyet gosteren Schenker sirketi ucaklarin
bakim islerini Gstlenmistir.8

Sirket ana sozlesmesi 1. maddesinde, ucuslarin Brindisi-Atina-Izmir ve
Istanbul arasinda gerceklestirilmesi, eger bu ucus gerceklestirilemez ise Tzmir
yerine Selanik aktarmalt ucus yapilmast yer almistir. Sirket Ankara-Istanbul-
Izmir ve Brindisi arasinda diizenli uguslar yapmak istemisse de bu mimkiin
olmamis, ucuslar Istanbul-Atina-Brindisi hatt ile stnirli kalmistir.® Sirketin daha
sonra ikinci ucus hattt olarak Istanbul-Atina-Rodos ucus hattt kurulmustur.

Tarifeli seferler diizenleyen sirket ugaklari, Istanbul Bogaz’na indikten sonra
Buyiikdere’de insa edilen iskeleye yanasmuslardir. Dénemin sik kiyafetli yolcular
iskeleden karaya cikmislar ve otobtslerle sehir merkezine gotiirtilmislerdir.”
Yolcular iskeleye aynt sekilde sehir merkezinden de otobdusler ile getirilmislerdir.

Sirketlerin ugus listeleri hazirlamalart ve bu listelerde nelere yer vermeleri
gerektigine dair ayrintilt bilgiler istenmistir. Hava tagimaciligt yapan uluslararast
sirketlerle ve A.E.IL sirketinin diizenledikleri ucus listelerini her ayin son giini
genel midirliige teslim etmeleri ve Istanbul’daki miidirleri tarafindan
doldurulacak listelerin de sirket sorumlulari tarafindan onaylamalari istenmistir.
Ugus listelerinde, ugus ay1, ucus rotalart, ucus saatleri (kalkis ve varis saatleri),
ucus giinleri, ugus yapilan ucak cinsi, pilot ve makinistler, yolcu bilgileri
(sigortali-sigortasiz), yik bilgileri yer almistur.

Sézlesmede uguslarda bazi aksamalar meydana gelebilecegi 6ngorildigi icin
ucus yapilmasi planlanmis giinlerde ucaklarin hareket edememesi durumunda
neden hareket edemediginin ayrintistun  belirlenmesi istenmistir. Nedenler
arasinda ise hava durumu, sis, yagmur, firtina, yolcu eksikligi, pilot rahatsizligy,
yedek pilot bulunmamasi, motor veya ucak kazasi ve taginacak yolcu veya esya
olmamast gibi durumlar sayilmistir. Ucagin ucusunun ertelendigi veya ugusun
hi¢ yapilmadigi, ugak havalanmis ugus esnasinda motor kisminda ariza meydana
gelmis ise arizanin hangi kisimda meydana geldigi, giderilip giderilemedigi, kaza
olmus ise nerede oldugu, ucagin hedefine varip varmadigl, kaza yerinde ne
kadar kaldigi, yolcu veya esyalarda zayiat olup olmadigi, sigortali olanlarin

67 Tiirk Aerofilatelisi, https:/ /acroturk.blogspot.com.tr/2017/04/aci html
08 Akan, agm., (Erisim Tarihi:12.04.2017).

9 As, agt., s. 91.

70 Cebeci, agm., (Erisim Tarihi: 16.07.2017).
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isimleri ve miktarlari ile kazazedelerin tahliyesinde ne gibi 6nlemler alindiginin
da ayrintili sekilde listelerde yer verilmesi istenmigtir .71

Sitket Genel Miudiri Mosy6 Diibassan, 20 Mayis 1926 Persembe ve 23
Mayis 1926 Pazar giinleri sirket ucag ile Istanbul’a gelecektir. Genel miidiir
bundan sonra her Pazar giinii sirketin bir ucagin Istanbul’a gelip gidecegini
bildirecektir.’”?  Ancak, bu aciklamaya ragmen Pazar giinid seferlerin
gerceklestirilmesi miimkiin olmamistir.

Yunanistan’da 26 Haziran 1926’da darbe ile yonetime General Pangalos el
koymustur. Pangalos yonetimi Turkiye’ye karst dismanca tutum takinarak 29
Aralik 1926 ‘da Yunanistan’in tim uluslararasi antlasmalart ile A.E.L. ucus
antlasmast ve imtiyazini askiya almistir. 1926 Agustos’unda baslayan uguslar bu
karar ile Aralik’ta son bulmustur. Atina-Brindisi arasinda hava tagimacihigr 4
Mayis 1927°de tekrar baslamustir.” Aralik aymna kadar 94 inis ve kalkss
gerceklestirilmigtir’+.

Sitketin  1928’den itibaren Tiurkiye ucuslart diizenli olarak yapilmaya
baglanmistir. Deneme uguslarinda Savioa Marchetti marka ucaklar kullantlirken
artik onlarin yaninda daha giivenli ve uzun menzilli Dornier marka ugaklarda
kullanilmaya baslanmistir. Yolcu, yik ve mektup tasimaciligi yapan sirket,
diizenli ve karsilikli olarak haftada iki kez Istanbul — Atina - Brindisi ucuslart
yapmustir. Bazi ucuslarda yolcu, bazilarinda ticari ve resmi yilk olmasa da ugak
sefetlerine karsiliklt olarak devam edilmistir.

A.EI'nin Biytlikdere tesislerinin Komiser Mustafa Arif Beyin Haziran
1928’de yapugt teftiste ti¢ Dolnier Wal'in yaninda bir Savoia Marchetti S.16
askeri kesif ucagl bulmast sorusturma konusu olmustur. Ancak acilan
sorusturma, A.E.I’'nin verdigi envanter bilgisi ve ugakla ilgili teknik ayrintilarin
6grenilmesi ve ucagin “yedek ucak” gdrevi gérmesi nedeniyle geri ¢ekilmistir™.

1 Mayis 1934ten itibaren A.E.L SirketiBiiyikdere (Istanbul)-Brendisi
arasindaki haftada bire diisen ucuslart ikiye c¢ikarmistir. Uguslar, Pazartesi ve
Persembe glinleri Biytikdere’den sabah 04.45te Falere’ye ve saat 11.00°de
Falere’den Brendisi’ye olmustur. Yolcularin Brendisi’den trenlere aktarimi ile
ilgili olarak sirket gerekli énlemleri de almustir. Istanbul-Paris arasinda ugus
gerceklestiren Fransiz sirketi ise 1 Mayis 1934’ten itibaren yeniden faaliyete
gecerek haftada iki sefer yapmaya baglamustir. Sabah saat 03.15’de Yesilky’den

71 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.7., 29.04.1926.
72 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.9., 22.05.1926.
73 Akan, agm., (Erisim Tarihi:12.04.2017)

74 Sarigdl, age., s. 79.

75 Sarigdl, age., s. 79.
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kalkarak Bukres, Belgrad, Budapeste, Viyana, Prag ve Varsova’ya ugrayarak ayni
giin Paris’e ulasmast planlanmigtir.7

Ugus Personeli Ile Tiirk Pilot Ve Makinistleri

Anlasma geregi uluslararast hava tagimacitliy sirketlerinin Ttrk pilot ve
makinist istthdam etmeleri gerekmektedir. A.E.I. Sirketiistihdam edecegi pilot
sayisint 9 olarak belirtmis ise de bu sayinin yalniz Istanbul-Brendisi arasinda m1
olacagi, kacinin pilot kacinin makinist olacagt belirlenmemistir. Ayrica haftada
kac sefer yapacaklari, ucus esnasinda ucaklarin yedek pilot ve makinist
bulundurup  bulundurmayacaklari, yedek meydanlarda ka¢ makinist
bulundurulacagt konusunda sirketler agiklama yapmamuglardir. Bu durumda
Turk hitkiimeti acisindan sikintt yaratmustir.  Gerekli tespitin sirketler tarafindan
yapilmast istenmisgtir.””

AE.L ‘nin Istanbul-Brendisi hattinda gérevlendirilecek pilot ve makinistten
birinin Turk olmasi, Tirkiye tarafindan segilen pilot ve makinistlerin sirketin
kendi hesabina Italya’da ucak fabrikasinda teorik ve uygulamali egitim almast ve
sinav sonunda basarili olmast durumunda istthdam edilmesi karatlastirilmustir.
Pilot ve makinistlerin sézlesmenin 11 ve ek sozlesmenin 1. maddesinin 8.
fikrasinda belirtildigi sekilde bir askeri sithhiye Heyeti’nden tam tesekkiilli rapor
almast gerektigine dikkat ¢ekilmistir.”® Makinistlik icin Midafaa-i Milliye
Vekaletine bireysel basvurular da yapilmistir.”

Midafaa-i Milliye Vekaleti Harbiye dairesinden ismi bildirilenler Suri,
Mehmet Ali, Ibrahim, Etfal Cemal ve Sefik Bey olmustur. Kendileri ile ilgili
olarak:

Suri Bey H.K.M de pilottur, tecriibeli.

Mehmet Ali Ihtiyat Miilazim1  Istanbul’da

Ibrahim H.K.M de pilottur, tecrtbeli. Talebelik .....Istanbul’da
Etfal Cemal Kesif ve bombardiman Birinci Sinif Pilot (Rusya’dan)
Sefik Sof618 notlart distlmustur.

76 Cumburiyet, 1 Mayis 1934, No:3585.
77 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.2., 26.01.1926. s. 1-2.
78 BCA. 230.0.0.0/56.4.2.,26.01.1926. s. 5.

79 Atina Tayyare Mektebi'nde egitim almis olan Ibrahim Efendi tayyarecilik ve motor egitimi
tamam oldugundan Istanbul-Brendizi hatti icin vetistirilmek iizere sirket tarafindan Italya’ya
gotiirilecek personel arasinda yer almalk istedigini belirtmistir. (Isim konusunda belgelerde bir
yanlslk bulunmaktadir. Bir belgede ayni isim igin Ibrahim, diger belgede Dersaadetli Ibrahim
oglu Osman gegmektedir”. BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.9.3., 15 Eylul 1927, s. 29-31.

80 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.2., 26.01.1926. s. 3.
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Istanbul Elektrik-Su-Tayyare Komiserligi tarafindan A.E.I. Sirketihesabina
tahsil icin pilot ve iki makinist, diger uluslararasi hava nakliyat sirketleri hesabina
da her ay iki pilot Avrupa’ya gonderilmistir. Uluslararasi hava nakliyat sirketleri
yeterli miktarda Tirk makinisti Yesilkéy’de istthdam ederken, A.E.L. Sirketi’nde
bir makinistligin bos oldugu gérilmistir.s!

A.E.I’ya pilot olarak Bursali Hasan Fehmi ve Mehmet Ali Efendiler tayin
edilmeleri tizerinden iki yil gectigi halde ugus listelerinde ucus yaptiklarina dair
hicbir kayda rastlanilmamistir. Duruma dikkat ¢ekilerek, sirkette istihdam edilen
diger Turk personelin listesi istenmigtir.82 Zaman zaman sirket ile Turk
htkiimeti arasinda sorunlar yasanmaya devam etmistir.

Brendisi — Atina hattinda 1926’da Rossi Asile, Patlani Nello, Sevori
Saddaniyeler, Mikeli Ceyafomu, Rozaldi Azerliko, Negri Ancelo ve Radasisene
Fotonite isimli Italyan pilotlar gérev almustir. Brendisi — Atina hattinda makinist
olarak aymi yil Fameca Severanyo, Taifero di Venisanzo, Beneditti Covanni,
Sasiyeri, Hantoci, Denivenisi Ancelo ve Secset Feroderliko® isimli Ttalyanlar
gbrev almustir. Ucguslarda pilot ve makinist olarak farklt isimler de gorev
almigtir.84

Ugus Giivenligi Ve Rasat Istasyonlart

Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti (Genel Kurmay Baskanligr) tarafindan,
AE.IL ile diger uluslararast hava nakliyat sirketlerinin Brendisi ve Bikres
istikametindeki ucuslarinda hava olaylarina karst glivenli ucuslari i¢in Yesilkoy
Hava Rasat Istasyonu’ndan bilgi almalari istenmistir. Ayrica bu konuda bir
talimatname hazirlanmigtir.

Talimatnamenin birinci maddesinde sirketlerin ucus rotalarini Yesilkdy Rasat
Istasyonu’na bildirmeleri, uguslart durumuna gére Istanbul sonrasinda yabanci
rasat istasyonlarindan bilgi almalart ve aldiklart bilgilere dair hazirladiklar
raporlart  sirketlere sunmalart istenmistir. Tkinci maddesinde ucaklarin
gidecekleri noktaya kadar ugus hattndaki durumu bildirir yabanct rasat
istasyonlarindan farklt zamanlarda aldiklart hava raporlarint Okmeydant Telsiz,

81 BCA. (Nafia Vekalet)), 230.0.0.0/58.10.3., 5 Kastm 1927, s.1, BCA. (Nafia Vekaleti),
230.0.0.0/58.10.3., 3 Kasim 1927, s. 2.

82 stanbul, Elektrik-Su-Tayyare Komisetligine gonderilen yazida “Abdullah” imzasi, Nafia-yt
Umumiye Mudurlagine génderilen ikinci yazida Tayyare Miitehassist Liitfi ve Fen Heyeti Reisi
Ratip Beylerin imzast bulunmaktadir. BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/60.21.2. 06.12.1928. 5. 1 ve
2.

83 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.2., 26.01.1926. s. 4.

84 Bkz. Aylik ucus listeleri icin BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/58.13.1., 5 Ocak 1928, BCA.
230.0.0.0/60.21.1., 5 Aralik 1928, BCA. 230.0.0.0/61.26.5.,14 Ocak 1933.
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Telefon Istasyonu’na® bildirmeleri ve bu bilgilerin de telefonla Yesilkéy Rasat
Istasyonuna bildirilmesi istenmistir. Yesilkdy Rasat Istasyonu’na bildirilmesi
istenenler arasinda; A.E.I. Sirketi ileuluslararasi hava tasimaciligi sirketlerinin
yabanct rasat istasyonlarinin yerlerini ve Okmeydant telsizi vasitastyla verecekleti
raporlarin saatlerini bildirmeleri de yer almustir. Uclincii maddesinde Atina
tizerinden Istanbul’a gelecek ucaklarin hava raporlarinin  génderilmesinde
Okmeydani Telsiz Istasyonuwnun aracilik yapacagi ve bunun karsihiginda
sirketlerin telsiz istasyonunun belitlenen masrafini ddemekle yikimli olacaklart
belirtilmistir. Dérdiincti maddesinde ise ugus emniyetinin saglanmasi icin her iki
sirkete ve Okmeydani Telsiz Istasyonuna birer memurun, Yesilkoy hava rasat
istasyonu ile genel baglantiyr saglamak icin gérevlendirilmeleri saglanmustir.8 Bu
sckilde ucuslar ile ilgili her tirli bilginin kayit altina alinmasi i¢in sézlesme
sonrast yeni diizenlemelere gidilmistir.

Turkiye sirketlere karst gliven duyarak hareket etmemistir. Bircok yonden
sirketlerin faaliyetlerine kusku ile yaklagsmustir. A.E.L Sirketi ileimzalanan
anlasma ckinin altinct maddesinde hikiimet tarafindan ‘Hava Rasat Tegkilat’
kuruncaya kadar sirkete rasat istasyonu kurma izni verildigi halde diger
uluslararast hava nakliyat sirketlerinin sirketleriyle imzalanan sézlesmenin 13.
maddesinde htkiimet aleyhine durum oldugu belirtilerek izin verilmemesine
calisumistir. 13. madde de “Sirkete tabsis olunan arazi jigerinde rasadat-: havaiye
mevkileriyle Miidafaa-i Milliye 1 ekdletince miisaade edildigi takdir de telsiz, telgraf ve ahize
istasyonlar:  tesis edilebilir” seklinde ifade yer aldigi halde, sézlesmenin 7.
Maddesi’nin bunu kolaylastirmadigr ve sirketin uygun bir zamanda bu durumu
Turkiye aleyhine kullanabilecegi ihtimaline hikmedilerek 6nlem alma yoluna
gidilmistir. Maddenin bu ihtimal dikkate alinarak “Miidafaa-i Milliye 1 ekdletince
miisaade edildigi takdirde rasadat -1 havaiye mevkileriyle telsiz, telgraf ve ahize istasyonlar:
tesis edilebilir” seklinde yeniden diizenlenmesi istenmistir.87

A.EIL ve uluslararast hava nakliyat sirketlerinin Birendisi ve Biikres
ucuslarinda hava olaylarina karst giivenliklerini saglama gérevi Yesilkdy Hava
Rasat Istasyonu’na birakilmustir. Sirketlerin ugus rotalar ile Tiirkiye ve yabanct
rasat istasyonlarindan aldiklari Istanbul -Brendisi - Biikres istikametlerindeki
hava olaylarini tarifede belitlenen saatlere gbre siralayarak hazirlayacaklart
raporlart sirketlere vermeleri istenmistir. Bu alinan hava raporlari ile rasat
istasyonlarinin yerleri ile verecekleri raporlarin saatlerinin Okmeydant Telsiz
Telgraf Istasyonu tarafindan Yesilkoy Rasat Istasyonu’na bildirmesi istenmistir.
Telsiz istasyonunun yapacagt masraflarin sirketler tarafindan karsilanmast

85 Marconi tarafindan Istanbul-Okmeydanr'nda 1912°de bir Telsiz Verici Istasyonu kurulmustur.
86 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.5.1. 20.01.1926., s. 1 ve 2.
87 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.5.1., 20.01.1926. s. 3.
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kararlastiriimistir. Her iki sirketin Yesilkéy Hava Rasat Istasyonu ile baglanti
kurmak amaciyla iki memurunu Okmeydant Telsiz Telgraf Istasyonu’nda
gorevlendirmeleri istenmistir.®® Bu durum daha 6nce bu yonde alinan kararlarin
istendigi gibi uygulanamadigini ortaya koymaktadir. Clinktd Ocak 1926’da alinan
kararlarin Ekim ayina gelindigi halde hala uygulanmadigt gérilmektedir.

Ucak Kazalari
Denize Mecburi Inis (26 Temmuz 1927)

A.E.L sirketinin Atina-Istanbul ucusunu yapan yolcu ucagt 26 Temmuz
1927°de siddetli riizgira maruz kalmugtir. Ugak iki saat onbes dakikalik ucusa
yetecek ihtiyat benzinini de kullandiktan sonra Istanbul’a 6 saat uzaklikta denize
mecburi inis yapmak zorunda kalmistir. Yardim imkani bulunamadigt icin acikta
30-35 mil siiriiklenmistir. Isaret fisegi ile yardim istenmis ve ‘Seneormanya”
vapurunun dikkati ¢ekilebilmistir. Vapur ucak yolcu ve personelini kurtarabilmis

ise de ucak feda edilmistir.

Yolcu ugaklarinin bu ve buna benzer kazalardan korumak icin en modern
haberlesme donanimlarindan yoksun birakilmasinin  miimkiin  olamayacagt,
sozlesmenin 8. maddesinde de bu hakkin sirkete verildigi halde Erkan-1
Harbiye-i Umumiye Riyasetinin u¢aklarin haberlesme donatimina sahip olmasint
kasten  geciktirmesinin =~ dogru  olmayacagi, haberlesme araclari ile
donatilmalarinin gerekli oldugu bildirilmistir.%

Agustos 1933 Kazas1

Agustos 1933’de A.E.L Sirketi’'neait bir ugak Yunanistan ile Italya arasinda
kaza yapmustir. Sirket vekili Carlo Maruyondi, Yilmaz Bey ile Sirket temsilcisi
Hilmi Bey kaza ile ilgili ortak aciklama yaparak;

“-Sirketin posta yaptigi her iskelede tayyare hareket etmezden evvel iskele
kumandant tayyarenin gegecegi istasyonlardaki rasat istasyonlarindan hava
raporlarint alir. Bu suretle tayyarenin hareket edip etmeyecegini tayin eder.

Pilot bu isle alakadar olmaz. Mehmet Ali Bey tayyarenin yandigt giin vazife
alacak degildi. Esasen tayyarede yanan pilot sirketin hat kumandani ve gene
sirket pilotlarinin en biytk sefidir.

Tayyarenin muhalefeti havadan mi1 yoksa mahiyeti bugiin bile anlasiimayan
bir sebepten dolayt mi1 kazaya ugradig anlasilamamustir.

88 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.17., 25.10.1926.
89 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.7.2., 8 Agustos 1927.s. 1-2.
% BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.7.2., 8 Agustos 1927. s. 2.



94 Cumbauriyet Taribi Arastirmalars Dergisi Yol 14 Say: 28 (Giiz 2018)

Mehmet Ali Bey sirketin ikinci pilotudur. Tkinci pilotlar daima birinci
pilotun muavinidir. Mehmet Ali Bey ileride kiymetli bir pilot olabilecek
kabiliyettedir”!

actklamasinda bulunmuslardir.

Sirketin ayni ay icinde Istanbul-Atina seferini yapmakta olan ugaklarmnin iki
kez ugak arizasi yaparak Limni Adasi’na mecburi inis yapmasi ve daha 6nceki
dénemlerde de buna benzer olaylarin yasanmasi nedeniyle Tiurk hikimeti
tarafindan A.E.L sirket yetkilileri uyarilmigtir.%2

Ugaklarin Ozellikleri ve Yedek Parga Durumlari

Deniz ugaklarina ait ruhsatname sirket tarafindan gOnderilmistir.
Ruhsatname ekinde Italyan Hava Mihendisligi Genel Midiirii General R.
Verdiizio, deniz ucaklarina ait agirliklart asagidaki sekilde vermistir:

Su ucagmnin bos olarak agihigt

(Radial tutlerin suyu dahil oldugu halde) 4046 kilogram.
Faydali yik 1580 kilogram
Agirlik toplami 5626 kilogram.

A.E.L Sirketi’nin kullandigt Dornier yolcu ugaklarinin Szellikleri incelenerek
istenen  kabul sartlarina  sahip  olduklart  tespit edilmigtir.”* A.E.L
Sirketiugaklarinda Izuski Nerskini motorlart bulunacagi taahhiit edilmis ise de
esdegeri olan “Asu” motorlart kullanilmistir. Ugaklarin telsiz ve telefonla
donanmis olmast sézlesmenin 12. maddesi geregi Tirkiye Cumbhuriyeti'nin 13
Kasim 1919 tarihli Paris Beynelmilel Seyr-i Hava Muahedenamesini kesin
surette kabuline baglidir. Bu anlasmaya dahil olmadan da ucus giivenligi icin
Turkiye’'nin ucaklara telsiz ve telefon konulmasmna karar verme hakki
bulunmaktadir.®> Ayrica ugaklarin Gretim  Ozellikleri ve glivenli ugus
yapabileceklerine dair kayitlarinin ucak defterinde, motorun durumuna dair
kayitlarin motor defterinde kayith olmast istenmistir. Makinistlerinde ehliyet

N Cumburiyet, 20 Agustos 1933, No: 3336.

92 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/59.20.2., 13 Kasim 1928, BCA. (Nafia Vekalet),
230.0.0.0/60.21.3., 12 Aralik 1928.

93 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/56.4.14., 18.09.1926.

% BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.7.2., 25 Hazitan 1927. s. 3, BCA. (Nafia Vekaleti),
230.0.0.0/57.7.2., 25 Nisan 1927, s. 6.

95 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.7.2., 3 May1s 1927, s. 5. Istanbul-Brendizi arasinda ucacak
olan Dornier marka ucaklarin dayaniklilik ve denge acisindan en iyi deniz ucaklari oldugu,

kullandiklar1 Tzuski Nerski” motorlarinin Italya’min en iyi motorlart oldugu belirtilmistir. BCA.
(Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.7.2., 25 Nisan 1927. s. 6.
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sahibi olduklari takdirde uguslarin yapilmasi, bunlarda eksik oldugu taktirde
ucuslarin yapilmamasi istenmigtir.%

Uluslararast hava nakliyat sirketlerinin Istanbul-Biikres hattina tahsis ettigi
ucak Ozellikleri incelenmis ve 449 kilo ve 380 beygir kuvvetinde motoru olan
ucagin emniyet dengesi 5,6 ve irtifar 3000 metre saat ile azami siiratinin 160
kilometre hiza ulasamayacagi belirtilmigtir. Bu durumun ucagin 6zellikle giicli
rizgarlarda ucus emniyeti saglamayacagina isaret edildigi gibi ucusunun sorunlu
olacagina dikkat cekilerek siratinin 160 kilometre, emniyet dengesinin 4.5,
irtifarnin 4-500 metre olmast gerektigi belirtilmigtir.%?

Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti ile Mudafaa-i Milliye Vekaletinden
A.E.L Sirketi ilediger uluslararast hava nakliyat sirketlerinin sézlesmelerde
taahhiit ettikleri yedek parcalarin belirlenmesi ile hangi miktarda Turkiye
stnirlart igerisinde yedek parca bulundurulacagr konusu hatirlatdmustir. Sirketin
iki yil muntazam sekilde ihtiyact karsilamaktan uzak olacagt disinilerek
amacina uygun yeterli miktarda yedek parca teslimi icin uzman bir kisinin
gorevlendirilmesi istenmistir.%

A.E.IL Sirketimalzeme listesi incelenerek bulundurulmast zorunlu yedek
malzemeler tespit edilmistir. Tespitler sonucunda gece aydinlatmalary,
aydinlatma yer cihazi, oksijen kaynak takimi ve komple motorun tzerindeki
manyetolar gibi 6nemli malzemelerin biran Once tamamlanarak getirilmesi
gerekli gérilmustiir.?

Uluslararast hava nakliyat sirketlerinin faaliyete gecebilmesi i¢in de insaatinin
tamamlanmasi ile anlasma geregi yedek malzeme ve kirk ton benzin ile dért ton
yagin verilmesi gerektigi belirtilmistir.!® Bu taahhiid sadece bu sirket icin gecerli
olmayip A.E.L icin de gecerli olmustur. Bu nedenle diger uluslararast hava
nakliyat sirketleri ile A.E.L Sirketi’nekirkar ton benzin ile ddrder ton yag
verilmistir. Ancak uzun zaman benzin ve yag satin almamalari nedeniyle
ellerindeki benzin ve yag sarf edilmistir. Sirketlerin depolarinda benzin ve yagin
her daim hazir bulundurulmas: gerektiginden 40.800 lira karsiliginda ithalatta
bulunmalari icin kararname cikartilmistit.!0!

96 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.7.2., s. 7.
97 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/57.7.2., 8 May1s 1927. s. 4.

% BCA. (Nafia Vekalet)), 230.0.0.0/57.7.2. s. 8, (Tarihsiz) Bu yaztya cevaben Nafia
Komisyonunca 1926 kadrosunun Meclis tarafindan onaylamas: gerceklesinceye kadar iki sirkette
birer fenni misavir gérevlendirmesinin uygun olacagt belirtilmistir. BCA. (Nafia Vekaleti),
230.0.0.0/57.7.2., 27 Ocak 1926, s. 9.

9 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.58.11.5., 28.12.1927. s. 1.
100 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.58.11.5., 28.12.1927. s. 2.
101 BCA. (Kararlar Daire Baskanlhgr), 030.18.01.02.13.52.6., 24.7.1930 (Kararname)
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Sirketin Tiirkiye’deki Faaliyetlerinin Sonlandirilmasi

Kasim 1927°de A.E.I. Sitketi ile 6nemli bir sorun ortaya cikmustir. Hava
Kuvvetleri Mifettis Vekili Nureddin Bey; A.E.I’nin 6zel bir posta cantasi
kurarak Ttalyan sefaretinin Italya Hariciye Vekaletine ve sirket haberlesmesine
ait evraklart pulsuz naklederek hicbir kayda tabi tutmadiginin ve Istanbul Posta
Midiriyetinin - durumdan haberdar edildiginden bahsetmistir. Bu konuda
sirketten herhangi bir cevap alinmadigini Genelkurmay Bagkanligina bildiren
Nureddin Bey, Istanbul Hava Subesi Midiiriyetinden bildirilen “I/alize
Diplomatik” seklinde evraklarin génderilmesi durumu karsisinda nasil hareket
edilmesi gerektigini sormustur.!? Daha sonra ayni konuda nasil hareket
edilecegi Hariciye Vekaletine sorulmugtur.103 Sirketin posta kanununda yer alan
bazi maddeleri kendi lehine degerlendirmesi bu sorunun ¢ikmasinda etkili
olmustur.

Sorun Istanbul Tayyare Komiserligine bildirilerek duyulan rahatsizlik dile
getirilmistir. Ttalyan sirketinin bu hareketinin kapitiilasyonlar déneminde oldugu
gibi ecnebi postalart yeniden kurulmast egilimi olarak anlasildigi icin kesinlikle
karst ctkilmasi ve engellenmesi istenmistir.104

1932’de 30 Kasim 1914 tarihli kanun hiikiimlerine gére tescil edilmis olan
yabanct sirketlerden A.E.I Sirketi yaptigi miiracaat ile sirket sermayesinin
tamami 6denmis 5.000.000 lirete indirildigini bildirmis ve gerekli belgeyi teslim
etmistir. Ticaret Isleri Umum Miidirliigii de yapilan islemi kanuni hiikiimlere
uygun bularak ilan etmistir.10>

Sitket 19 Nisan 1935’den itibaren gazetelere ilan vererek yolcu arayisinda
bulunmaya baslamistir. Verilen ilanlarda “S.A. Aero Espresso Italyana, U¢ motoriu
bilyiik deniz tayyareleri vasitasiyla havai postalar, SAVOLA-MARCHETTI, 20 Yokn
— 2100 Hp. Emniyet —Konfor-Siir'at” baslig: ile Roma-Istanbul ve Istanbul-Rodos
hatlarinda yapilan seferlerin giinleri, saatleri ve rotalar1 hakkinda bilgi verilmistir.
Roma — Istanbul hattt Pazartesi, Sali, Cuma ve Cumartesi gtinleri
gerceklestirilecek olup Atina ve Brendisi baglantii ucuslar ilan edilmistir.
Istanbul-Rodos arasinda ise uguslarin Sali ve Cuma giinii yapilacagi, Carsamba
giinii Atina baglantili uguslar planlanarak ilan edilmistir. Bagka tilkelere yapilacak
aktarmalar ile yolcu tarifesi de verilmistir. Tarifede Istanbul-Atina 38,5 lira,
Istanbul-Brendisi 77 lira, Istanbul-Roma-110 lira ve Istanbul-Rodos 66 lira

102 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/58.10.5., 7 Kasim 1927.s. 3

103 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/59.17.1., 10 Mart 1928. s. 1,2,3 4.
104 BCA. (Nafia Vekaleti), 230.0.0.0/58.10.5., 7 Kasim 1927.

195 Cumburiyet, 12 Agustos 1932, No: 2969.
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olarak belirlenmistir. Biletlerin alinacagt acentelar ile ilgili bilgi de verilmigtir.'0¢
Ayni ilan 23 Haziran 1935te de yayinlanmis ancak fiyatlarda bir kisim
degisiklikler yapilmustir. Istanbul-Atina arast 37 lira 10 kurusa, Istanbul —
Brendisi arast 74 lira 20 kurusa, Istanbul-Roma 100 lira 70 kurusa diiserken, 66
lira olan Istanbul-Rodos sefer ticreti 66 lira 80 kurus olmustur.107

A.E.I sirketi 7 Temmuz 1935’te verdigi ilanda Viyana Haziran Bayrami ve
Cenova Ugiincii Sanat ve Deniz Sergisi miinasebetiyle kampanya diizenledigini
ve Roma’ya yapilacak seferlerde % 30, Roma ile Cenova arasinda % 50
indirimle onbes giin gegerli gidis gelis biletleri hazirlandigini, 1 Temmuz’dan 8
Agustos’a kadar teslim olunacagint ilan etmistir.!08

Bu gelismeler yasanirken giniimiizde “Ttrk Hava Yollart” ismini alacak olan
“Tiirkiye Hava Yollart Devlet Isletme Idaresi”nin 20 Mayis 1933’de 2186 sayilt
Hava Yollart Devlet Isletme Idaresi Teskilatt Hakkindaki Kanun ile Milli
Midafaa Vekaleti ’ne baglt bir kurum olarak dogmasi gergeklesecektir.!®®
Isletmenin kurulmasina yonelik Bakanlar Kurulu kararnamesi 9 Ocak 1933
tarihli olup, Ankara — Istanbul arasinda ilk resmi yolcu tagimaciligi 1 Nisan
1933’te baslamustir. Ayni yiin basinda Tiurk Hava Postalart (T.H.P) ismiyle
Tturkiye’nin ilk ticari hava hizmeti sirketi kurulmustur!10.

Italya’nin 1922’den itibaren Musolini'nin fasist diktatérliigii ile yonetiliyor
olmast, Mussolini’nin Arnavutluk ve Habesistan Gzerinde yayilmaci politikalari
ve Habesistan’ isgal etmesi, On Tki Ada’yt kontrol ediyor olmast ve Tiirkiye
tzerinde baski kurmaya yonelik hareketlere yonelmesi, Tirkiye’nin A.E.L
Sirketi’nekarst kuskularint artirmis ve yaptiklarinin stki takibe alinmasina neden
olmustur.

A.E.L Sirketi, 1 Haziran 1934’de Italyan devlet sirketi SAM tarafindan satin
alinmis ancak sirket 31 Agustos 1935% kadar kendi ismi ile uguslarina devam
etmistir. Bu tarihte Italyan devlet havayollarinin “Ala Littoria” adi altinda

106 Fazla agiklama ve bilet icin LLOYD TRIYESTINO —NATTA ve biitiin seyahat acentelerine
miracaat agtklamasina yer verilmistit. Cumburiyer, 19 Nisan 1935, No:3923. NATTA, 1 Ekim
1925te Tstanbul’da faaliyete gecen “Milli Tiirk Seyahat Acentaligi Ziya ve Siirekasi”nin Ingilizce
ismi olan “National Turkish Tourist Agency”’nin kisaltilmis halidir. Evcin, agm., s. 36.

107 Fazla agtklama ve bilet iin bu ilanda LLOYD TRIESTINO —-NATTA’ya ilaveten WAGONS
LITSte verilerek, biitiin seyahat acentelerine miiracaat agtklamasina yer verilmistir. Cumburiyet, 23
Haziran 1935, No:3988, Cumburiyet, 2 Agustos 1935, No: 4028.

198 Cumburiyet, 7 Temmuz 1935, No: 4002.

109 Resmi Gagete, Say1:2411, 27 Mayis 1933, Cumartesi, Kanun No:2186, Kabul Tarihi: 20.05.1933,
s. 2507-2508.

110 Sarigol, age., s.65.
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yeniden organize olmast ile A.E.L. Sirketi tarihe karigmistir. Sirketin son ugusu
anistna Atina-Istanbul arasinda bir 6zel ugus yapilmistir.!!

Brindisi-Tstanbul arasinda yolcu ve ticari mal tasimaciligi yapan A.E.1. Sirketi
ucaklart son zamanlarda yasak bolgeler dahilinde ucus yapmaya baslamis ve
bircok kez bu bélgelerde ugus yapmamalart icin uyardmuglardir. Ancak bu
ucuslara devam ettikleri g6rildiglh igin  sOzlesmenin 6zel maddelerine
dayanilarak anlagsmanin feshine ve sirketin satin alinmasina karar verilmistir.!12
Anlagmanin feshi ve tesislerinin satin alinmasi karart sonucu A.E.I. Sirketi
ileyeni bir anlasmanin imzalanmasina karar verilmistir.!13

Hikiimetle anlasmast bittigi icin 1936 yilbasindan itibaren faaliyeti
sonlandirilacak olan A.E.IL Sirketi’ne ait hangarlatla telsiz istasyonu vs. 200.000
lira mukabilinde hitkiimetce satin alinmast kararlagtirdmistir. 31 Aralik 1935’den
itibaren devir islemlerine baslanmistir. Sirketin biiyik ti¢ motorlu yolcu ugagi ile
diger iki ucagt bu satisa dahil edilmemistir.!

A.E.I ugak postalart direktérii Carlo Maruyondi ile sirketin depo direktorii
ve mumessili Hilmi Bey sirket tesisatinin hitkiimet tarafindan satin alinmasina
ait isleri konusmak icin Ankara’ya gitmislerdir.!’> Bu arada da ilging sekilde;

“A.E.IL hava seferlerini tatil etti§ini ve tesisattnin hilkiimetimizce satin
alinmast giindemdedir. Sirket yeni bir miiracaatta bulunarak Aero Espresso

Italiana yerine “Aile d’air- Kaav Kanadr” adiyla bir sirket kurarak eski nakliyata

devam igin izin isteyecektir. Yalniz bu sirket deniz ucaklari yerine kara ucaklari

ile nakliyat yapacaktir. Zira kara ucaklari ile nakliyat daha ucuza malolacakmus.

Sirketin bunun icin Yesilkéy’de bir istasyon viicuda getirmek isteyecegi ve

sermayedarlari arasinda bir kisim Fransizlarinda bulunacagi s6ylenmektedir” 116

haberleri yayinlanmistir.

A.EIL Sirketi’'nin Buyitkdere’deki tesisatin satin alinmast icin sirket
murahhaslart ile Nafia Vekéleti arasinda miizakereler sonucunda sirkete ait
tesisattn  200.000 liraya satin alinmast kararlastirdmistir.  Ancak  sirket
gayrimenkul bazi esyalarini buna dahil etmek istemediginden goriismeler
ertelenmistir.1”

Bu arada Nafia Vekaleti 6nemli kararlar almustir. Devlet havayollar: isletmesi
dis tlkelere seferlere baslama karart almistir. Bunun ilk adimi olarak Air France

11 Akan, agm., (Erisim Tatihi:12.04.2017)

112 BCA. (Karatlar Daire Bagkanligi), 030.18.01.02.56.56.15., 27.6.1935 (Kararname).
113 BCA. (Kararlar Daire Bagkanligr), 030.18.01.02.62.14.5., 19.2.1936 (Kararname).
14 Cumburiyet, 30 Birincikanun (Aralik) 1935, No: 4176.

1S Cumburiyet, 15 Tkincitesrin (Kasim)1936, No: 4192.

16 Cumburivet, 14 Tkincikanun (Ocak) 1936, No: 4191.

W Cumburivet, 28 Tkincikanun 1936, No: 4205.
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sirketiyle miitekabiliyet esast dahilinde bir anlasma saglanmaya calistlmistir. Air
France’in Biikres’ten Istanbul’a ucuslar yapmasina karsilik bizim ucaklarimizda
Halep ve Sam’a seferler yapacaklardir. Iki taraf da bu esaslar {izerine anlasmustir.

Italyan Sirketi A.E.I sirketinin Biiyiikdere’deki tesisatinin da Akdeniz ve
Karadeniz istikametinde dost memleketlere ve bu arada Atina’ya yapilacak hava
postalarinda  kullanilacagt anlasilmaktadir. Bu  sirketin imtiyaz muddeti
bittiginden menkul ve gayrimenkul tesisatt Nafia Vekaletince 200.000 liraya
alinmigtir. Tesisatin 15 giin sonra geri teslim alma islemi yapilacaktir. Bu tesisat
havayollar1 seferlerinin agilmasina kadar oldugu gibi muhafaza edilecektir.!

Kamutay Biitce Enclimeni 1936’da havayollar1 biitgesine ulastirma icin
200.000 lirahk fevkalade tahsisat konulmasini kabul etmigtir. Bu para
feshedilmis A.E.I. Sirketi’ndenalinan Biiyiikdere Hava Istasyonu ve cevresinde
yapilacak zorunlu istimlak masraflari ile sirkete verilecek paralarin karsiligidir.!?

On yillik hizmetin arkasindan Turk hiikiimeti tarafindan 21 Subat 1936°da
satin almnan sirketin Buyikdere’deki ucak hangari ve bakim tesisleri, 1941°de
Izmir’den Istanbul’a kaydirilan 5’inci Miistakil Tayyare Taburunun ana dssi
olmustur.’?0 Bu tesislerin bulundugu alan ginimizde Sahil Givenlik
Komutanligt  Marmara ve Bogazlar Bolge Komutanhigr tarafindan
kullanilmaktadur.

1933°de Lufthansa 1935de Air France ve 1936’da A.E.IL sirketleri
faaliyetlerine ara vermistir. Buna ragmen Lufthansa ile 1 Haziran 1939 ve
LARES. Romen sirketleriyle 17 Temmuz 1939°da yapilan genel sézlesme
geregi Istanbul-Belgrad-Budapeste-Viyana-Berlin ve Istanbul-Biikres arasinda
ucak seferleri diizenlenerek II. Diinya Savasr’nin baglangici olan 1939 yilina
kadar devam etmigtir.!?! Fransiz sirketinin Yesilkdy’deki isletmesi ise 1937°de
Tirk hitkimeti tarafindan satin alinmugtir.122

Sonug

Turkiye Cumbhuriyeti devrim niteliginde 6nemli admmlar atmustr. Bu
adimlardan biri de ilkemizde uluslararasi posta ve yolcu tagimaciliginin ucaklar
ile yapilmasi olmustur. Kendi hava savunma ve hava tagimactligini kurmak icin

U8 Cumburiyet, 26 Subat 1936, No:4234, Cumburiyet, 30 Birincikanun (Aralik) 1935, No: 4176.
19 Cumburiyet, 27 Mart 1936, No: 4261.

120 Cebeci, agm., (Erisim Tarihi: 16.07.2017), Havaalan1 1937°de Tirk donanmasina birakilmistir.
Sangol, age., s. 48.
121 Yurtoglu, agm., s. 59.

122 Nadir Yurtoglu, “Sivil Havacilik Sektorii Icerisinde Yer Alan Tirk Hava Yollarinin Tarihi
Gelisimi (1933-1960) Cumburiyet Taribi Arastirmalar: Dergisi (C1/AD), Y1 12, Say1 23 (Bahar 2016),
s. 305.
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somut adimlar atilmis ise de milll ucak fabrikast ile hava tagimaciligl sirketinin
kurulmast bir anda mimkin olmamistir. Ancak, Tirkiye Cumhuriyeti hava
tastmaciligt sirketlerinin bagimsizligina ve milll giivenligine zarar vermemek
kaydiyla tasimacilik yapmasina izin vermistir. Milli bir havayolu sirketinin
bulunmadigi bir tarihte bu alanda faaliyet gésteren yabanci sirketler ile
sOzlesmeler yapmay1 ulagim ve haberlesme politikasina uygun bulmustur.

A.E.L ve diger uluslararasi hava nakliyat sirketleriyle yaptigi anlagsmalar ile
hava tasimaciligi yolunda 1924°te attug adimi gelistirerek devam ettirmistir.
Turkiye’de hava tasimaciliginin gelismesinde en biiyiik engeli yetersiz tesisler ve
milll givenlik endisesi olusturmustur. Ancak A.E.I ve diger sitketlerin bu
imtiyazlar1 kapitiilasyon gibi kendi istedikleri yoénde kullanmalarina izin
vermemistir. Midafaa-i Milliye Vekaletinin gbriis ve Onerileri giivenlik esasl
goriilerek havacilik alaninda atilan tiim adimlarda etkili olmustur. Ozellikle
Mussolini’nin yayilmaci politikalart karsisinda rahatsizhk duymus ve sirket
faaliyetlerini daha stki denetim altina almistur.

Uguslar hava sartlart ve Ulkeler arasi iliskilerden kaynaklanan sorunlar ile
zaman zaman kesintiye ugramistir. Ucuslarda hava sartlarindan ve kazalardan
kaynaklanan sorunlar yasanmis ise de taraflar bu ucuslart devam ettirmek i¢in
ellerinden gelen ¢abayr gostermislerdir. A.E.L. uguslarinin ¢ tlke baglantil
olmast da Onemli olmustur. Yunanistan baglantili ucuslar, miibadele
sorunlarinin devam ettigi dénemden, 1930 sonrast iyi iliskiler donemine zaman
zaman sorunlar yagansa dahi devam etmistir. Yabanci sirketlerin aldiklari
imtiyaz ile sivil havacilik alaninda Turkiye’de attiklari adimlar, devlet olarak
Turkiye’nin bir an 6nce bagimsiz ulastirma politikalarina uygun gelismeler icin
kap1 aralamasina katk: yapmistir.

Turkiye’de 1933’te “Ttrk Hava Yollart’ adini alacak olan ‘Devlet Hava
Yollar’nin kurulmast énemli bir gelisme olmustur. Turkiye’nin ilk pilotu olan
Emekli Hava Pilot Binbagt Fesa Bey (Evrensev) bu kurumun ilk midirligini
yapmustir. Birgok yabanci hava yolu sirketinin Turkiye’de etkili olmaya calistig
strecte Devlet Hava Yollarinin kurulmast ulastirma ve sivil havacilik yolunda
tagimacilifa verilen 6nemi goéstermistir. Bu gelisme ile ucak postast ve yolcu
tastmaciligt devlet hizmetine doniismils ve sirketlerin hava tasimaciligindan
tasfiyesi icin kurumsal bir adim atilmistir.
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Ek-1

Belge: Aero Espresso Italiana Sirketi ve uluslararast hava nakliyat
sirketlerinin ucus giivenligini saglamak icin gézetleme istasyonu kuracaklarina
dair.

Ek-2

Belge: *Aero Espresso Italiana Sirketi'nin Buyiikdere'de insa edecegi hangar
planlarinin bir kisminin eksik olmasi sebebiyle onaylanmadigina dair.
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Ek-3

Belge: *Aero Espresso Italiana Sirketinden gelen deniz ugaklarina ait
ruhsatnamenin ashnin Bayindirhik Genel Muditligi'ne gonderildigine dair.

Ek-4

Belge: *Aero Espresso Italiana ve uluslararasi hava nakliyat sirketlerinin
Brindisi-Biikres istikametlerine yapacaklart uguslarin glivenliginin Yesilkéy Hava
Gozlem Istasyonu'nca saglanacagina dair.
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Ek-5

Belge: * Uluslararast hava nakliyat sitketleri ile Aero Espresso Italiana
sirketlerinin diizenleyerek genel mudirlitklere takdim etmesi gereken seyrisefer
cetvellerine dair (Sayfa 1)

Ek-6

Belge: *Uluslararast hava nakliyat sirketleri ile Aero Espresso Italiana
sirketlerinin diizenleyerek genel mudirlitklere takdim etmesi gereken seyrisefer
cetvelleri (Sayfa 2)

4
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Ek-7

Belge: * Aero Espresso Italiana Sirketi'nin insastna bagladigt hangar, iskele ve
diger tesislere ait rapor. (Sayfa 1)

-

‘.
SOCIETA' ANOWIMA AERO ESPRESSO ITALINA

Ek-8

Belge: *Aero Espresso Italiana Sirketi'nin insasina basladigt hangar, iskele ve
diger tesislere ait rapor. (Sayfa 2)

2
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Ek-9
Belge: *Aero Espresso Italiana sirketine ait nakliye ugaklarnin yasak
bélgelerde ugus yapmalart nedeniyle sézlesmenin feshi ve sirketin satin

alinmasina dair.
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