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ONSOZ
Istasyonlar insa edildikleri yerin ¢ekim merkezi haline gelmis ve zamanla
bulunduklar1 kentlerin yeni merkezleri olmuslardir. Sehirlerin ticari ve sosyo-kultlrel
hayatina 6nemli katkilar saglayan istasyon binalarinin etkisini, Kiitahya ilinde de gérmek
mimkunddr. Kiitahya’daki istasyon binalarinin kapsamli olarak kaynaklarda yer
almamas1 ve detayli bir calismanin bulunmamasi sebebiyle yiiksek lisans tez baslig

“Kiitahya’daki Tren Istasyonlar1” olarak secilmistir.

Bu ¢alismanin her agamasinda destegini gérdiiglim, 6neri ve tecriibelerini ilgisiyle
benimle paylasarak c¢alismayr yonlendiren ve her konuda yardimini ve destegini
esirgemeyen, degerli damigman hocam Prof. Dr. Kasim INCE’ye sonsuz ve igten

tesekkiirlerimi sunarim.

Calisma sirasinda arsivlerini agarak benimle paylasan, gosterdikleri ilgi ve
kolayliklardan dolayt TCDD Afyonkarahisar 7. Bolge Miidiirliigii’nde basta bolge

midird Adem Sivri olmak tizere tiim ¢alisanlarina tesekkiirlerimi sunarim.

Yine tez ¢aligmasi silirecinde ellerindeki belge ve bilgileri benimle paylasan
Kiitahya Kiiltiir Varliklarini Koruma Boélge Kurulu, Kiitahya Miize Mudiirligi ve
Kitahya Belediyesi Koruma, Uygulama ve Denetim Biirosu’nun (KUDEB) ¢alisanlarina

ve tez slireci boyunca manevi destegini esirgemeyen tiim arkadaslarima tesekkiir ederim.

Ayrica biitiin egitim hayatimda oldugu gibi bu tez ¢aligmasi1 boyunca maddi ve
manevi desteklerini esirgemeyerek her an yanimda olan aileme sonsuz tesekkiirlerimi

sunarim.
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Sanayi devrimiyle birlikte gelisen endiistrilesme sonucunda, Avrupal
devletlerin hammadde acigim kapatmak ve ulasilan hammaddeyi hizhica
getirebilmek amaciyla daha hizh, daha giivenli ve az maliyetli ulasim yollarim
aramaya baglarlar. Bu durum 19. yiizyihn ilk yarisinda ingiltere’de demiryollarinin
insa edilmesiyle hiz kazanmistir. ingiltere’de baslayan demiryolu insa faaliyetleri
kisa bir siire icinde biitiin Avrupa ve Amerika’ya yayilmstir.

19. yiizyihn ikinci yarisindan itibaren Osmanh topraklarinda insa edilen
demiryollan, genellikle yabanc1 sirketler tarafindan yapilmistir. Osmanh
Devleti’nin kotii mali durumu sirketlere verilen imtiyazlara yansimis, insa edilen
hatlar tarimsal iiretimin yapildig1 verimli i¢ bolgelerden limanlara tasinmasi
amaciyla sekillenmistir. Avrupali devletler imtiyaz hakkimi elde edebilmek icin
adeta diplomatik miicadele icerisine girmislerdir. Bu durum yapilan hatlarin
birbirlerine entegre olmayan, insasim1 yapan iilkenin c¢ikarlar1 dogrultusunda
gelisen glizergahlarda kendini géstermektedir.

Bu caliymada Kiitahya ili simirlan icerisinde yer alan istasyon binalar:
incelenmistir. Ele alinan dokuz adet istasyon binasi genel olarak plan ve mekan
anlayisi, yapr malzemesi ve teknigi, yapr1 elemanlar1 ve siisleme acisindan
birbirlerine benzer Ozellik gostermektedir. Tip proje olarak insa edilen yapilar
genellikle dikdértgen planh ve iki kathdir. Istasyon binalarinda yapr malzemesi
olarak tas, tugla ve ahsap bir arada kullanilmistir. Yapilarin ortii sistemleri ahsap
konstriiksiyonlu besik veya kirma cati olup, iizerleri Marsilya tipi kiremitle
kaphdir. Sade ve basit olan yapilarda siisleme unsurlar azdir.

Insa edildikleri bolgede cekim merkezi haline gelen istasyon binalari plan ve
mekan ozellikleri, yap1 elemanlari, yap1 malzemesi ve teknigi acisindan incelenmis,
Anadolu’daki benzer orneklerle karsilastirllarak Sanat Tarihi icindeki yeri ve
onemi vurgulanmaya cahsilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kiitahya, Demiryolu, Ulasim, Istasyon Binasi, Mimari, Sanat
Tarihi.
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As a result of the industrialization that developed with the industrial
revolution, European states started to search for faster, safer and less costly
transportation ways in order to close the raw material deficit and bring the raw
material reached quickly. This situation accelerated in the first half of the 19th
century with the construction of railways in England. The railway construction
activities, that started in England spread to Europe and America in a short time.

In the second half of the 19th century, the majority of the railways that came
to Ottoman territory were built by foreign companies. The bad financial situation
of the Ottoman Empire was reflected in the privileges given to the companies, and
the lines built were shaped in order to move them from the productive inner regions
where agricultural production was made to the ports. European states have entered
into a diplomatic struggle in order to obtain the right to privilege. This situation
manifests itself on routes that do not integrate the lines constructed and develop in
line with the interests of the country.

In this study, station buildings within the borders of Kiitahya province were
examined. The nine station buildings discussed generally show similar
characteristics in terms of plan and place understanding, building material and
technique, building elements and decoration. The buildings built as a type project
are generally rectangular and have two floors. Stone, brick and wood were used
together as building materials in the station buildings. The covering systems of the
structures are wooden cradles or hipped roofs and they are covered with Marseille
tiles. Decoration elements are few in simple and simple structures.

The station buildings, which became the center of attraction in the region
where they were built, were examined in terms of plan and place features, building
elements, building material and technique and their place and importance in Art
History were tried to be emphasized by comparing them with similar examples in
Anatolia.

Keywords: Kutahya, Railway, Transportation, Station Building, Architectural,
History of Art.
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GIRIS
Bulunduklar1 bolgenin gelisimine yon veren istasyon binalari, Osmanli ve
Cumhuriyet donemlerinde yogun bir sekilde insa edilmistir. Kentlerin ulagim, ticari ve

sosyo-kiiltiirel hayatinda 6nemli rol oynayan istasyon binalarina Kiitahya merkez ve

il¢elerinde de karsilasilmaktadir.

Kiitahya’'nin tarihi, ekonomisi, halk kiiltiirii, sosyo-kiiltiirel yagami, dini ve sivil
mimarisi konularinda yaymlanan bir¢ok kitap, makale ve tezler olmasma karsin,
demiryolu ulasgiminin bir parcasi olan istasyon binalar1 konusunda simdiye kadar ayrintili
ve genis Olgekli ¢alismanin olmadigi bilinmektedir. Bu konuda yapilan ¢aligmalara bazi
kataloglarda, envanter ve bina bilgi fislerinde rastlanilmaktadir. Tezin konusunu
olusturan yapilara, kaynaklarda genellikle yiizeysel olarak deginilmektedir. Tez

kapsaminda incelenen istasyon binalar1 belgelenerek arsivlenmistir.

Yapilan arazi ¢alismast sonucunda Kiitahya’da yer alan istasyon binalar1 tespit
edilmistir. Incelenen yapilarmn Sanat Tarihi icindeki yeri ve Onemi belirlenmeye
calisilmistir. Tezin ilk asamasinda, calismanin konusunu olusturan demiryollar1 ve
istasyon binalaryla ilgili olarak arsiv ve kaynak taramasi yapilmistir. Literatiir ¢alismasi
kapsaminda Istanbul Atatiirk Kiitiiphanesi, Islam Arastirmalar1 Merkezi Kiitiiphanesi,
Galata Salt Arastirma Merkezi Kiitiiphanesi, Ko¢ Universitesi Anadolu Medeniyetleri
Aragtirma Merkezi Kiitiiphanesi, Kiitahya 11 Halk Kiitiiphanesi’ne gidilmistir. Ayrica
Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bolge Kurulu Miidiirliigii, TCDD Genel Miidiirliigi
Emlak ve Insaat Dairesi Baskanligi, TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirliigii, Kiitahya 11 Kiiltiir
ve Turizm Midiirliigii ve Kiitahya Belediyesi’nin arsivleri taranarak yapilara ait bilgi ve

belgelere ulagilmistir.

Ikinci asamada tezin konusunu olusturan yapilari incelemek amaciyla Kiitahya’da
arazi calismasi yapilmistir. Arazi c¢alismasi kapsaminda yapilarin Olgiileri alinip,
fotograflar ¢ekilmistir. Daha sonra arazi ve literatiir caligmalar1 sonucunda elde edilen

veriler bilgisayar ortamina aktarilmistir.

Tez ¢alismas1 kapsaminda, Kiitahya ilinde yer alan dokuz adet istasyon binasi plan,
cephe ve malzeme agisindan incelenmistir. Kiitahya’daki Tren Istasyonlar: adli tez
calismasinin konusunu olusturan yapilar, TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirliigii’ne bagh
Alayunt, Sabuncupinar, Dumlupinar, Balikdy, Demirli, Emirler, Kopriioren, Tavsanh ve

Degirmisaz istasyon sahalari i¢inde yer almaktadir.



Tezin birinci boluminde Demiryollarimin Tarihsel Gelisimi anlatilmistir. Bu
bolim “Avrupa’da Demiryollarinin  Tarihsel Gelisimi”, “Osmanli Doénemi’nde
Demiryollarinin  Tarihsel Gelisimi” ve “Cumhuriyet Donemi’nde Demiryollarinin
Tarihsel Gelisimi” adli ti¢ alt baslik seklinde ele alinmistir. Bu boélimde demiryolu ve
istasyon kavramlar1 hakkinda bilgiler verilmis, demiryollariin endiistri devrimi
sonucunda Ingiltere’de ortaya ¢ikmasi ve Avrupa’ya yayilmasi, Osmanli topraklarina
gelmesi ve Cumhuriyet Donemi’ndeki gelismeler incelenmistir. Demiryollarinin
Osmanli’ya geldigi donemde devletin i¢inde bulundugu ekonomik sikintilar ve demiryolu
ingsas1 i¢in yabanci sirketlere verilen imtiyazlar anlatilmistir. Avrupali devletlerin
demiryolu insa faaliyetleriyle birlikte niifuz olusturma politikalari, ekonomik ve siyasi

¢ikarlarina karsilik, Osmanli Devleti’nin olusturdugu denge siyasetine deginilmistir.

Ikinci béliimde Kiitahya’nin Cografi konumu ve Tarihgesi anlatilmistir. Bu bashik
altinda cografi konum kisminda iklimi, bitki ortiisii, ylizey sekilleri ve tarim iiriinleriyle
ilgili konular ele alinirken, tarih¢e kisminda kentin gegmisten giintimiize tarihsel gelisimi

incelenmistir.

Uciincli bélim galismanin ana konusu olup, Kiitahya ilinde yer alan dokuz adet
istasyon binasinin mimari Ozellikleri, plan, cephe, malzeme ve siisleme agisindan
incelenerek katalogu hazirlanmigtir. Katalog boliimiinde, yapilar {i¢ farkli gilizergah
tizerinde yer almasindan dolay1 giizergah sirasina gore degil, kronolojik sirayla ele
alinmistir. Bu siralamaya gore; Alayunt, Sabuncupinar, Dumlupinar, Emirler, K&priioren,
Tavsanli, Demirli, Degirmisaz ve Balikdy Istasyonu sirasiyla incelenmistir. Bu istasyon
yapilarindan Alayunt, Sabuncupmnar ve Dumlupinar Istasyonu Osmanli déneminde,
Emirler, Képriiéren, Tavsanli, Demirli, Degirmisaz ve Balikdy Istasyonu Cumhuriyet
doneminde insa edilmistir. Incelenen yapilardan Alayunt, Sabuncupinar, Dumlupinar,
Kopriidren, Tavsanli ve Balikoy Istasyonu tescilli, Emirler, Demirli ve Degirmisaz
Istasyonu tescilli degildir. Kiitahya ili sinirlari igerisinde yer alan Demircidren,
Demirdzii, Yoncalthamam, Buzluk, Kizilcakdy ve Alove istasyonu yikilmasindan dolay1

tez kapsaminda incelenmemistir.

Dordunct bolimde ele alinan yapilarin degerlendirmesi ve karsilastirilmasi
yapilmistir. Bu boliimde yapilar plan ve mekan 6zellikleri, malzemesi ve teknigi, mimari
ve yap1 elemanlari, cephe ve slsleme Ozelliklerine gore degerlendirilmistir. Incelenen
yapilar, Anadolu’daki benzer 6zelliklere sahip istasyon binalariyla ve bolgede yer alan

kamu yapilariyla karsilastirilmistir.



BIiRINCI BOLUM
DEMIRYOLLARININ TARIHSEL GELIiSiMI

1.1. Avrupa’da Demiryollarinin Tarihsel Gelisimi

Insan veya her tiirlii esyanin bir noktadan baska bir noktaya dogru tasimmasi, yer
degistirmesi veya hareket etmesi anlamina gelen ulasim, tarih boyunca insanliga 6nemli
katk1 saglar'. Ulkelerin siyasi, iktisadi ve sosyo-kiiltiirel gelisimini saglayan temel
unsurlardan biri de ulasimdir?. Tarim yapilarak elde edilen iiriinlerin pazara ulagmas,
sanayide gerekli olan hammaddenin hizli sekilde fabrikalara gonderilmesi ve yeralti

madenlerinin isletilmesi diizenli bir ulasim agryla gergeklesir®.

Ulasim amagli demiryolu sistemi kullanilmadan 6nce tas yol tizerinde kas guclyle
cekilen araglar vasitasiyla tagimacilik yapilirken, daha sonraki donemlerde degisen
teknolojiyle birlikte bu alanda da gelisim saglanit®. Tekerlekli arabalarm M.O. 7000
yilindan beri kullamldigi bilinmektedir®. M.O. 7. yiizyilda Asur’da yapilan yollar,
tekerlekli araglarla ulasimimn yapilmasmi saglar®. M.O. 3. yiizyllda Roma’nin yaptig
yollar, o zamana kadar ki en gelismis ulasim agini olusturur. 15. yiizyila gelindiginde
Avrupa’daki maden ocaklarinda ahsap raylarin kullanildig: bilinir. Yeraltindan ¢ikarilan
maddeler, raylarin iizerinde hareket eden bir vagon araciligiyla taginir. Demiryollari
kullanilmaya baslandigi andan itibaren uygarlik tarihinin 6nemli pargasi haline gelerek

modernlesmenin sembollerinden biri olur’.

Iktisadi gelisim, demiryollarmin gelisimiyle paralellik gdsterir. Demiryollariyla

birlikte ticaret, tarim ve endiistri alanlarinda gelismeler artar®,

L R. Serta¢ Kayserilioglu, Osmanli’da Ulagimin Seriiveni, Istanbul 2011, Cilt 1, s. 14; Elif Giirsoy, Usak
Gart ve Istasyon Binalart, 1zmir 2016, s. 3.

2 Yalgin Akarabulut, “Tiirkiye’de Demiryolu Ulasimi”, Tiirkive Cografyast Arastima ve Uygulama
Merkezi Dergisi, Say1 6, Ankara 1993, s. 163-164; Leyla Sen, “Merkez-Cevre liskilerinin Onemli Bir
Dinamigi Olarak Osmanl Imparatorlugu’nda Ulastirma Sistemleri”, Kebikeg, Say1 11, Ankara 2001, s. 95.
3 Muhtesem Kaynak, “Osmanli Demiryollar1 ve Demiryolu Ara¢ ve Malzemeleri ithalat1”, Hacettepe
Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 3/1-2, Ankara 1985, s. 263-264; Cem Saatgioglu,
Ulastirma Sistemleri ve Politikalari: Tiirkive — Avrupa Birligi Uygulamalari, Ankara 2006, s. 1; L. Sen,
agm., s. 95-97.

4 Sedat Murat-Levent Sahin, Diinden Bugiine Istanbul'da Ulasim, Istanbul 2010, s. 45.

>R. S. Kayserilioglu, age., s. 14.

6 R. S. Kayserilioglu, age., s. 15.

7 Suavi Aydin, “Tiirkiye’nin Demiryolu Seriivenine Muhtasar Bir Bakis”, Kebikeg, Say1 11, Ankara 2001,
S. 49.

8 Zafer Toprak, “Demiryolu, Devlet ve Modernite”, Demir Yol Tren Cag, Istanbul 2003, s. 10-11; Giilpinar
Akbulut, “Osmanli Devleti’nden Tiirkiye Cumhuriyeti’ne Gergeklesmeyen Demiryolu Projeleri ve Etkileri



Buhar giiciiniin ulasim alaninda kullanilmas1 amaciyla gerceklestirilen ilk
girisimin 1680’li yillarda Isaac Newton (1643-1727) tarafindan yapildig: bilinmektedir.
Newton, buhar giiciiyle ¢alismasi planlanan bir ara¢ tasarlamasina ragmen donemin
teknik yetersizliginden dolayr bu girisim teori olarak kalir. Ikinci girisim ise Fransiz
muhendis Nicolas Joseph Cugnot (1725-1804) tarafindan ordunun toplarini ¢ekebilecek
ara¢ tasarimi icin yapilir. Cugnot, 1770 yilinda yaptigi top arabasiyla teorisini
gerceklestirir®. 18. yiizyilin ikinci yarisindan sonra modern anlamdaki buhar makinesinin
James Watt (1736-1819) tarafindan gelistirilmesiyle, ulasim alaninda buhar giiciinden

yararlanilmas1 amaciyla ¢alismalar artar'®,

1768 yilina gelindiginde tahta ray yerine dékme ray kullanilmaya baslanir!?.
Demirden yapilan raylarin ilk defa Shropshire Colebrook Dale’de'? kullanilmast,

demiryolu tarihindeki gelismenin énemli bir adimini olusturur.

18. yiizyilda gergeklesen Sanayi Devrimi’yle demiryollari ilk olarak Ingiltere’de
goriilmeye baslanir'®. Sanayilesmenin hizla gelistigi donemde fabrikalarm agilmasi, yeni
sehirlerin kurulmasi, hammaddeye duyulan ihtiyag, retilen mallar i¢in yeni pazar arayist
ve niifus artist gibi etkenler mevcut ulagim sistemlerinin gelisimini gerekli kilar.
Teknolojik gelismeler ve bilim insanlarini destekleyen yatirimcilar demiryollarinin

yapimu i¢in gerekli olan alt yapiyr hazirlar®4,

Sanayi Devrimi’nin etkilerini 19. yiizyilin baslarinda su buhariyla ilgili yapilan
deneyler takip eder. Bu konu kapsaminda galismalar yapan ingiliz maden muhendisi
Richard Trevithick®™ (1771-1833), 1802'® yilinda raylar (zerinde gidebilen ve su

bahariyla calisan bir makine icat eder'’.

(1876-1939)”, Atatiirk Universitesi Atatiivk Ilkeleri ve Inkildp Tarihi Enstitiisii Atatiirk Dergisi, 1/1,
Erzurum 2012, s. 226-228.

9R. S. Kayserilioglu, age., s. 188-189.

19 Anonim, “Demiryollar1”, Tiirkiye Ansiklopedisi, Ankara 1956, Cilt 11, s. 118-125.

11 A, Nedim Atilla, fzmir Demiryollar, [zmir 2002, s. 17.

12 Yonca Kosebay Erkan, Anadolu Demiryolu Cevresinde Gelisen Mimari ve Korunmasi, (Basilmamis
Doktora Tezi), istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul 2007, s. 7.

13 Ayla Efe, “Raylarin Altinda Kalan Mak(s Tarih: Degisen Eskisehir”, Cumhuriyet D&neminde
Demiryollart Sempozyumu, Ankara 2010, s. 117.

14 E. Glrsoy, age., s. 4.

15 AL N. Atilla, age., s. 16-17.

16 Gllpmar Akbulut, Siyasi Cografya Acisindan Tiirkiye’'de Demiryolu Ulasimi, Ankara 2010, s. 10.

17R. S. Kayserilioglu, age., s. 189.



6 Subat 18048 tarihinde Richard Trevithick’in gelistirdigi lokomotifin Tram-
Waggon adiyla Cardiff’ten yola ¢ikmasiyla birlikte tren, ilk defa ulagim araci olarak
kullanilir’®. 1814 yilinda George Stephenson?® (1781-1848), “Bluncher” adin1 verdigi alt1
ton agirligindaki ilk buharli lokomotifi yapar. Stephenson, 1823 yilinda Stockton-
Darlington arasinda demiryolu hattt kurma girisiminde bulunur. Bu hat mali destek
bulmasi sonucunda 27 Eyltl 1825 tarihinde agilir?l. Stockton-Darlington demiryolunun
acihisindan bes yil sonra, 16 Eylil 1830%? tarihinde Liverpool-Manchester hattinda
dizenli seferlerin  baslatilmasiyla?®, modern anlamda ilk demiryolu ulasim

gergeklestirilir?,

Ingiltere’de 1830’1u yillarda demiryollarinin etkisiyle bir yandan sanayide gerekli
olan hammaddenin temin edilmesi ve fabrikalara tasinmasi saglanirken, diger yandan
iiretilen mallarin da pazar alanlarina génderimi yapilir®®. Hizli ve giivenilir ulasim
saglayan demiryoluyla maliyet diiser. Ingiltere’de ortaya ¢ikan demiryolunun hizla
Avrupa ve Amerika’ya yayilmasi sonucunda genis ulasim ag1 olusur?®. Ekonomik ve
toplumsal yapida gelisime katki saglayan ulasimla sechirler ve iilkeler arasindaki
mesafeler kisalmakta, insanlarin sosyal etkinligi artmaktadir. Demiryollariyla birlikte

ulastirma fiyatlar diiser ve uluslararasi ticaret artar.

Demiryolu 1830 yilinda Amerika’da, 1835 yilinda Almanya ve Belgika’da, 1837
yilinda Fransa’da, 1838 yilinda Avusturya-Macaristan’da, 1839 yilinda Italya’da
kullanilir?’. Fransa’daki ilk demiryolu hatt1 24 Agustos 1837 tarihinde acilan Paris-Saint-

18 AL N. Atilla, age., s. 17.

19 Anonim, “Demiryolu”, Ana Britannica Genel Kiiltiir Ansiklopedisi, istanbul 1990, Cilt 7, s. 110-111; G.
Akbulut, age., s. 10.

20 AL N. Atilla, age., s. 19.

ZLACN. Atilla, age., s. 41; S. Aydin, agm., s. 49; R. S. Kayserilioglu, age., s. 190.

22 Ali Satan, “Osmanli Devri Demiryolu Kronolojisi”, Osmanli’da Ulasim: Kara-Deniz-Demiryolu,
Istanbul 2012, s. 309-340.

2 Selen Durak, “19. Yiizyilda Genis Aciklikli Cati Striiktiirlerinin Gelisiminde Demiryolu Istasyon
Binalarinin Onemi”, 6. Ulusal Cati & Cephe Sempozyumu, Bursa 2012, s. 2; A. N. Atilla, age., s. 20.

24 Fatih Mehmet Dervisoglu, “Cumhuriyet Dénemi Demiryolu Tarihinde Bir Sahsiyet; Nuri Demirag”,
Cumbhuriyet Doneminde Demiryollar: Sempozyumu, Ankara 2010, s. 101; R. S. Kayserilioglu, age., s. 190.
% Faruk Dogan, “Osmanli’dan Cumbhuriyet’e Kirklareli-Babaeski Demiryolu”, Uluslararasi Sosyal
Arastrmalar Dergisi, 9/42, Sinop 2016, s. 576; L. Sen, agm., s. 96.

% Muzaffer Deniz, “Resmi Belgelerde Afyon-Antalya Demiryolu Hatt1 Projesi (1924-1942)”, Mehmet Akif
Ersoy Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Dergisi, 3/4, Burdur 2011, s. 25; Halil Ozyigit, “Zamanin
Taniklar: Bozkurt ve Cardak Tren Istasyonlar1”, Mustafa Kemal Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Dergisi, 14/39, Hatay 2017, s. 380; E. Glrsoy, age., s. 4.

210, Tevfik Taylan, Demiryollar Isletmesi: Teskilat, Tarifler, Katarlar ve Cer Isleri, Istanbul 1936, s. 4;
Y. Kdsebay Erkan, agt., s. 8.



Germain hatt1 olurken, Italya’da ise ilk hat 3 Ekim 1839 tarihinde Napoli-Granatello

arasinda agilir?®,

Avrupa’da 1840 yilma gelindiginde Ingiltere’de 1348 km, Almanya’da 549 km,
Fransa’da 497 km, Belgika’da 366 km, Avusturya-Macaristan’da 144 km, Rusya’da 26
km, Hollanda’da 17 km ve italya’da 8 km olmak iizere toplamda 2955 km demiryolu ag
bulunmaktadir. 1840 yilindan sonra Avrupa’da demiryolu bulunan iilkelere 1844 yilinda
Danimarka, 1847 yilinda isve¢ ve 1848 yilinda Ispanya katilir. Avrupa’daki gesitli
iilkelere yayilan demiryollari, 19. yiizyilin ortasindan itibaren hizini arttirarak diinya
capinda tercih edilen ulagim araci olur. Yapilan demiryollar1 uzunlugu da bu durumu
destekler niteliktedir. 1860 yilinda bitun dunyada toplam 108.000 km olan demiryolu
ag1, 1914 yilinda 1.339.000 km’dir?.

Hizlica diinyaya yayilan demiryollariyla ilgili olarak ilber Ortayli: “XIX. yiizyilda
koloniyalist sistemin geldigi nokta ile ilgilidir. Koloniyalist anavatamin sanayi
gereksinimini karsilamak iizere, yol ve liman gibi alt yapisal tesisler kuran yeni
somurgecilikte, sermaye ihra¢ eden koloniyalist Glkeler bitin dunyada en c¢ok

demiryoluna para yatiriyorlard:...”, ifadesini kullanir®®.

Demiryolu hatt1 tizerinde belirli araliklarla trenlerin yolcu ve yik indirip
bindirmesi, yolcularin bilet alabilmesi, isletme faaliyetlerinin yapilabilmesi igin insa
edilen binalara “istasyon” denir. Istasyon; Fransizca kdkenli bir kelime olup, bekleme,
beklenilen yer anlammna gelir®!. Istasyonlarin yapilacagi konuma gére boyutlari
degismekte olup, kiigiiklerine “durak”, bilytklerine “gar” ad1 verilmektedir®2. istasyonlar
hat iizerindeki konumlarina gore; ara, ug, kavsak ve rthtim gibi isimler alir®®. Ulasimin
cift yonlii saglandig1 istasyonlara ara, tek yonlii olanlara ise ug istasyon denir. Hat
tizerinde belirli araliklarla insa edilen istasyonlarda genellikle alt kat yolcularin bilet

aldiklar1 ve tren bekledikleri salon, Ust kat ise personele ait lojman olarak dizenlenir.

28 AL N. Atilla, age., s. 21.

0. T. Taylan, age., s. 4; Y. Kosebay Erkan, agt., s. 8; E. Glirsoy, age., s. 4.

3 {lber Ortayly, . Abdiilhamit Déneminde Osmanli Imparatorlugunda Alman Niifuzu, Ankara 1981, s. 37.
81 G, Lale Coygun Sobutay, Tiirkiye de Istasyon Yapilarinin Gegmisten Giiniimiize Degismesi, (Basilmamis
Yiuksek Lisans Tezi), Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstittsii, Ankara 1996, s. 3.

32Y. Kdsebay Erkan, agt., s. 119.

3 E. Gursoy, age., s. 5.

3 Y. Kosebay Erkan, agt., s. 119.



Ayrica ihtiyaca gore istasyon etrafinda makasci kuliibesi, ambar, bakim ve tamir atolyesi,

su deposu, pompa binas1 ve tuvalet gibi birimler yer alabilir®.

Demiryolu hatt1 zerinde insa edilen istasyon binalari, yerlesim yerinden uzakta
olsa bile zamanla geliserek 0 bolgeyi merkezilestirir. Sehirlerin gelisiminde 6énemli rol
oynayan istasyonlar, kentin hangi yone dogru gelisim gosterecegini de belirler®®.
Yerlesim olan noktalara demiryolu istasyonlar1 yapilirken, ayn1 hat (zerinde yerlesim
olmayan bolgeler dahi zaman icerisinde kentlesmeye baslar®’. Demiryolu araciligiyla
ulasilan yerlere kitap, dergi ve gazete gibi yayinlarin gitmesiyle kiiltiirel ortamin
gelisimine katkida bulunulurken, diger yandan demiryoluyla ilgili terimler de dilimize
girer®, Demiryolu zamanla toplumsal yasami en ¢ok etkileyen faktérlerden biri haline

gelir.
1.2. Osmanh Dénemi’nde Demiryollarinin Tarihsel Gelisimi

19. ve 20. yiizyillarda Osmanli Devleti siyasi, askeri ve ekonomik agidan Batili
devletler karsinda geri kalmis durumdadir. Ulkede genel anlamda sanayi tesisleri
kurulamadigi igin tarimsal iretim ve yeralti zenginliginden yararlanma konusunda
sorunlar yasanir. Tarima dayali iiretim, ekonominin biiyiik boliimiinii olustururken, buna

paralel olarak verim diistiktiir.

16 Agustos 1838 tarihinde Osmanli Devleti ile Ingiltere arasinda yapilan Balta

Limam (Ticaret) Anlasmasi®®

sonucunda Osmanli topraklari, sanayilesen Avrupa
devletlerinin acik pazari haline gelir ve ekonomide disa bagimlilik baslar®®. Yapilan

ticaret anlagsmasiyla ithal edilen triinler {ilke iginde serbest dolasim imkan1 bulurken,

%5 Anonim, “Demiryolu”, Tirk Ansiklopedisi, Ankara 1966, Cilt XIII, s. 6-12; Ali Yildiz, “Tarihi Tren
Istasyonu Yapilarmin Yeniden Kullammlar: Cergevesinde Kirklareli Istasyonu Lokomotif Deposu I¢in Bir
Koruma Onerisi”, Trakya Universitesi Fen Bilimleri Dergisi, 10/1, Edirne 2009, s. 27-28.

36 Alidost Ertugrul, “XIX. Yiizyilda Osmanli’da Ortaya Cikan Farkli Yap: Tipleri”, Tiirkiye Arastirmalar:
Literatiir Dergisi, 7/13, Istanbul 2009, s. 303; Mehmet Emin Basar-Hac1 Abdullah Erdogan, “Osmanli’dan
Cumhuriyet’e Tiirkiye’de Tren Garlar1”, Selguk Universitesi Miihendislik-Mimarlik Fakiiltesi Dergisi,
24/3, Konya 2009, s. 30; Ali Yildiz, “Kirklareli-Babaeski Gar Binalarinin Mimari ve Yapisal Analizi”,
Siileyman Demirel Universitesi Uluslararasi Teknolojik Bilimler Dergisi, 5/1, Isparta 2013, s. 52-53; A.
Efe, agm., s. 117.

% M. Metin Hiilagii, “Cumhuriyet Oncesi Osmanli Demiryollarina Genel Bir Bakig”, Cumhuriyet
Doneminde Demiryollart Sempozyumu, Ankara 2010, s. 25.

% Durmus Yilmaz, “Osmanli Modernlesme Siirecinde Demiryolu Ulasimmin Halkin Sosyo-Kdltirel
Yapisina Etkisi”, CIEPO Uluslararasi Osmanli Oncesi ve Osmanli Tarihi Arastirmalar: 6. Ara Dénem
Sempozyumu, Izmir 2011, Cilt 2, s. 1335-1336.

39 Miibahat Kiitiikkoglu, Osmanli-Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri-1 (1580-1838), Ankara 1974, s. 92-117.

4 flhan Tekeli-Selim Ilkin, “Tiirkiye’de Ulastirmanin Gelisimi”, Cumhuriyet Ddénemi Tiirkiye
Ansiklopedisi, Istanbul 1983, Cilt 10, s. 2758-2768.



1839 yilinda ilan edilen Tanzimat Fermani’yla birlikte yapilan mali ve idari reformlar®
sonucunda Osmanli Devleti’nin kendi kendine yeten kapali ekonomisi ¢éziiliir*2. Yapilan
ticaretle birlikte disaridan ithal edilen ¢ok sayida liriiniin i¢ pazarda dolasmasi, iilke
ekonomisinin giiglenmesini engelleyerek dis ticaret agig1 vermesine neden olur®®, 1875
yilinda Osmanli hiikiimeti tarafindan yapilan agiklamada alinan dis borglarin
O6denemeyeceginin belirtilmesi, Osmanli maliyesinin iflas ettigini gosterir. Ayrica Rusya
ile yapilan Kirim Savagi (1853-1856) ve 93 Harbi (1877-1878)’nin yarattigi ekonomik
sorunlar da Osmanli Devleti’nin iktisadini etkiler. Savaslardan sonra kaybedilen topraklar

ve ddenen tazminatlar tilke ekonomisini daha da koti duruma sokar®.

Osmanli Devleti’nin ticaret a¢igini kapatmak amaciyla gosterdigi ¢abalar sonug
vermeyince 19. yilizyilin ikinci yarisindan itibaren dis bor¢lanmalar baslar. Artan dis
bor¢clanmalar geri O0denemeyince, Avrupali devletler tarafindan alacaklarinin
denetlenmesi igin 1881 yilinda Istanbul’da Dilyun-1 Umumiye Idaresi®®, Muharrem

4. Bu donemde Ingiltere ve Fransa, Osmanli Devleti’nin

Kararnamesi’yle kurulur
ekonomisi tlizerinde etkili olarak {ilkeyi yar1 somiirge haline getirir. 19. yiizyilin sonlarina
dogru sanayisine hammadde ve pazar arayan Almanya, Osmanli’nin i¢inde bulundugu
sartlar1 degerlendirerek kendine niifuz alani olusturur. Osmanli-Alman iliskileri I. Diinya

Savasi’na (1914-1918) kadar artarak devam eder.

Osmanli Devleti, 1. Diinya Savasi bittiginde kendi kendine yetemeyen, disa agik
ekonomi politikas1 sonucu sanayisi ¢oken, madenleri azinlik ve yabanci sermayenin
elinde olan, maliyesi Dilyun-1 Umumiye Idaresi tarafindan denetlenen, dis borglarla

ayakta durabilen bir tlke haline gelir’.

Doneminin en hizli ve guvenilir ulagimini saglayan demiryolu, Osmanli
yoneticilerinin de dikkatini ¢ekmeyi basarir*®. Demiryolu, Osmanli Devleti’nin ulasim

sorununu ¢Ozebilecek bir firsat olarak diisiiniilmekte, siyasi, idari, iktisadi ve askeri

41 Murat Sarica, Siyasal Tarih, Istanbul 1983, s. 127.

42 Donald Quataert, Osmanli Devieti'nde Avrupa Iktisadi Yayilimi ve Direnis (1881-1908), Ankara 1987,
s. 18; R. S. Kayserilioglu, age., s. 182.

3 Bayram Kodaman, “Avrupa Emperyalizminin Osmanli imparatorlugu’na Giris Vasitalar (1838-1914)”,
MillT Kiltdir, 2/1, Ankara 1990, s. 28.

4 Vahdettin Engin, Bir Devrin Son Sultan: II. Abdiilhamid, Istanbul 2017, s. 67.

4 Bedri Giirsoy, “Muharrem Kararnamesinin 100. Y1il1”, Atatiirk Dénemi Ekonomi Politikasi ve Tiirkiye nin
Ekonomik Gelismesi Semineri, Ankara 1982, s. 219-303.

6 Ufuk Giilsoy, Kutsal Proje: Ortadogu’da Osmanli Demiryollar1, Istanbul 2010, s. 17.

47 ismail Yildirim, Cumhuriyet Déneminde Demiryollart (1923-1950), Atatiirk Arastirma Merkezi
Yayinlari, Ankara 2001, s. 4-5.

4 M. M. Hilagi, agm., s. 26; A. N. Atilla, age., s. 40.



yonden biiyiik 6nem verilmektedir®. Ulasim politikasinda daha ¢ok askeri ve stratejik
konulara agirlik verilerek, iilkenin ¢esitli yerlerinde ¢ikan isyanlarin bastirilip, merkezi

otoritenin saglanacag1 diisiiniiliir>°

. Osmanli yonetim merkezinin eyaletlerde ¢ikan
isyanlar1 bastirma konusunda ¢ektigi zorluklar, 23 Aralik 1876 tarihinde Kandn-1

Esasi’nin ilan edilmesinde etkili olan faktorlerden biri olur®®.,

Devletin pargalanmasini engelleyecegi diisiincesiyle demiryolu yapiminda Halep,
Bagdat, Sam ve Medine gibi Arap yarimadasinda yer alan sehirlere 6ncelik verilir®2.
Osmanli donemi demiryollarinda Hicaz hatt1 harig, yapilan biitiin hatlar yabanc1 sirketler
tarafindan insa edilir>®. Yapilan demiryollar1 ticari amacla insa edilmelerine ragmen, yerel

Olcekte olup, belirli bir diizen igerisinde ele alinmaz.

Osmanli donemi demiryollari, i¢inde bulundugu donemin sartlar1 gercevesinde
gelisim gosterirken, agirlikli olarak yabanci sermayenin® etkili olugu goriiliir. Osmanl
Devleti’nde Sultan Abdiilmecid (1839-1861), Sultan Abdiilaziz (1861-1876) ve Sultan Il.
Abdulhamid (1876-1909) dodnemlerinde demiryolu o6nemsenerck, insa faaliyetleri
baslatilir®®. Demiryolunun prestijli hale gelmesi ve karli yatirim olmasi zaman icinde
Batili yatirnmcilarin, Osmanli topraklarinda demiryolu yapmak i¢in proje hazirlayarak

saraya sunmalarin1 saglar. Batili devletler demiryolunu siyasi bir girisim araci olarak

kullanir®.

491, Yildirim, age., s. 5; M. M. Hiilagl, agm., s. 28; Seyfi Yildirim, “Cumhuriyet Dénemi Demiryollarinin
Gelisiminde Etkili Olan Faktorler”, Cumhuriyet Doneminde Demiryollar:t Sempozyumu, Ankara 2010, s.
94; L. Sen, agm., s. 97; R. S. Kayserilioglu, age., s. 192.

50 M. M. Hilagi, agm., s. 26; S. Yildirim, agm., s. 94; A. N. Atilla, age., s. 40; Ali Satan, “Osmanli’nin
Demiryolu Cagina Girisi”, Osmanli’da Ulagim: Kara-Deniz-Demiryolu, Istanbul 2012, s. 209.

51 U. Gulsoy, Kutsal Proje..., s. 19.

52 M. M. Hiilagi, agm., s. 28.

53 Donald Quataert, “19. Yiizy1lda Osmanli Imparatorlugu’nda Demiryollar1”, Tanzimat tan Cumhuriyet’e
Tiirkiye Ansiklopedisi, istanbul 1985, Cilt 6, s. 1630-1635; Unsal Yavuz, “Cumhuriyet Devri Demiryolu
Politikasina Yaklasim Bi¢imi”, Cumhuriyet Doneminde Demiryollar: Sempozyumu, Ankara 2010, s. 85;
Ali Y1ldiz, “Demiryolu Mimarisinin Korunma Sorunlar1 ve Kirklareli Tren Istasyonu Yapilarmin Yeniden
Kullanim kzin Bir Oneri”, Cukurova Universitesi Miihendislik Mimarlik Fakiiltesi Dergisi, 32/4, Adana
2017, s. 40.

5 Mukaddes Arslan, “Milli Miicadele Tarihimizde Demiryollari ve Demiryolcular”, Cumhuriyet
Doneminde Demiryollart Sempozyumu, Ankara 2010, s. 48; M. Serhan Yicel-M. Murat Tasar,
“Demiryolunun Stratejik Onemi ve Erken Cumhuriyet Déneminde Demiryolu Siyaseti”, Vakaniivis-
Uluslararasi Tarih Aragtirmalar: Dergisi, Say1 1, Sakarya 2016, s. 295.

5 M. M. Hiilagi, agm., s. 26.

% R. S. Kayserilioglu, age., s. 193.
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Osmanli Devleti’'nin dagilmasmi engellemek amaciyla demiryolu yapilmasi
gerektiginin 6nemini Sultan Abdiilaziz’in: “memleketime demiryolu yapilsin da isterse

sirtimdan gegsin, razryim”, sozleri vurgular®’.

Sultan II. Abdiilhamid’in saltanat yillar1 demiryolu yapimimin en yogun oldugu
donem olup®®, Beyrut-Sam, Afyon-Konya, Istanbul-Eskisehir-Ankara, Eskisehir-Adana-
Bagdat ve Adana-Sam-Medine hatlar1 insa edilir>®. II. Abdiilhamid doneminde ulasim ve
iletisime biiylik 6nem verilir. II. Abdiilhamid, demiryollariyla ilgili gériisiinii su sekilde:
“Demiryoluna gercekten ¢ok ihtiyag vardiwr. Yeni hatlar yapilmakla, halkin refah seviyesi
artacaktir. Ayrica demiryollarimin askeri birliklerin ¢abuk hareketini temin bakimindan
stratejik onemi vardir. Fakat simir bélgelerine yapilacak demiryollarimin, diismanin
tilkemizi istila etmesini kolaylastiracagin da goz oéniinde bulundurmak ve bu konuda
ihtiyatli olmak lazimdwr.” ifade eder®®. Yapilan demiryolu ve telgraf hatlariyla merkezi
otorite giiclendirilmeye calisilir®’. Tahta ¢ikana kadar ki donemde toplam 1145 km
demiryolu insa edilirken, II. Abdiilhamid doneminde Rumeli’de 1193 km ve Anadolu’da
2507 km olmak uzere toplam 3700 km yapilir.

II. Abdiilhamid’in, Osmanli Devleti’ni yonettigi donemde Paradis-Bucak (1870),
Kasaba (Turgutlu)-Alasehir (1871), Haydarpasa-izmit (1872), izmit-Adapazar1 (1873),
Eskisehir-Ankara-Konya (1873), Istanbul-Bulgaristan-Yunanistan (1874), Kuyucuk-
Saraykoy (1879), Torbali-Bayindir-Tire (1879), Mersin-Adana (1886), Manisa-Soma
(1887), Isikli, Denizli, Tire-Odemis, Balasik-Soke (1888), Alasehir-Afyonkarahisar
(1890), Mudanya-Bursa (1892), Sarikamis, Kars-Erzurum (1899), Hicaz Demiryolu
(1901), Bagdat Demiryolu (1904) hatlarinin insasina baslanir®?.

Hizli bir sekilde sanayilesen Ingiltere, dogu topraklarindaki zenginlikten
yaralanabilmek i¢in Akdeniz’den gecerek Basra Korfezi lizerinden Hindistan’a varan rota
olusturur®. Hindistan’a ulasim amaciyla Firat Vadisi-Basra Korfezi arasinda demiryolu
hatt1 yapimi planlanir. Bu dogrultuda 1830 yilinda Ingiliz subaylarindan Topgu Albay:
Francis Rawdon Chesney (1789-1872) baskanliginda olusturulan ingiliz sermaye grubu

57 M. M. Hlag, agm., s. 27.

8 S. Aydin, agm., s. 53; S. Yildirim, agm., s. 95; A. N. Atilla, age., s. 44.

5 M. M. Hlag, agm., s. 28.

80V, Engin, Bir Devrin Son Sultan:..., s. 233-234.

61S. Aydin, agm., s. 53; M. M. Hilagi, agm., s. 37; A. N. Atilla, age., s. 44.

62 M. M. Hiilagi, agm., s. 39-40.

63 Bayram Nazir, “Istanbul’dan Basra’ya Kadar Uzanacak Demiryolu Insas1 Hakkinda Norel’in Layihas1”,
Mavi Atlas, Say1 6, Glimiishane 2016, s. 61; L. Sen, agm., s. 98.
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heyeti bolgeyi inceleyerek Firat Nehri {izerinde gemi araciligiyla ulasimin
saglanabilecegini belirtir®, Heyetin verdigi rapor, Osmanli Devleti’ndeki ilk demiryolu
girisimi olarak kabul edilir. Londra Sefiri Mehmet Namik Pasa (1804-1892) 25 Ekim

1834 tarihinde konuyla ilgili bir rapor hazirlayarak Osmanli hiikiimetine génderir®.

Raporda demiryolunun belirlenen yerlerde yapilmasi durumunda elde edilecek
giimriik vergileri ve ticaretle ekonomiye ciddi katkinin yapilabilecegi yazmaktadir.
Mehmet Namik Pasa’nin goriislerini degerlendiren devlet adamlari, demiryolu yapimi
i¢in gereken izni Ingiliz heyetine verir. Yapilan projeye gore; Basra Korfezi’yle Birecik
arasinda denizyolu iizerinden gemilerle saglanacak ulasim, Birecik’ten Iskenderun’a

kadar uzanan demiryolu hattiyla Akdeniz’e kadar getirilecektir®

. Proje, Siiveys
Kanali’nin genislemesi ve Ingiliz hiikiimetinin hatt1 insa edecek olan sirkete verecegi

destegi gekmesi iizerine iptal edilir®’.

Yapilacak olan yeni demiryollariyla tarimdaki {iretim artacak, artan liretimle
ticaret canlanacak ve gerceklesen ihracat ve ithalattan vergi alinarak tilke ekonomisine
destek saglanacaktir® Osmanli Devleti’nin demiryolu politikasinin ana hatlarmi bu
faktorler olustururken, Avrupali devletler icin Osmanli topraklarinin jeopolitik konumu
ve ekonomik potansiyeli temel sebepler arasinda yer alir®. Ekonomik sikint1 i¢inde olan
devletin mali olanaklari, modern ulagtirma sistemini kendi imkanlariyla yapabilmesini
engeller’®. Ayrica bilgi ve teknik agidan yararlanilabilecek miihendis ve teknik eleman

eksikligi de s6z konusudur’.

Dolayistyla inga edilen demiryollarinda Osmanli’nin kazanimlar1 degil, yogun

rekabet icerisinde olan somdargeci Ulkelerin bolgedeki siyasi ve ekonomik ¢ikarlar1 6n

6 S. Aydin, agm., s. 50; E. Girsoy, age., s. 7; A. N. Atilla, age., s. 42; R. S. Kayserilioglu, age., s. 196.

8 Sait Toydemir, “Ilk Demiryoluna Ait Tarihi Vesikalar”, Demiryol Dergisi, Tiirkiye’de flk Demiryolu
Isletmesinin 100’{incii Yildéniimii Ozel Sayisi, Ankara 1954, s. 4-5.

% Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollart, Istanbul 1993, s. 34-35.

67S. Aydin, agm., s. 50-51.

8 {Iber Ortayli, “Haydarpasa-Bagdat”, Demir Yol Tren Cagi, Istanbul 2003, s. 24-31; A. N. Atilla, age., s.
40-41.

6 M. M. Hiilagii, agm., s. 26; U. Yavuz, agm., s. 85; A. N. Atilla, age., s. 42.

0 AL N. Atilla, age., s. 43; R. S. Kayserilioglu, age., s. 193.

7t Mete Cankaya, “Cumhuriyet Dénemi’nde Tarim Alet ve Makineleri Teknolojileri, Demir Celik Uretim
Teknolojileri ve Demir Yolu Teknolojilerine Kisa Bir Bakis”, Dort Oge Dergisi, Say1 3, Kastamonu 2013,
s. 154; Deniz Demirarslan, “Batililasma/Modernlesme Donemi Demiryolu Politikas1 ve Istasyon Binasi
Mimarisi: Izmit ve Hereke Tren Istasyonlar”, Uluslararasi Gazi Akca Koca ve Kocaeli Tarihi
Sempozyumu, Kocaeli 2015, s. 1635-1638; E. Glrsoy, age., s. 8.
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planda tutulur?. Avrupali devletler kendilerine bagli olan sirketler araciligiyla demiryolu
imtiyaz1 alabilmek i¢in ekonomik ve siyasi yaptirimlar uygular. Baski sonucu kazanilan
imtiyazlarla Osmanli topraklarinda niifuz bélgeleri olusturulur™. Dénemin énemli giicleri
arasinda yer alan Ingiltere ve Fransa, Osmanli’dan demiryolu imtiyaz1 alabilmek igin
surekli miicadele icerisindedir. Ulkelerden biri imtiyaz kazaninca digerleri de bu konuda
baski yaparak hak elde eder’®. Osmanli Devleti olusan rekabet ortamimi kendi lehine

cevirebilmek icin bir “denge siyaseti” uygular’.

Demiryolu hatlarinin hangi noktalardan gececeginin belirlenmesinde, disa bagimli
ekonomi sonucu yabanci sermayelerin kullanilmasi1 ve Batili devletlerin kendi ¢ikarlarina
dayali baski politikalar1 gibi etkenler vardir’®. Ingiltere, Fransa ve Almanya’nin
isteklerine gore olusturulan hatlarin, Bati Ege ve Akdeniz kiyilarindan baslanmasi ve

baskent Istanbul’a baglanmamasi uyguladiklar politikayla ortiisiir’”.

19. yiizyilda demiryollariyla ayn1 donemde arkeolojinin ortaya ¢ikisinin etkisiyle
O6nemi anlagilir. 19. yiizyilda giiglii, somiirge faaliyetlerini siirdiiren Avrupali devletlerin,
O6nemi artan antik eserlere sahip olma konusunda micadele verdikleri gorilur. Bu
yiizyilda demiryolu insa faaliyetleriyle arkeolojik kazilar arasinda baglanti vardir’®.
Demiryolunun gectigi giizergahlar, arkeolojik kazi alanlarina paralellik gostermektedir.
Emperyalist Batili devletlerin ayni cografyada ortak bir politik vizyonla yiirittikleri,
demiryolu insas1 ve arkeolojik kazi faaliyetlerini, Osmanli topraklarinda siklikla
gormekteyiz’®. Antik kentlerin cografi acidan ulasimi kolay, tarihsel gegis noktalarinda
yer almalari, 19. ylizyilda demiryollar1 ve arkeolojik kazi alanlarinin belli cografi
noktalarda kesismelerini saglar®®. Ozellikle Bat1 Anadolu’da Efes, Bergama, Sardes gibi
antik kentlerin yakinlarindan demiryolu hatlarinin ge¢mesi, imtiyaz alan sirketlerin

bilingli olarak tasarladiklari bir durumdur. Boylece sirketler giizergah iizerinde belli bir

2 Muhtesem Kaynak, “Osmanli Ekonomisinin Diinya Ekonomisine Ekleme Siirecinde Osmanli
Demiryollarina Bir Bakis”, Yapit, Say1 5, Ankara 1984, s. 69; M. Arslan, agm., s. 48; U. Yavuz, agm., s.
83; S. Yildirim, agm., s. 94; A. N. Atilla, age., s. 40; I. Yildirim, age., s. 39.

3 A.N. Atilla, age., s. 42.

7 {lber Ortayli, Osmanli Imparatorlugu nda Alman Niifuzu, Istanbul 1983, s. 97.

75 Ufuk Guilsoy, Hicaz Demiryolu, Istanbul 1994, s. 24.

76 M. M. Hilagi, agm., s. 30; S. Yildirim, agm., s. 94-95.

77 Bilge Kaya, “Arsiv Belgelerine Gére Burdur Demiryollari”, 1. Burdur Sempozyumu Bildirileri, Burdur
2007, s. 775; 1. Yildirim, age., s. 7.

8 Mustafa Goleg, “19. Yiizyil Sonu ile 20. Yiizyil Basinda Osmanli Cografyasinda Demiryolculuk ve
Arkeoloji”, CIEPO Uluslararast Osmanli Oncesi ve Osmanli Tarihi Arastrmalart 6. Ara Dénem
Sempozyum Bildirileri, Usak 2011, s. 654.

9 M. Goleg, agm., s. 654.

8 M. Goleg, agm., s. 662.
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capta yer alan bolgedeki maden ve arkeolojik eserleri ¢ikarma imtiyazini ellerinde

bulundurmus oldular®!.

Merkezle baglantis1 olmayan hatlar, ticaretin yogun oldugu yerlerde insa edilerek,
merkezi otoritenin o bdlgelerde etkili olmasini engeller. Avrupali devletlerin baskilariyla
belirlenen demiryolu hatlar1 birbirinden kopuk yapida® olup, bir agacin dallarma
benzetilmektedir. Ekonomi alaninda sikinti yasayan Osmanli Devleti, yapilan dis
bor¢lanmalar sonucunda imtiyaz talepleriyle karsilasir ve alinan borglara karsilik verilen

ayricaliklar demiryolu politikasini sekillendirir®®,

Insa edilen demiryollarinda gériilen yapi, Batili devletlerin, Osmanli topraklar:
tizerinde izledigi politikanin somut kanitidir. Hatlar disa agilan liman kentleriyle, i¢
bolgelerdeki verimli tarim arazileri arasinda baglanti olusturur. Bu durum sonucunda
olusturulan “aga¢ dallar1” bigimindeki sistem, kolonyalist ilkelerin yogun olarak
uyguladiklart yontemdir. Kentlerin hinterlandina gore sekillenen hatlar, sémirgeci
devletlerin kendi ekonomik ¢ikarlarina dayali oldugundan, demiryollari iilkenin iktisadi
gelisimine katki saglayacak “ag bigiminde” ki sisteme gore yapilmaz. Boylece Osmanli
Devleti, sanayisi gelismis Avrupali devletlerin ihtiyact olan hammaddenin teminini

saglayan bir Glke haline gelir8,

Osmanli topraklarinda Hicaz Demiryolu hatti hari¢ insa edilen diger biitiin
demiryollar1 yabanci sirketler tarafindan yapilir. 1890 yilinda Osmanli Devleti’ndeki
yabanci sermayenin % 41’1 demiryolu insasi i¢in kullanilirken, bu oran 1914 yilinda %
63’e ulagir. 1890 yilinda demiryollarina yatirrm yapan sermayenin % 50.6°s1 Ingiliz, %
22.4’1 Alman, % 18.8°1 Fransiz ve % 8.2’s1 diger iilkelere aitken, 1914 yilinda % 49.6’s1
Fransiz, % 36. 8’i Alman, % 9.8 Ingiliz ve % 3.8°i diger iilkelere ait yatirrmlardir®. Ulke
icinde gergeklesen demiryollarnin, verilen imtiyazlara gére insa edilmesi, uygulanan

politikanin en 6énemli noktasidir.

8 M. Goleg, agm., s. 662-663.

8 1. Yildirim, age., s. 9; F. M. Dervisoglu, agm., s. 101.

8 Abdunnur Yildiz, “Osmanli Imparatorlugunun Borglanmasinda Yabanci Sermayenin Etkisi”, Istanbul
Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, Say1 37, Istanbul 2007, s. 113-124.

8 Arif Merdol, “Cumhuriyet Donemi Ulagim Modelleri”, Cumhuriyet Dénemi Tirkiye Ansiklopedisi,
Istanbul 1983, Cilt 10, s. 2769; Ayse Cagliyan-Aysel Bozkurt Yildiz, “Tiirkiye’de Demiryolu Giizergahlar
Jeomorfoloji Iliskisi”, Marmara Cografya Dergisi, Say1 28, Istanbul 2013, s. 467; L. Sen, agm., s. 96-97.
& Sevket Pamuk, “Osmanli Imparatorlugu’nda Yabanci Sermaye; Sektdrlere ve Sermayeyi Ihrag Eden
Ulkelere Gore Dagilim (1854-1914)”, ODTU Gelisme Dergisi, Ozel Say1, Ankara 1978, s. 143-144,
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Demiryolunu yapan sirkete verilen km garantisi®®, hattin gegecegi yerin bedelsiz
verilmesi, yol tizerinde bulunan orman ve tas ocaklarmin hicbir tcret talep edilmeden
kullanilmasi, insa igin gerekli malzemelerin glimriksiz olarak getirilmesi, hat boyunca
40-45 km’lik alanlar icinde kalan maden ve arkeolojik alanlarin isletilmesi®” gibi haklar
verilir®, Gumrilk vergisi alinmadan getirilen malzemeler, Avrupa’daki demir-gelik

sanayisine yeni pazarlar olusturur®.

Osmanlt Devleti’nde birbirinden kopuk yapida olusan demiryolu agina
bakildiginda; Avrupa topraklarinda Avusturya ve Ingiltere, Anadolu topraklarinda
Almanya, giliney bolgede Fransa ve dogu smirinda ise Rusya’nin agirlikli olarak

% Osmanli topraklarinda yapilan demiryollari, Batili

hékimiyet kurdugu gorilir
devletlerin olusturduklar: niifuz bolgeleriyle baglantili olup, Sevr Antlagsmasi’nin (1920)

ardindan isgal edilen yerlerle paralellik gosterir.

Osmanli’da insa edilen ilk demiryolu, Misir’da yapilan Iskenderiye-Kahire
hattidir®’. Hattin insasinda gerekli olan imtiyaz hakki igin ilk basvuru Ingiltere’den gelir.
Ingilizler, bu hat ile Akdeniz’den Kizildeniz’e inerek, Hindistan’a giden yolu kisaltmay1
amaclar®. 1851 yilinda imzalanan sdzlesmeyle birlikte Misir Valisi Abbas Hilmi Pasa
(1813-1854) imtiyaz1 Ingiliz bir sirkete verir®. 211 km’lik hattin insas1 1856 yilinda

bitirilerek isletmeye acilir®.

19. yiizyilda Balkan topraklarinda yasanan gelismeler dogrultusunda Avrupa
devletleri bolge Uzerinde hakimiyet kurmaya baslar. Bu baglamda verimli topraklar

Uzerinde insa edilen demiryollariyla birlikte Avrupa iilkeleri niifuz olusturarak cografyay1

8 Osmanli Devleti, demiryolu hatt1 igin imtiyaz verdigi sirkete “km garantisi” ad1 altinda yillik gelirlerini
garanti altina alacak ayricalik tanir. Sirketler sézlesmede anlastiklari km basma belirlenen tutari
toplayamazsa devlet geri kalan kismini tamamlayacaktir. Devlet 6demekle yiikiimlii oldugu bu paralar i¢in
bir ya da birkag vilayetin asar (6siir) vergilerini teminat gosterir. Bu sistem, dis bor¢lanmay1 beraberinde
getirerek, tilke ekonomisi iizerinde Avrupali devletlerin etkinligini arttirir. Detaylt bilgi i¢in bkz. Orhan
Conker, “Devlet Demiryollar1 ve Ulusal Ekonomi”, Demiryollar Dergisi, Say1 135-136, Ankara 1936, s.
126-128; 1. Yildirim, age., s. 8; Murat Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat Demiryollari, Istanbul 1988, s. 82; M.
M. Hiilagi, agm., 31; U. Yavuz, agm., s. 83; A. N. Atilla, age., s. 41; L. Sen, agm., s. 120; R. S.
Kayserilioglu, age., s. 193.

8 1. Ortayly, age., s. 101.

8 R. S. Kayserilioglu, age., s. 185.

8 Sule Koger, Haydarpasa-Gebze Demiryolu Hattinda 19. Yiizyilda Yapimis Demiryolu Istasyon Binalart,
(Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 1995,
s. 11.

% M. M. Hulagt, agm., 31.

91 A N. Atilla, age., s. 41; R. S. Kayserilioglu, age., s. 196-197.

92 U. Gulsoy, Kutsal Proje..., s. 24-25.

9 S. Toydemir, agm., s. 5-8; TMMOB, Ulasimda Demiryolu Gergegi, Ankara 2012, s. 3-4.

% Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, Istanbul 2000, s. 9; L. Sen, agm., s. 98.
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kontrol altina almayi planlar®. Balkanlarda yapilan demiryollar1 {izerinde etkili olan iilke

Ingiltere’dir®®.

Osmanli Devleti’nin Balkan topraklarinda yapilan ilk demiryolu®’, Cernovada
(Bogazkoy)-Kostence Hatti’dir®.  Cernovada’dan, Karadeniz sahilindeki Kostence
Limani’na kadar uzanacak olan hat, Tredur Barkle adl1 Ingiliz’e 1856 yilinda 99 yillik
imtiyaz stiresiyle verilir®. 66 km uzunlugundaki demiryolunda km garantisi verilmez.
Devlet-i Aliyye Karadeniz ve Tuna Demiryolu Kumpanyasi adli sirketin kurulmasiyla
insasina baslanan hat, 4 Ekim 1860 tarihinde isletmeye agilir. 1878 yilinda imzalanan
Berlin Antlagsmasi’yla Romanya’ya birakilan hat, 1 Aralik 1882 tarihinde Romanya

hiikiimeti tarafindan satin alinirt®?,

Balkan topraklarinda insa edilen diger demiryolu ise Varna-Ruscuk Hatti’dir.
Karadeniz’de bulunan Varna Limani’yla, Tuna Uzerinde yer alan Rusguk arasinda
yapilacak hat ile Osmanli Devleti askeri sevkiyati hizlandirmay1 ve bolgedeki ticareti
kontrol altinda tutmay: amaglar'®?, 224 km uzunlugundaki demiryolu, 1861 yilinda bir
Ingiliz sirkete 99 yillik imtiyazla verilir. Demiryolunun insas1 1863 yilinda bitirilir'®®. Bu
hat da Cernovada-Kostence hatti gibi Berlin Antlasmasi sonucunda Bulgaristan’da kalir

ve hiikiimet tarafindan satin alinir'%,

Osmanli Devleti tarafindan Balkanlarda yaptirilan en 6énemli hatlardan biri de
Rumeli (Sark) Demiryolu Hattr’dir. Osmanli’nin baskenti Istanbul’u Balkan topraklar:
Uzerinden Avrupa iilkelerine baglamasi planlanan hattin imtiyazi ilk olarak 23 Ocak 1857
tarihinde ingiliz parlamenter Labro’ya verilir. Labro, hattin insasi i¢in gerekli olan

sermayeyl saglayamamasit ve hiikiimete vermesi gereken kefaleti zamaninda

% F. M. Dervisoglu, age., s. 101.

% G. Akbulut, age., s. 89; R. S. Kayserilioglu, age., s. 184.

9 G. Akbulut, age., s. 91; A. N. Atilla, age., s. 48.

% Resat Yamaner, “Tiirkiye’de Ilk Demiryol Isletmesinin 100{incii Y1l Déniimii”, Demiryol Dergisi,
Tiirkiye’de Ilk Demiryolu Isletmesinin 100’incii Yildoniimii Ozel Sayisi, Ankara 1954, s. 1; Ismail
Yildirim, “Osmanli Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 12/1,
Elazig 2002, s. 313; S. Aydin, agm., s. 50.

9'S. Aydin, agm., s. 50; L. Sen, agm., s. 98.

100 Mustafa Igikcan, “Tiirkiye Demiryollarinda Tarihi Olaylar”, Demiryollari Mecmuasi, Say1 434-435,
Istanbul 1962, s. 9; S. Aydin, agm., s. 50; A. N. Atilla, age., s. 48.

101 Nihat Sayar, Tiirkiye Imparatorluk Dénemi Mali Olaylart, Istanbul 1978, s. 257; I. Yildirim, age., s. 10.
102 G. Akbulut, age., s. 91.

103 A, Satan, agm., s. 214.

104 N, Sayar, age., s. 257; 1. Yildirim, age., s. 10.
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gonderememesi sonucunda sézlesme iptal edilir'®. Daha sonra 1867 yilinda Belgikali bir

sirketle anlagma saglanirken, yapim caligsmalarinin basladig: sirada bu sézlesme de iptal

edilir'®,

Sultan Abdulaziz (1861-1876) doneminde yapimina karar verilen hat igin 1869
yilinda Nafia Nazir1 Davut Pasa, Avrupa’ya gonderilerek bu konuda bazi temaslar
kurmas1 saglanir’®’. Alman banker Baron Maurice de Hirsch (1831-1896)% ile yapilan
goriismeler sonucunda taraflar arasinda anlasmaya varilir. 17 Nisan 1869 tarihinde
imzalanan s6zlesme geregi 2000 km’lik demiryolu hattt 7 yilda insa edilecek ve 99
yilligma imtiyaz saglanacaktir'®, Yillik 22.000 frank km garantisi olan hattin ana
giizergah1 Istanbul-Catalca-Edirne-Harmanli-Sofya-Nis olarak belirlenerek, ana hatta
Dedeagac, Yanbolu ve Selanik sube hatlarinin baglanacagina dair karara varilir'®, 7 Ocak
1870 tarihinde Rumeli Demiryollar1 Isletme Kumpanyas: adli sirketin kurulmasinin
ardindan, 10 Mart 1870 tarihinde yapimina baglanan 387 km’lik demiryolu, 1872 yilinda

tamamlanarak isletmeye agilir'!?,

Hattin sahibi konumunda olan Rumeli Demiryolu Sirketi’yle 1872 yilinda yapilan
sOzlesme geregi imtiyaz hakki Osmanli Devleti’ne devredilir. Ayni zamanda 2000 km’lik
hattin uzunlugu 1279 km’ye diisiiriiliir'2. Demiryolu giizergahinda yer alan Sirkeci-
Yedikule, Kugukgekmece-Catalca, Dedeagag-Edirne (149 km) ve Banaluka-Novi (102
km) hatlar1 1872, Istanbul-Edirne (319 km), Edirne-Sarimbey (243 km) ve Selanik-
Mitrovige (361 km) hatlar1 1873, Uskiip-Mitrovice ve Tirnova-Yanbolu (105 km) hatlar:

113

1875 yilinda isletmeye acilir Hatlarin Avusturya demiryoluyla birlestirilmesi

gerceklestirilemediginden Avrupa ile baglantis1 saglanamaz',

105 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryollar1”, Osmanli’da Ulasim: Kara-Deniz-Demiryolu, Istanbul 2012,
S. 219-234; Ozan Osafoglu, “Osmanli Déneminden Tiirkiye Cumhuriyeti’'ne Miras Kalan Demiryolu
Varligina Bir Bakis”, CIEPO Uluslararasi Osmanli Oncesi ve Osmanli Tarihi Arastirmalar 6. Ara Dénem
Sempozyumu, Izmir 2011, Cilt 2, s. 951-952.

106 K asim Hizly, Istanbul 'un Ulasim Projeleri (1856-1920), Istanbul 2015, s. 27; A. Satan, age., s. 219.

107 Yonca Kosebay Erkan, “Haydarpasa-Sirkeci Garlar1”, Memleket Garlari, Istanbul 2012, s. 16-19.

18 Detayli bilgi igin bkz. Nazim Teoman, “Tiirk Demiryollar1 Tarihi ve Baron Hirs”, Demiryollar Dergisi,
Say1 135-136, Ankara 1936, s. 116-120.

109 Anonim, “Demiryollar1”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, Istanbul 1993, Cilt 3, s. 21-22; A.
Satan, age., s. 222; S. Aydin, agm., s. 51; A. N. Atilla, age., s. 43; R. S. Kayserilioglu, age., s. 194.

10 Ahmet Onur, Tiirkiye Demiryollar: Tarihi (1860-1953), Istanbul 1953, s. 16; L. Sen, agm., s. 99-100.
11 V. Engin, Rumeli Demiryollart..., s. 61; A. Onur, age., s. 17.

12 R, S. Kayserilioglu, age., s. 198-199.

113 Ali Akyildiz, fzmir-Aydin Demiryolu, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Marmara Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Istanbul 1987, s. 7-12; S. Aydn, agm., s. 52.

14 v/, Engin, Rumeli Demiryollar..., s. 108-119; 1. Yildirim, age., s. 11.
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Rumeli Demiryolunun Avrupa ile baglantisin1 saglamak amaciyla, 1888 yilinda
Osmanli Bankas1 biinyesinde kurulan bir sirkete baglanti hatlari icin imtiyaz verilir. Sirket
insa faaliyetlerine hemen baglar ve ayni yil iginde hatlar bitirilir. Rumeli Demiryolu,
tamamlanan Belova-Vakarel (46 km) hattiyla Bulgaristan, Uskiip-ivronya (85 km)
hattiyla da Sirbistan demiryollarina baglanir!'®. Yapilan baglanti hatlariyla birlikte
Istanbul-Viyana arasinda ulasim saglanir. 12 Agustos 1888 tarihinde ilk seferi Sark
(Orient) Ekspresi yapar'!®. 1889 yilinda Almanlara devredilen!'” demiryolunun, Balkan
Savaglar’nin (1912-1913) ardindan 294 km’si Yunanistan, 370 km’si Yugoslavya
sinirlarinda kalir*®, Tiirkiye topraklarinda kalan 387 km’lik kisim, 1936 yilinda Tiirkiye

Cumhuriyeti hiikiimeti tarafindan satin alinarak millilestirilir!®,

28 Ekim 1890 tarihinde Deutsche Bank’a 99 yil imtiyazla verilen Selanik-Manastir
Hatt igin, 5 Subat 1891 tarihinde Selanik-Manastir Demiryolu Sirketi kurulur?’. Osmanh
Devleti tarafindan sirkete yillik 14.300 frank km garantisi verilirken, Selanik ve Manastir
sancaklarmin asar vergileri teminat olarak gosterilir. 3 Haziran 1894 tarihinde agilan

hattin uzunlugu 219 km’dir*?

. Demiryolu, Manastir yoniinden Ohri, Struga ve Elbasan
lizerinden Adriyatik Denizi’ne kadar uzatilmak istense de bu girisim basarisiz olur'?2,
Birinci Balkan Savasi’ndan sonra demiryolunun Selanik bdoliimii Yunanistan’da,

Manastir kismi ise Sirbistan’da kalirt?3,

Selanik-Dedeagag-Istanbul Demiryolu hatti, 8 Ekim 1892 tarihinde yapilan
anlagmayla, Fransiz M. René Baudouy’a 99 yillik imtiyazla verilir. 15.000 frank km
garantisi olan hattin ingasina, 1893 yilinda Selanik-Istanbul Iltisak Hatti Osmanli

Demiryollar1 Sirketi kurularak baslanir. 510 km uzunlugundaki hat, 1896 yilinda

115 Ahmet Gundiz, Ortadogu’da Demiryolu Ulasimi, (Basilmamis Yiksek Lisans Tezi), Marmara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 2001, s. 69-71; E. Giirsoy, age., s. 11.

116 Meltem Ozkan Altindz, “19. Yiizy1l Osmanli Mimarisi’ndeki Oryantalizmin Endiiliis Kaynag1 ve Sirkeci
Garr’min Degerlendirilmesi”, Turkish Studies, Say1 9/10, Ankara 2014, s. 845.

17 A Satan, age., s. 230-231; S. Aydin, agm., s. 56.

18 E, Glrsoy, age., s. 11.

119 Yonca Késebay Erkan, “Tarihin Gizlendigi Hadimkdy Tren Istasyonu”, Memleket Garlari, istanbul
2012, s. 44-45; A. Satan, age., s. 231.

120 R, S. Kayserilioglu, age., s. 195.

121/, Engin, Rumeli Demiryollari..., s. 207-208; 1. Yildirim, age., s. 12.

122 G, Akbulut, age., s. 97.

123 Salim Aydin, Selanik-Manastir Demiryolu, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Marmara Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 1999, s. 99.
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124

tamamlanir-=*. Askeri agidan stratejik dneme sahip olan demiryolu araciligiyla, Balkan

Savaslari’nda bolgeye asker ve malzeme tasinir'?,

Anadolu topraklarinda insa edilen ilk demiryolu hatti, Izmir-Aydmn Hatt’dir?®.

Bat1 Anadolu bolgesinde bulunan hammadde kaynaklari ve ticaretin yapilmasi igin

gerekli pazarin varhig, Ingiltere gibi sanayisi gelismis bir iilkenin dikkatini ceker.

Ingiltere bolgede yapacag: demiryolu hatlariyla bir yandan sanayisine hammadde
saglarken, diger taraftan da Kiigiik Asya’nin en biiyiik ticaret potansiyeline sahip sehri
olan Izmir’in pazar olanaklarindan faydalanacaktir'?’. Bu baglamda izmirli bir Ingiliz
ticcar olan Robert Wilkin ve ortaklar1 23 Eylil 1856 tarihinde demiryolu hatti igin

128 Wilkin, aldig1 imtiyazi Ingiliz bir gruba satar'?® ve 1857 yilinda izmir-

imtiyaz alir
Aydin Osmanli Demiryolu Sirketi kurulur. Taraflar arasinda yapilan sézlesme geregi 50
yillik imtiyaz siiresi olan demiryolunun yapimi i¢in kurulacak sirketin, Osmanl

kanunlarina bagl olmasi sart1 vardir™®°,

Verilen imtiyazla birlikte sirket, demiryolunun insasinda gerekli olan malzemeleri
gumrik vergisi 6demeden getirebilecek, hattin gegecegi topragi ve etrafinda bulunan
orman ile tas ocaklarimi Ucretsiz kullanabilecek, glizergah boyunca yolun iki tarafinda 45

181 Ayrica demiryolu

km’lik alanda bulunan madenleri az vergiyle isletebilecektir
tizerinde telgraf hatt1 yapilacak ve gerekli olan binalar dort yil icinde tamamlanacaktir.
S6zlesmede yer alan maddeye gore, hattin isletmeye agilmasindan 50 yil sonra her 20

yilda bir Osmanl Hiikiimeti sirketle anlasarak demiryolunu satin alabilecektir'3,

22 Eyliil 1857 tarihinde hattin temel atma toreni yapilir. Hattin Izmir-Torbali
arasindaki boliimii 28 Aralik 1860, izmir-Kozpmar (70 km) arast 14 Kasim 1861,

124/, Engin, Rumeli Demiryollart..., s. 207.

125 G. Akbulut, age., s. 99.

126 5 Aydin, agm., s. 54; M. Arslan, agm., s. 48; A. N. Atilla, age., s. 55; L. Sen, agm., s. 98.

27.0. Yavuz, agm., s. 83; Ali Akyildiz, “Osmanli Anadolusunda {lk Demiryolu: izmir-Aydin Hatt1 (1856-
1866)”, Cagini Yakalayan Osmanli!, Istanbul 1995, s. 249; 1. Yildirim, age., s. 12; L. Sen, agm., s. 109; R.
S. Kayserilioglu, age., s. 184.

128 A N. Atilla, age., s. 56; M. Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat..., s. 53; Y. Kosebay, agt., s. 28; A. Satan,
agm., s. 212-214.

129 A, Akyildiz, age., s. 254.

130 A N. Atilla, age., s. 57.

131 Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye 'ye Girigi, Ankara 1982, s. 38.

132 A.N. Atilla, age., s. 58.
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Kozpmar-Ayasulug (11 km) aras1 15 Eyliil 1862 tarihinde bitirilir!3, 133 km’lik izmir-

Aydin hatt1 7 Haziran 1866 tarihinde isletmeye ag1lir3,

Ayni sirket 1879 yilinda Aydin-Saraykoy (101 km) ve Torbali-Tire (48 km), 1888
yilinda ise Saraykdy-Dinar (145 km) hatlarmin imtiyazlarmni alir'®, 1881 yilinda Aydin-
Kuyucak (57 km), 1882 yilinda Aydin-Sarayk0y ve 1889 yilinda Saraykdy-Dinar hattt
bitirilir. 1899 yilinda Goncali’ya ulasan demiryolu, 13 Ekim 1889 tarihinde Denizli’ye
kadar uzatilir. 1890 yilinda Sttlag-Civril (31 km) ve Batakcik-Soke (22 km), 1912 yilinda
Dinar-Egirdir'® hatlarmin isletmeye agilmasiyla izmir-Aydin demiryolunun uzunlugu
609 km olur®*”. Ayn1 zamanda bu demiryoluna; 1870 yilinda Paradiso-Buca, 1876 yilinda
Buca-Seydikoy, 1884 yilinda Torbali-Bayindir, 1888 yilinda Baymdir-Tire ve Tire-

Odemis sube hatlar1 yapilir*38,

Bati Anadolu’da insa edilen ikinci demiryolu hatti Izmir-Kasaba (Turgutlu)
arasinda yapilir'®®. 4 Temmuz 1863 tarihinde hattin imtiyazimi alan Edward Price'®,
imtiyaz1 daha sonra bir Ingiliz sirketine devreder!*!. Kurulan izmir-Kasaba Demiryolu
Sirketi’yle birlikte 1864 yilinda hattin insas1 baslar. Izmir’den Manisa’ya kadar olan 66
km’lik ilk bolim 10 Kasim 1865 tarihinde bitirilirken, Manisa ile Kasaba (Turgutlu)

arasindaki 27 km’lik kisim ise 10 Ocak 1866 tarihinde tamamlanarak isletmeye ac1lir'#2,

Hattin devami niteligindeki Turgutlu-Salihli-Alasehir (76 km) arasindaki
demiryolunu Osmanli Devleti, yabanci sermayeye imtiyaz vermeden kendisi yapmak
ister ama diisiince teori olarak kalir. 1872 yilinda Izmir-Kasaba Demiryolu Sirketine
verilen imtiyazla birlikte hat, 12 Mart 1875 tarihinde tamamlamir'®®, Ayni sirket 1888
yilinda Manisa-Soma (99 km), hattin1 yapmaya baslar, 1890 yilina gelindiginde Manisa-

133 AL N. Atilla, age., s. 63-67.

134 AU N. Atilla, age., s. 81; Y. Kdsebay, agt., s. 31; Cengiz Aslantepe, “Tiirk Demiryolu Tarihinden 100
Giinliik Bir Kesit: Serbest Cumhuriyet Firkasi ile Cumhuriyet Halk Firkast Tartigsmalarinda Demiryollar1”,
Kebikeg, Say1 11, Ankara 2001, s. 205; R. S. Kayserilioglu, age., s. 197.

135 AL N. Atilla, age., s. 84.

136 M. Isikcan, agm., s. 12; S. Aydin, agm., s. 54.

137 AL N. Atilla, age., s. 84-87.

138 A, N. Atilla, age., s. 90-96.

139 Sabri Siirgevil, Basmane Gari ve Cevresi, Izmir 2011, s. 105-164; L. Sen, agm., s. 98.

190 A, N. Atilla, age., s. 107.

141 Enver Konukgu, “Manisa Demiryolu: Yapilis ve Gazete Haberleri (1865-1923)”, Manisa Dergisi, Say1
1, Manisa 1992, s. 31-37; R. S. Kayserilioglu, age., s. 197.

12 Arif Kolay, Izmir-Kasaba ve Uzantist Demiryolu Hatlart (1863-1897), (Basilmamis Doktora Tezi),
Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii, Istanbul 2011, s. 6-33; M. Ozyiiksel, age., s. 12;
A. N. Atilla, age., s. 112-113.

¥ 1. Yildirim, age., s. 14; A. N. Atilla, age., s. 114.
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Kirkaga¢ (81 km) arasindaki boliim yapilir. 1893 yilinda Osmanli Devleti, sézlesmede
yer alan maddeye gore hatti satin aldiktan sonra, 27 Temmuz 1894 tarihinde hatti, Fransiz

sermayeli Izmir-Kasaba ve Temdidi Demiryolu Sirketi’ne devreder'#,

Yapilan s6zlesmeyle birlikte Fransiz sirket, hatti Afyon’a kadar uzatma imtiyazini
da elde eder. 1894 yilinda yapimina baslanan Alagehir-Afyon Hatti (252 km), 1897
yilinda bitirilir. Hattin Afyon’a ulasmasiyla izmir ile Konya arasinda ulasim saglanir.
Demiryolunun baska bir giizergahi olan Kirkagag-Soma-Bandirma (195 km) Hatt1 1912

yilinda isletmeye agilir'®.

Demiryolunun Bandirma’ya kadar uzatilmasiyla insasi
bitirilen izmir-Kasaba hattinin, izmir-Aydin Hattiyla baglantis1 saglanir. Boylece Izmir-

Kasaba ve Temdidi Hatt1 toplamda 702 km’ye ulasir®.

Sultan Abdilaziz’in 1871 yilinda bir irade yaynlayarak, Istanbul ile Bagdat
arasina demiryolu yapmak istemesi sonucunda, insasina baslanan 4670 km’lik Anadolu
Demiryolu Hatti’'nin, Haydarpasa’dan baslayarak Basra Korfezine kadar uzanmasi

planlanir'®’.

Demiryolu glizergahinda; Ankara-Kayseri-Malatya-Diyarbakir-Musul-
Bagdat ve Basra Korfezi oncelikli olacak sekilde, Adapazari-Karadeniz Ereglisi (120
km), Bilecik-Eskisehir (200 km), Eskisehir-KUtahya-Afyonkarahisar-Konya-Adana (370
km), Samandag-Halep-Antep-Urfa-Diyarbakir (600 km), Samsun-Amasya-Tokat-Sivas
(400 km), Tirebolu-Giimiishane-Erzurum-Eleskirt (550 km) hatlar1 yer alir**®, Giizergah

ayn1 zamanda Anadolu-Bagdat hattinin temelini olusturur'®®.

4 Agustos 1871 tarihinde baslanan hattin, Haydarpasa-izmit arasindaki
bolimunin bir yilda sadece 24 km’si tamamlanir. Rumeli Demiryolu’nda zarar eden
Osmanli Devleti, bu hatti1 kendi imkanlartyla yapmak ister ve yabanci sirketlerin
sermayesini kullanmaz®®. 1872 yilinda proje i¢in Alman muihendis Wilhelm von Pressel

(1821-1902), Asya Osmanli Demiryollart genel midiirliigiine getirilerek gorevlendirilir.

144 AU N. Atilla, age., s. 109.

145 AU N. Atilla, age., s. 115.

196 S, Aydin, agm., s. 56.

147 Detayli bilgi i¢in bkz. Bekir Sitki, “Anadolu-Bagdat Demiryollarina Tarihsel Bir Bakig”, Demiryollar
Dergisi, Say1 135-136, Ankara 1936, s. 121-125; Ufuk Giilsoy, “Osmanli Devrinde Anadolu ve Bagdat
Demiryollar1”, Osmanli’da Ulasim: Kara-Deniz-Demiryolu, Istanbul 2012, s. 287-304.

148 E, Glrsoy, age., s. 13.

149 Sercan Ozgencil Yildirim, “Anadolu ve Bagdat -C.F.0.A- ve Bagdat-Halep-Nusaybin -B.A.N.P.-
Demiryolu Sirketleri Yolcu Binalar1 Tip Projeler”, Beykent Universitesi Fen ve Miihendislik Bilimleri
Dergisi, Say1 5 (1-2), Istanbul 2012, s. 72; G. Akbulut, age., s. 100-101.

150 Selahattin Satilmis, “Osmanli’da Bandirma-Soma Demiryolu Hattinin Kurulusu”, Tarih ve Gelecek
Dergisi, 2/2, Istanbul 2016, s. 159; G. Akbulut, age., s. 99.
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151

Pressel, 1873 yilinda kapsamli bir proje hazirlar=>*. Bu projeye gore; demiryolu giizergahi

Istanbul’dan baslayip Bagdat iizerinden Basra’ya ulasacaktir. Ana hat haricinde Akdeniz
ve Karadeniz ile baglant: kuracak sube hatlarin yapimi da proje dahilinde hazirlanir'®2,
Toplamda 91 km olan Haydarpasa-izmit hatt1 1 Agustos 1873 tarihinde tamamlanir®®3,
1875 yilinda ekonomisi iflas eden Osmanli Devleti, hattin yapimini durdurmak zorunda

kalir®,

Osmanl1 Devleti, 1873 yilinda Mudanya-Bursa hatt1 i¢in Wilhelm von Pressel’e
hazirlatilan projeyle demiryolu insasini baslatir'®. Devletin kendi imkanlariyla 1875
yilinda bitirilen 42 km’lik hat, kotli insa ve ekonomik nedenlerden dolay: isletmeye
acilamaz. Hat, 2 Ocak 1891 tarihinde Belcikali Banker Nagelmakers’e!®® 500.000 franga
satilir. 6 Agustos 1891 tarihinde Mudanya-Bursa Osmanli Demiryolu Sirketi’nin
kurulmasiyla hattin insa faaliyetlerine kaldig1 yerden devam edilir. Demiryolu 17 Haziran

1892 tarihinde dar dekovil hatt olarak isletmeye ag1lir’®’.

Ingiltere, Adana bolgesindeki verimli tarim iiriinlerini Mersin limanina tasimak
amaciyla, Adana-Mersin arasia demiryolu yapmak ister'®®. 67 km uzunlugunda olan
Adana-Mersin Hatti, 1883 yilinda Mehmet Naip Bey ve Costaki Teodoride’ye 99 yil
siireli imtiyazla verilir'>. imtiyaz haklarini bu kisilerden devralan Mersin-Tarsus-Adana
Demiryolu Sirketi tarafindan hattin yapimina baglanir ve 2 Agustos 1886 yilinda hat

tamamlanir®, isletmeye agilan hat daha sonra Fransiz bir sirkete satilir. Istenilen sonucu

151 Murat Ozyiksel, Osmanl Imparatorlugu’nda Niifuz Miicadelesi: Anadolu ve Bagdat Demiryollart,
Istanbul 2013, s. 14-16.

152/, Engin, Bir Devrin Son Sultana..., s. 233.

153 Mustafa Isiksacan, “Tiirkiye Demiryollarinda Tarihi Olaylar”, Demiryol Dergisi, Say1 434-435, istanbul
1961, s. 22; A. Efe, agm., s. 118; S. Aydin, agm., s. 52; A. N. Atilla, age., s. 43.

154 Yonca Késebay Erkan-Zeynep Ahunbay, “Anadolu Demiryolu Mirasi ve Korunmas1”, Istanbul Teknik
Universitesi Mimarlik, Planlama, Tasarim Dergisi, 7/2, Istanbul 2008, s. 16; M. Ozyiiksel, age., s. 17.

155 Mustafa Yazici, Mudanya-Bursa Demiryolunun Yapimi ve Isletmesi (1873-1908), Bursa 2015, s. 35-40.
156 M. Ozyiiksel, age., s. 17.

57 1. Yildirim, age., s. 16; S. Aydin, agm., s. 62.

158 Adem Erol, Mersin-Tarsus-Adana Demiryolu, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Marmara Universitesi
Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii, Istanbul 2003, s. 12-16.

159 Ozlem Senyigit-Erkin Erten, “Adana-Mersin Demiryolu Hatt1 Uzerindeki istasyon Binalarinin Tarihi ve
Mimari Analizi”, Cukurova Universitesi Mihendislik-Mimariik Fakiiltesi Dergisi, 26/1, Adana 2011, s. 39-
40.

180 Mustafa S. Akpolat, “Tanzimat Sonrast Osmanli Mimarligindan Bir Kesit: Adana-Mersin Demiryolu
Istasyon Binalar1”, Hacettepe Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, 21/1, Ankara 2004, s. 79; S. Aydin,
agm., s. 63; R. S. Kayserilioglu, age., s. 200.
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vermeyen hat'®?, 1906 yilinda bir Alman sirket tarafindan satin alarak, 1908 yilinda

Bagdat demiryoluna bagli sube hatt1 olur'®?,

Yaklasik 13 yil boyunca duran Haydarpasa-izmit hattinin insa faaliyetleri II.
Abdilhamid déneminde, 4 Ekim 1888 tarihinde Haydarpasa-izmit hattin1 Ankara’ya
kadar uzatma imtiyazinin Deutsche Bank’a'®® verilmesiyle kaldig1 yerden devam eder.
1873 yilinda Alman miihendis Wilhelm von Pressel’e hazirlatilan proje kapsaminda, 370
km’lik Eskisehir-Konya Hatti’nin giizergahi; Kutahya, Afyonkarahisar ve Konya
lizerinden Adana’ya kadar uzanmasi planlanir'®. Sirket imzalanan sozlesme ile
Haydarpasa-izmit hattin1 6.000.000 Frank 6deyerek satin alir!®®, 15.000 Frank km
garantisinin de verildigi, 99 yillik imtiyazla sirket, hat boyunca 20 km’lik alan iginde
bulunan madenleri isletme ve ormanlardan yararlanma hakkini elde eder. Km garantisi
kapsaminda Izmit, Ertugrul (Bilecik), Kiitahya ve Ankara sancaklarmin asar vergileri
teminat olarak gosterilir'®®. Demiryolunun yapimi 4 Mart 1889 tarihinde Osmanli
Anadolu Demiryolu Sirketi’nin kurulmasinin ardindan baglar ve 2 Haziran 1890 tarihinde
hattin 40 km’lik Izmit-Adapazar1 boliimii tamamlanir'®’. 1893 yilinda 486 km’lik hat
Ankara’ya kadar uzatilir'®®, Boylece Istanbul-Ankara arasinda demiryoluyla ulasim

imkan1 saglanir'®. Hattin maliyeti 475.000.000 kurustur!’®,

Anadolu Demiryolu Sirketi, 1893 yilinda Ankara-Kayseri ve Eskisehir-Konya
hatlar1 i¢in Osmanli Devleti’ne imtiyaz talebinde bulunur. Talebin degerlendirilmesinin
ardindan 15 Ocak 1893 tarihinde Eskisehir-Konya Hatti’nin imtiyazi sirkete verilir!’*. 99

yullik imtiyaz siiresi olan hattin uzunlugu 444 km olup, km garantisi 15.000 Franktir.

161 Mustafa Isiksagan, “Tiirkiye Demiryollarinda Tarihi Olaylar”, Demiryol Dergisi, Say1 438-441, Istanbul
1962, s. 41.

1621 Yildirim, age., s. 16.

163 M. Ozyiiksel, age., s. 25; S. Aydin, agm., s. 56-57; A. Efe, agm., s. 118; ilknur Akin, “Kurtulus
Savasi’nda Atatiirk Konutu ve Demiryollar1 Miizesi”, Kebikeg, Say1 11, Ankara 2001, s. 235.

164 Ayla Efe, “Almanya’ya Verilen ikinci Demiryolu Imtiyazi: Hububat Hatt1”, Ankara Universitesi
Osmanly Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, Say1 18, Ankara 1995, s. 97-99.

185 R. S. Kayserilioglu, age., s. 201.

166 Murat Ozyiiksel, Osmanli-Alman Iliskilerinin Gelisim Siirecinde Anadolu ve Bagdat Demiryollari, Arba
Yaynlari, istanbul 1988, s. 66.

167 [lber Ortayl, Osmanli Imparatorlugu’nda Alman Niifuzu, Istanbul 2002, s. 140-141.

168 Giilseren Mungan Yavuztiirk, “Bir Garin Tarihinde Yolculuk”, Kebikeg, Say1 11, Ankara 2001, s. 225;
Nesrin Kanberoglu, “Osmanli Devleti’nin II. Mesrutiyet Dénemi Demiryolu Politikalar1 (1908-1914)”,
Vakaniivis-Uluslararast Tarih Arastirmalart Dergisi, Prof. Dr. Azmi Ozcan Ogrencileri Ozel Sayisi,
Sakarya 2018, s. 162; L. Sen, agm., s. 100.

169§, Yildirim, age., s. 15.

170 A, Efe, agm., s. 119.

171 Ayla Efe, Eskisehir Demiryolu, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Eskisehir 1998, s. 55-56; M. Ozyksel, age., s. 87; A. Efe, agm., s. 119.
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Garanti i¢in Trabzon ve Giimiishane’nin asar vergileri teminat gosterilir!’?. 1894 yilinda
Eskisehir-Konya Demiryolu Insaat Sirketi’nin kurulmasiyla birlikte, hattin insasina
Eskigehir’den baglanir ve aynmi yil igerisinde 77 km’lik Eskisehir-Kitahya (Alayunt)
bolimi bitirilirt, Hat, 29 Temmuz 1896 tarihinde tamamlanir'’®. Hattin faaliyete
gecmesiyle Istanbul ile Konya arasindaki mesafe iki giine iner. 1898 yilinda imtiyaz
verilen ve 1899 yilinda ayni sirket tarafindan tamamlanarak isletmeye agilan Arifiye-

Adapazar1 Hatt1 (8,5 km), Anadolu demiryoluna dahil edilirt™.

Abdiilaziz doneminde temelleri atilan Bagdat Demiryolu Hatti, 1. Abdilhamid
(1876-1909) tarafindan devam ettirilir. 1. Abdulhamid, Bagdat Demiryolunu,
Osmanli’nin kurtulusu igin dnemli projelerden biri olarak goriir'’®. I11. Abdilhamid,
projenin dnemini “Bagdat Demiryolu ingasi benim en eski hiilyamdir. Bu yol devletimiz
icin sadece iktisadi bakimdan biiyiik fayda etmekle kalmayacak ayni zamanda oradaki
kuvvetimizi saglamlastirmaya da yarayacagindan askeri bakimdan da ¢ok ehemmiyetli

olacaktir” sdzleriyle belirtir!’’.

Anadolu’yu Bagdat {izerinden kutsal topraklarda bulunan Mekke ve Medine’ye
baglayacak demiryoluyla hizli, gilivenilir ve rahat bir ulasim saglanacaktir. Hat 1896
yilinda Istanbul’dan baslayarak Konya’ya kadar getirilir. Planlandig1 gibi bitirilemeyen
hattin Bagdat’a ulagmas1 askeri ve ekonomik agidan stratejik Oneme sahiptir.
Demiryolunun gegecegi glzergdh {izerinde bulunan zengin yeralti ve yeriisti
kaynaklarinin yani sira, isletme hakkina sahip olan {ilkenin Hindistan yolunda
gerceklesen ticareti kontrol altina alacak olmasi, Avrupali devletlerin imtiyaz hakki igin

Osmanl Devleti iizerinde baski kurmasina sebep olurt’®

. Rusya’nin bastan kars1 ¢ikmasi,
Ingiltere’de  Alman Kkarsiti goriiglerin artmast ve Fransa'min da olumsuz tutum

sergilemesiyle Bagdat Demiryolu, Tirk-Alman iligkilerinin sinirini asarak uluslararasi

2 A, Efe, agm., s. 119.

173 M. Ozyiiksel, Osmanli Imparatoriugu..., s. 86-91.

174 Kurban Unliiénen, “Tiirkiye’de Ulastirma Sektdriiniin Tarihi Gelisimi (Karayollari-Demiryollart)”,
Dicle Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, Say1 5, Diyarbakir 1992, s. 339; S. Aydin, agm., s. 58; L. Sen,
agm., s. 100.

751 Yildirim, age., s. 15.

176 A N. Atilla, age., s. 49.

77 AL N. Atilla, age., s. 49.

178 Mustafa Albayrak, “Osmanli-Alman iliskilerinin Gelisimi ve Bagdat Demiryolu’nun Yapimi”, Ankara
Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, Say1 6, Ankara 1990, s. 11; L. Sen,
agm., s. 100-101.
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diplomatik bir sorun haline gelir!’®

. Almanya, Bagdat Demiryolu projesiyle, Akdeniz ve
Basra Korfezi arasinda niifuz olusturarak bolgeyi kontrol altinda tutmaya calisir'®,
Ayrica bu hattin yapimiyla Almanlar, ekonomik ve askeri agidan avantaj elde eder. 1888
yilinda Il. Wilhelm (1859-1941)’in Alman imparatoru olmasiyla birlikte, Otto von
Bismarck (1815-1898)’in Osmanli’ya kars1 gosterdigi siyasi tutumdan vazgegilir ve
“weltpolitik” adi verilen yayilmaci politika baglar. Almanya’nin ge¢ sanayilesmesi
sonucunda hammadde ve pazar arayisinda ingiltere ile Fransa’nin gerisinde kalmast,
Osmanli topraklari iizerinde herhangi bir isgalde bulunup hak iddia etmemesi iki tlkenin
birbirine yakinlasmasini saglar. II. Abdiilhamid, Ingiltere ve Fransa’nin Osmanli

topraklar: tizerindeki amaglarini bilmesinden dolay1 hattin yapimini Almanlara vermek

istert8l,

Biitiin olumsuzluklara ragmen II. Abdiilhamid, Konya’dan baslaylp Bagdat
tizerinden gecerek Basra’ya kadar uzanacak olan hattin imtiyazini, 25 Kasim 1899
tarininde Deutsche Bank biinyesinde yer alan Anadolu Demiryolu Sirketi’ne verir'®2, 16
Ocak 1902 tarihinde imzalanan sozlesmeye gore; sirket, 99 yil boyunca Konya’dan
baslayarak Karaman, Eregli, Adana, Hamidiye, Kilis, Tel Habes, Nusaybin, Musul,
Tikrit, Saciye, Bagdat, Kerbela, Mecet Zubeyr, Basra iizerinden iran Kérfezi’ne kadar
uzanan ana hat ile sube hatlarin yapim ve isletme hakkini elde eder'®3. 11. Abdiilhamid 18
Mart 1902 tarihinde Bagdat Demiryolu Hatt1 imtiyazinin Anadolu Demiryolu Sirketi’ne
verildigi ilan eden bir irade yayinlar'®. Imzalanan s6zlesmede yer alan maddeye gére
sekiz yilda bitirilmesi gereken hattin ingasi1 finansal sorunlardan dolay1 baslayamayinca,
taraflar adina Zihni Pasa ile Arthur von Gwinner arasinda 5 Mart 1903 tarihinde ek
sozlesme yapilir'®, Bu sdzlesmeden sonra 21 Mart 1903 tarihinde, II. Abdiilhamid,
Bagdat Demiryolu ingsaat ve isletme imtiyazinin kesin olarak Anadolu Demiryolu

Sirketine verildigini gosteren fermani yayinlar®,

179 Kemal Beydilli, “Bagdat Demiryolu”, TDV Islam Ansiklopedisi, Istanbul 1988, Cilt 4, s. 443; 1. Yildirim,
age., s. 17.

180 M, Ozyuksel, Osmanli-Alman liskilerinin..., s. 143; U. Yavuz, agm., s. 84.
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182 M. Ozyuksel, age., s. 141; S. Aydin, agm., s. 59; L. Sen, agm., s. 101.

1831 Yildirim, age., s. 18; L. Sen, agm., s. 102.

184 Mehmet Yavuz, “Bagdat Demiryolu Mimarisi”, Die Bagdadbahn Ein Umriss Deutsch-Tirkischer
Beziehungen Gesammelte Beitrage, Hamburg 20186, s. 218.

185 V. Engin, Bir Devrin Son Sultan:..., s. 239; G. Akbulut, age., s. 132; M. Yavuz, agm., s. 218.

18 M. Yavuz, agm., s. 218-219.



25

Almanlarin demiryolu giizergahi iizerinde gereginden fazla arazi istimlak ederek
niifuz bolgeleri olusturmasi ihtimalini de géz 6niinde bulunduran II. Abdiilhamid, bu
konuda sozlesmeye koydurdugu gizli bir maddeyle yabanci devlet vatandaslarinin hat
boyunca iskdna tesvik edilmelerinin &niine gecer'®’. Yabancilara iskdn konusunda
kisitlama getiren II. Abdiilhamid, aynm1 zamanda Rumeli’den Anadolu’ya gogen

Miisliimanlar1 da gilizergah {lizerinde bulunan topraklara yerlestirir.

Alman imparatoru II. Wilhelm’in Bagdat demiryolu gilizergahinda niifuz alanlari
olusturma isteginden haberdar olan II. Abdiilhamid’in konu hakkindaki goriisleri
sOyledir: “Berlin sefirimizden ogrendigime gore Kayser, Anadolu’da Almanlari tutan bir
muhit yaratmak istiyormus. Iktisadi vaziyetimizi diizeltebilmek icin Almanlardan istifade
etmeyi dogru buluyorum. Fakat Alman gazetelerinin yazdigi ve arzu ettigi gibi Bagdat
Demiryolu iizerinde Alman kolonilerinin kurulmasina katiyen taraftar degilim.
Dedelerimizin pek ¢ok fedakarlik yaparak elde ettikleri bu topraklari, Alman kolonilerine
terk edecegimizi zannediyorlarsa ¢ok aldaniyorlar. Zaten simdiye kadar yabancilara
liizumundan fazla miisamaha géstermis bulunuyoruz. Anadolu yalniz bize aittir. Pek ¢ok
yerden itilip kakildiktan sonra buraya yerlesen din kardeslerimize bu son siginak yerini

muhafaza edecegiz" %,

Yeni anlagmaya gore; Osmanli Devleti, hattin ilk 200 km’lik kismi i¢in garanti
edilen 11.000 Frangi 15.000’e yiikseltirken, Konya, Halep ve Urfa vilayetlerinin
asarlarmi karsilik gostermektedir. Baska bir madde de ise Anadolu Demiryollari’nin
isletme hakki eski sahiplerine geri verilir ibaresi gecer. Ayrica yeni yapilacak hatlar
baskalarina devretme hakki olmaksizin yeni kurulacak Bagdat Demiryolu Sirketi’nin
mali olacag belirtilir. 13 Nisan 1903 tarihinde Istanbul’da, 15 milyon Frank sermayeli
Osmanli imparatorlugu Bagdat Demiryolu Sirketi kurulur. Insaat ve isletme hakkin
elinde bulunduran bu sirket, yapim islerini yiiriitmesi i¢in, 26 Kasim 1903 tarihinde 3
milyon Mark sermayeli Konya-Eregli-Bulgurlu Demiryolu Insaat Sirketi adl taseron bir
sirket kurarak insa faaliyetlerine baslar'®®. 25 Ekim 1904 tarihinde demiryolu hattinin

Bulgurlu’ya kadar olan 200 km’lik boliimii tamamlanir.

Sonraki donemde ekonomik sikintilardan dolayr hattin yapimi durma noktasina

gelir. Taraflar 6nce 2 Haziran 1908 tarihinde Osmanli Hiikiimeti ile Bagdat Demiryolu

187/, Engin, Bir Devrin Son Sultana..., s. 239.
188 \/ahdettin Engin, II. Abdiilhamid ve Dis Politika, Istanbul 2005, s. 40.
189 M. Yavuz, agm., s. 219.
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Sirketi arasinda Bulgurlu’dan Tell Helif (Toruntepe)’e kadar olan 840 km’lik boliimiin
sekiz yilda bitirilmesini 6ngdren anlagsmayi, sonrasinda 21 Mart 1911 tarihinde Tell Helif-
Bagdat arasindaki kisim ile Toprakkale-Iskenderun arasindaki boliimiin insa ve isletme
haklarin1 Bagdat Demiryolu Sirketine veren ek imtiyaz s6zlesmesi yapilir'®®. S6zlesmeye
gore; soz konusu sirkete, Osmaniye’den Iskenderun’a kadar olan sube hatti ve
Iskenderun’da bir liman inga etme imtiyazi tanmnir. Bu duruma karsilik Osmanli Devleti
mali destekte bulunmayacak ve km garantisi vermeyecektir. Yapilan anlasmayla birlikte
insa faaliyetleri uzun bir aradan sonra tekrar baslar ve 1912 yilinda hattin Bulgurlu-
Yenice bolimu bitirilir. Sonug olarak 1912 yilinda 346 km’lik Konya-Yenice kisminin

tamamlanmasiyla Anadolu Demiryolu, Mersin-Adana Hattryla baglanir®?,

20. ylizyilin basinda ortaya ¢ikan I. Diinya Savasi sirasinda 1715 km’lik Konya-
Bagdat Hatti’nin 887 km’lik kismina 1914 yilinda gelinir. 11 Temmuz 1914 tarihinde 175
km’lik Jerablus (Karkamig)-Tell al Abyad (Akcakale), 28 Agustos 1914 tarihinde
Sumike-Istabulat, 7 Ekim 1914 tarihinde Istabulat-Samarra kisimlari bitirilerek isletmeye

acilirt®?

. Demiryolu, savas yillarinda Nusaybin’e kadar ilerlerken, Bagdat-Samarra Hatti
(119 km) da tamamlanarak faaliyete gecer'®3, Hattin Derbesiye-Mardin bolimiiniin 1917
yilinda isletmeye acilmastyla, Istanbul ile Mardin arasinda baglanti kurulur®4, 1918
yilinda Halep’e ulasan hattin 1324 km’lik boliimii tamamlanir!®. Bagdat Demiryolunun
Halep’e ulagilmasiyla birlikte, Anadolu ve Mezopotamya arasinda demiryoluyla baglanti

saglanir'%

. Bagdat Demiryolu giizergahinda; Konya-Ulukisla (291 km), Durak-Mamure
(115 km), Toprakkale-iskenderun (59 km), islahiye-Resulayn (453 km) ve Bagdat-
Samarra (119 km) hatlar1 bitirilerek isletmeye agilir'®’. Amanos (100 km) ve Samarra-
Musul-Tel Ebiad (690 km) hatlari, Bagdat Demiryolunun tamamlanamayan
bolimleridirt®, Almanya’nin Osmanli topraklari iizerinde gerceklestirdigi demiryolu
yatirimlar1, Alman diplomasisinin énemli bir aracidir!®. ilber Ortayli’ya gore: “Bagdat

demiryolu, Ingilizlerin Aydin, Fransizlarin Kasaba demiryolu hattindan farkli bir

190 M. Yavuz, agm., s. 222,

918, Aydin, agm., s. 61-62.
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199 {lber Ortayli, Batililasma Yolunda, Istanbul 2007, s. 106.
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nitelikteydi. Bu iki hat, verimli bélgelerin tirtinlerini kolay yoldan Bati’ya aktaracak
vatirimlardr. Oysa Bagdat projesi islenmeyen zenginlikleri istismar edecek altyapisal

tesislerin de birlikte kurulacag bir biiyiik yatirimlar grubunu éngériiyordu...”*%.

Bagdat Demiryolunun yapiminda etkin rol oynayan Avrupa devletleri, imtiyaz
sahibi olduklar1 bolgelerde genis haklar elde ederek, bir taraftan Ortadogu’nun zengin
yeraltt madenlerini kullanip sanayilerine hammadde temini saglarken, diger taraftan

Hindistan ticaretini ellerinde tutmak icin niifuz bolgeleri olusturur.

Osmanli Devleti’nin, iilkenin bulundugu koétii duruma son vermek amaciyla
kullandig1 yontemlerden biri olan Panislamizm’i, Arap cografyasina yaymak igin
demiryollarindan yararlanmak ister. Bu baglamda yapilan ilk demiryolu 87 km
uzunlugundaki Yafa-Kudls Hatti’dir. Hattin imtiyazi 1888 yilinda Yusuf Noran’a verilir.
71 yilligina verilen imtiyaz, 1889 yilinda Fransiz bir sirkete devredilir. Aynm1 y1l Yafa-
Kudiis Osmanli Demiryolu Isletmesi adiyla kurulan yeni sirket, 1890 yilinda insa
faaliyetlerine baslar?®l. Hattin Remle’ye kadar olan 23 km’lik kism1 1891 yilinda bitirilir.
Ug yil icinde bitirilen hattin 26 Eyliil 1892 tarihinde kiisad1 yapilir?®2,

Anadolu Demiryollar1 imtiyazinin Alman bir sirkete verilmesi {izerine, Osmanli
Devleti iizerinde baski kuran Fransiz sirketler, Suriye topraklarinda yapilmasi planlanan
Beyrut-Sam-Havran Hatti’nin imtiyazini elde etmek isterler. Baskilar sonucunda hattin
imtiyazi, 1891 yilinda Fransiz bir sirkete 99 yilligina, km garantisi olmadan verilir?®,
Sozlesmenin imzalanmasinin ardindan Beyrut-Sam-Havran Osmanli Iktisadi Demiryolu
Sirketi kurulur ve yapim calismalart ayni yil baslar. Demiryolunun 103 km’lik Sam-
Miizeyrib bolimi 1894 yilinda isletmeye acilirken, 147 km’lik Sam-Beyrut kismi ise
1895 yilinda bitirilir?®. 258 km’lik hattin tamami 3 Agustos 1895 yilinda faaliyete gecer.

Hicaz Demiryolunun yapiminda gerekli olan insaat malzemeleri Beyrut

Limani’nda indirilerek, Beyrut-Sam-Havran Demiryolu araciligiyla Sam’a nakledilir?®,

Fransiz sermayeli Beyrut-Sam-Havran Demiryolunda uygulanan nakliye (cretlerinin

200 | Ortayh, Osmanli Imparatorlugu’nda..., s. 153-154.

2011 Yildirim, age., s. 20.

202 G. Akbulut, age., s. 151; R. S. Kayserilioglu, age., s. 200.

203 U. Gulsoy, Kutsal Proje..., s. 46-47.

204 7illeyha Yavuz, Beyrut-Sam Demiryolunun Ingas: ve Isletilmesi (1891-1914), (Basilmamus Yiiksek
Lisans Tezi), Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii, Istanbul 2010, s. 11-50; E. Giirsoy,
age., s. 19.

205 E, Girsoy, age., s. 19; R. S. Kayserilioglu, age., s. 195.
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yiiksek olmast Osmanli Devleti’ni ekonomik agidan zorlar. Fransiz sirkete bagimli
kalmak istemeyen Osmanli Devleti, Miizeyrib-Hayfa arasina demiryolu yaparak, Hicaz
Demiryolunu Akdeniz’e baglamak ister?®. 161 km’lik hattin ingasma 1903 yilinda
baslanir ve 1905 yilinda bitirilir.

1897 yilinda Beyrut-Sam-Havran Osmanli Iktisadi Demiryolu Sirketi, Sam-
Humus-Hama-Halep-Birecik Demiryolu Hatti’nin imtiyazini da alir. 99 yillik s6zlesmesi
olan 550 km’lik hattin, Riyak’tan Halep’e kadar olan bélimiin 332 km’si bitirilir. Humus-
Hama-Halep Hatt1, 1906 yilinda Beyrut-Sam Hattiyla birlestirilerek baglant1 saglanir®®’.
1898 yilinda bir baska Fransiz sirketin imtiyazini aldig1 102 km’lik Trablussam-Humus

Hatt’nin insasina, 1909 yilinda baslanir ve 1911 yilinda isletmeye agilir®®,

1898 yilina gelindiginde Osmanl Devleti simirlar1 iginde Ingiltere’nin 440 km,
Fransa’nin 1266 km, Almanya’nin 1020 km uzunlugunda demiryolu insa ettigi

bilinmektedir?®.

Osmanli Devleti’nin kendi sermayesiyle gerceklestirdigi tek hat?!?, Ortadogu’da
yapilan Hicaz Demiryolu Hatt1’dir?!!. Hicaz Demiryolu Hatti, 1. Abdiilhamid déneminde
ortaya c¢ikan Arap milliyetcilik hareketlerinin bastirilmasi icin gereken askeri giiciin
bolgeye tasmabilmesi ve hacilarin Hicaz’a gidisini kolaylastirmak amaciyla yapilir®*2,
Ayrica hattin insasiyla birlikte kutsal sehirlerin bulundugu Arap topraklarinin kontrol
altinda tutulmasiyla, Panislamizm politikasinin daha etkili olacag: diisiiniilmektedir?'3.
Hamidiye Hicaz Demiryolu olarak da bilinen hattin bitirilmesi, doneminin uluslararasi
siyasetinde II. Abdiilhamid’in hilafetini desteklemesi acisindan 6nemlidir®*. Hicaz
Demiryolunun Osmanli Devleti agisindan 6nemini, II. Abdilhamid’in: “Bizim igin

ehemmiyetli olan, Sam ile Mekke arasindaki demiryolunu en kisa zamanda insa

206 Detayli bilgi i¢in bkz. Ufuk Giilsoy, “Osmanli Devri Suriye/Filistin ve Yemen Demiryollar1”,
Osmanlz ’da Ulasim: Kara-Deniz-Demiryolu, Istanbul 2012, s. 261-284.

207 G, Akbulut, age., s. 152.

208 . Gulsoy, Kutsal Proje..., s. 50.

2091, Sen, agm., s. 107-108.

210 M. M. Hiilagi, agm., s. 28; A. N. Atilla, age., s. 47; L. Sen, agm., s. 105.

21 Detayli bilgi i¢in bkz. Ufuk Gllsoy, Hicaz Demiryolu, (Basilmamig Doktora Tezi), Marmara
Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii, Istanbul 1994, s. 14-175; Omer Faruk Yilmaz, Sultan Ikinci
Abdiilhamid Han'in Hicaz Demiryolu Projesi, Istanbul 2011, s. 7-22; Ufuk Giilsoy, “Hicaz Demiryolu”,
Osmanli’da Ulasim: Kara-Deniz-Demiryolu, Istanbul 2012, s. 237-256; M. Ozy[]ksel, Hicaz..., s. 270.

212 M. M. Hiilagi, agm., s. 41; L. Sen, agm., s. 106; R. S. Kayserilioglu, age., s. 204-211.

213 Metin Hiilagl, Pan Islamizm: Osmanli’nin Son Umudu, Istanbul 2006; Ismail Colak, Son Imparator:
Abdiilhamid Han’in Gizemli Diinyasi, Istanbul 2009, s. 208-212; M. M. Hiilagi, agm., s. 42; F. M.
Dervisoglu, agm., s. 102; A. N. Atilla, age., s. 44.

214 Metin Hulagti, Bir Umudun Insasi Hicaz Demiryolu, Istanbul 2008; M. M. Hiilagii, agm., s. 41.
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edebilmektir. Bu suretle karisiklik arttiginda siiratle asker gondermemiz miimkiin
olacaktir. Ehemmiyetli ikinci nokta da Miisliimanlar arasindaki bagi o&ylesine
kuvvetlendirmektir ki, Ingiliz hainligi ve hilekarligi bu saglam kayaya ¢arparak

parcalansin...”**® sozleri ifade eder.

Bu dogrultuda II. Abdiilhamid 1 Mayis 1901 tarihinde Sam’dan Mekke ve
Medine’ye kadar yapilacak demiryolu hatt1 i¢in irade yaymlar?'®. 2200 km uzunlugunda
olmas1 planlanan hattin insasiyla ilgili Sam’da Insaat Miidiirliigii, maliyesi igin de
Istanbul’da Nafia Nezareti’ne bagli Hicaz Demiryolu Idaresi Maliye Subesi kurulur?'’.
Osmanli Devleti’nin kendi biitgesiyle bOylesine biiyiik bir insa i¢in gereken maliyeti

karsilamas1 gok gugtur.

Hattin baslanmasinda gerekli olan maliyet i¢in Ziraat Bankasi’ndan 100.000 Lira
kredi alinarak, demiryolunun insasina baslanir?'®, Osmanli Devleti, Hicaz Demiryolu igin
Ziraat Bankasi’ndan 1900-1908 yillar1 arasinda toplam 480.000 Lira kredi alir?®. II.
Abdiilhamid, demiryolunun devam edebilmesini saglayacak olan yardim kampanyasini
baslatarak, kampanyaya 50.000 Lira bagista bulunur. Kampanya ¢agrisina diinyanin her
yerinden cevap veren Miislimanlar, yaptiklart maddi destekle hattin yapimina katki
saglar’®, Kampanya haricinde hattin masraflarinin karsilanmasi igin gesitli yontemler
uygulanir. Bu yontemler arasinda; Hicaz pullarinin basilmasi, ticarete ek vergilerin
koyulmasi, memur maaslarinin % 10’luk bir kisminin kesilmesi ve kurban derilerinin

satilmas1 gibi uygulamalar vardir??!,

Hattin yapiminda g¢alisacak miihendis ve iscilerin Miisliiman olmasi istenirken,

gerekli altyapr olusmadigindan teknik eleman ve miihendisler Avrupa’dan getirilir??.

Demiryolunun 11 km’lik Miizeyrib-Der’a kismi 1901, 79 km’lik Der’a-Zerka ve 20

215\, Engin, Bir Devrin Son Sultani..., s. 242.

216 M, Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat..., s. 169.

217 \Vedat Eldem, Osmanli Imparatorlugu 'nun Iktisadi Sartlar Hakkinda Bir Tetkik, Ankara 1970, s. 161;
S. Yildirim, agm., s. 95.

218 Emrah Cetin, “Tiirk Basmina Gore Hicaz Demiryolu (1900-1918)”, History Studies, Ortadogu Ozel
Sayisi, Amasya 2010, s. 102-107; V. Eldem, age., s. 161.

29 U. Gulsoy, Kutsal Proje..., s. 82.

2201 Yildirim, age., s. 21; L. Sen, agm., s. 106-107.

221 M, Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat..., s. 171-172; A. N. Atilla, age., s. 49.

222 |, Giilsoy, Hicaz..., s. 111-113; Murat Ozyiiksel, “Hicaz Demiryolu”, Tiirkler, Ankara 2002, Cilt XIV,
s. 473; G. Akbulut, age., s. 158; M. M. Hilag, agm., s. 42.
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km’lik Zerka-Amman bélumleri 1902 ve 250 km’lik Zerka-Katrana aras1 1903 yillarinda

tamamlanir?®,

Sam-Medine arasindaki 1307 km’lik hat, 31 Agustos 1908 tarihinde, II.

Abdiilhamid’in 32. Ciilis kutlamalar1 sirasinda isletmeye agilir??,

Demiryolunun
Medine’den Mekke’ye kadar olan kismi yapilamazken, sube hatlarinin yapimi devam
eder. Hicaz Demiryoluna 1911 yilinda Kadem-i Serif-Sam (4 km), 1912 yilinda Afiile-
Cenin (17 km), 1913 yilinda Der’a-Busra Eski Sam (33 km) ve Hayfa-Akka (17 km) sube

hatlar1 eklenir??®

. 1914 yilinda sube hatlariyla birlikte Hicaz Demiryolunun toplam
uzunlugu 1564 km’yi bulur?®, Hicaz Demiryolunun Osmanli Devleti’ne maliyeti

3.066.167 Liradir??’.

Yabanci sermaye destegi alinmadan devlet eliyle yapilan ilk ve tek demiryolu olan
Hicaz Demiryolu Hatt1’nin basariya ulasmasindaki etken, Ismail Y1ldirim’in da belirttigi

»228 olarak goriilir. I. Diinya Savasi’ndan

gibi: “dini amagla siyasal hirsin birlesmesi...
sonra Hicaz Demiryolu, Ingiltere ve Fransa’min ortakligina birakilir?®. Hicaz
Demiryolunun askeri, siyasi, dini ve ekonomik a¢idan 6nemli sonuglar1 vardir. Ayrica
¢ok sayida demiryolu miihendisi, teknisyen ve memurun yetistirilmesini saglayarak,
Cumhuriyet Donemi’nde insa edilen demiryollarinda ¢alisan personelin temelini

olusturur.

Osmanli topraklarinda yapilacak olan demiryolu hatlar i¢in Ingiltere, Fransa ve
Almanya’nin kendi aralarinda baglattiklar1 imtiyaz miicadelelerine 1908-1911 yillan
arasinda Amerika ve talya da katilir?®, Jeopolitik konumu, zengin madenleri ve genis
pazar hacmiyle ilgi odagi olan Osmanh topraklar1 Uzerinde niifuz olusturmak isteyen

Amerika, demiryollari araciligiyla imtiyaz talebinde bulunur?,

223 E, Glrsoy, age., s. 22.

224 M, Ozyiiksel, Hicaz..., s. 172; A. N. Atilla, age., s. 49.

225\, Gllsoy, Kutsal Proje..., s. 53-54.

226 A, Onur, age., s. 27.

227 U, Gllsoy, Hicaz..., s. 138; V. Eldem, age., s. 161.

281 Yildinim, age., s. 22.

291, Yildirim, age., s. 22.

20 (J, Yavuz, agm., s. 85.

B! Detayli bilgi i¢in bkz. Yasar Semiz, Tiirk Amerikan Miinasebetleri Isiginda Chester Demiryolu Projesi
(1909-1926), Ankara 1995, s. 46-88; Ali Said Akbaytugan, Chester Projesi Hakkinda Bazi Tenkidat ve
Muitélaat, Ankara 2014, s. 6-24; 1. Yildirim, age., s. 26.
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1908 yilinda demiryolu yapmak i¢in Nafia Vekaleti tarafindan agilan ihaleye
basvuran yedi projeden biri de Amerikali Amiral Colby M. Chester’in projesidir®®.,
Yapilan anlagsmaya gore; Anadolu, Kerkiik, Musul ve Siileymaniye’den gegecek olan
4400 km’lik hat icin Osmanli Devleti km garantisi vermeyecek?, demiryolunun iki
tarafinda 20 km’lik alanda kalan madenleri, 99 yilligima imtiyazi alan sirket

isletebilecektir?4,

25 Subat 1909 tarihinde hazirlanan sdzlesme onay icin hiikiimete gonderilir?®.

Osmanli  HuUkUmeti’nin s6zlesmeyi onaylamasinin  ardindan Osmanli-Amerikan
Kalkinma Sirketi kurulur?®. Taraflar arasinda varilan anlasmaya ragmen, Alman
sirketlerin gosterdigi tepki ve parlamentonun kararsiz kalmasi sonucunda proje iptal

edilir?®’,

Projenin teklifi 9 Mart 1911 tarihinde tekrar hikumete sunulurken, uzun stre
bekletilen Chester Projesi?®®, Avrupa devletleri tarafindan uygulanan baskidan dolay
tekrar iptal edilir?®. iki kez iptal edilen proje daha kapsamli olarak, 30 Ocak 1923
tarihinde bu sefer Biiyilk Millet Meclisi’nin onayma sunulur. Teklif 9 Nisan 1923
tarihinde 327 sayili kanunla kabul edilerek, taraflar arasinda sdzlesme yapilir?*®. Anlasma
kapsaminda; sirket tarafindan yapilacak hatlar araciligiyla, Karadeniz ve Akdeniz’in
demiryoluyla birbirine baglanmasi planlanir?*l, TBMM tarafindan onaylanan proje,
Tiirkiye nin ilk yabanci sermaye girisimidir®*2, Anlasma 17 Aralik 1923 tarihinde, sirket
talepleri ve dis baskilardan dolay: hiikiimet tarafindan iptal edilir®*®. 18 km’lik Sirkeci-
Yesilkoy ve 46 km’lik Babaeski-Kirklareli hatt1 1910-1912 yillar1 arasinda insa edilir?*.

22 Gelim {lkin, “1922-1923 Yillar1 Tiirkiye’sinde Bir Yabanci Sermaye Girisimi: Chester Demiryolu
Projesi”, Tiirkiye Is Bankast Uluslararasi Atatiirk Sempozyumu: Bildiriler ve Tartismalar, Ankara 1984, s.
741; Yasar Semiz, Chester Projesi, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Hacettepe Universitesi Atatiirk
Ilkeleri ve Inkllap Tarihi Enstitiisii, Ankara 1987, s. 36; 1. Yildirim, age., s. 26; M. Arslan, agm., s. 70; U.
Yavuz, agm., s. 85.
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234 M. Arslan, agm., s. 70.
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(Chester) Projesi (1922-23)”, Kebikeg, Say1 11, Ankara 2001, s. 165-204.

291 Yildinim, age., s. 27.

240 Yahya Sezai Tezel, “Birinci Biiyiik Millet Meclisi Anti-Emperyalist miydi? Chester Ayricaligi”, Ankara
Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, 25/4, Ankara 1970, s. 294; M. Arslan, agm., s. 70.
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Rusya’nin Osmanli Devleti smirlar1 i¢inde yaptigi tek hat, Gumri-Kars-
Sartkamis-Erzurum Hatti’dir®®. Dogukapi-Kars-Erzurum Hatti, Anadolu topraklarinda
Osmanli iradesi disinda yapilmis tek demiryolu hattidir. Transkafkasya Demiryollarina
bagli Batum-Tiflis-GUmrl Hatti’’nin devami olarak ii¢ asamali insa edilmistir. Bu
demiryolu hatt1, Carlik Rusya doneminde askeri amagli olarak yapilmistir®*®, 1899 yilinda
demiryolunun 124 km’lik Gumri-Kars bolima bitirilirken, 60 km’lik Kars-Sarikamis
bolimi 1913 yilinda tamamlanir®®’. 170 km’lik Sarikamis-Erzurum kismi I. Diinya
Savasi sirasinda (1916-1918) dar/dekovil hat olarak insa edilir®*. Sarikamis- Erzurum
(170 km), Erzurum-Karabiyik (18 km) ve Karabiyik-Madenkdy (40 km) sube hatlariyla
birlikte toplam 356 km olan demiryolu, 1918 yilinda imzalanan Brest-Litovsk

Antlasmas1’yla Osmanli Devleti’ne birakilir?®,

Osmanli doneminde yapilan demiryolu hatlarinin toplam uzunlugu 8699 km’dir.
Bu demiryollarindan 1564 km’si devlet tarafindan yapilir®°. 1918 yilma gelindiginde
demiryollarinin 4587 km’si Osmanli topraklari disinda kalirken, sinirlar iginde kalan
4112 km’1ik?®* demiryollarinin 3756 km’si yabanci sermayeli sirketler, 356 km’si Ruslar

tarafindan yaptirtlir®®?,

1914 yilinda baglayan I. Diinya Savasi’yla birlikte, Almanya’nin kontroliinde olan
Anadolu ve Bagdat Demiryollari ile Sark Demiryollar1 harig, geri kalan biitiin hatlarin
isletmesine el koyan Nafia Nezareti, bu gorevi daha sonra kurulan “Askeri Demiryollari
Mudiriyeti Umumiyesine” devreder®:. 1918 yilinda imzalanan Mondros Miitarekesi
sonucunda Batili devletler Anadolu’yu isgal eder. Yapilan antlasmanin 7, 10 ve 15.
maddeleri gerekce gosterilerek ililkede bulunan demiryollari, isgalci giicler tarafindan

kontrol altma alinir®®*. Milli Miicadele Doénemi’nde sinirlar icerisinde kalan

245 G, Akbulut, age., s. 136.

246 Mehmet Yavuz-Ali Yalgin Tavukgu, “Dogukapi-Akyaka-Kars-Sarikamig-Erzurum Eski Demiryolu
Hatt1 ve Mimari Yapilanmasi (I)”, Hacettepe Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, 29/1, Ankara 2012,
s. 293.

247 Mehmet Ferit, “Buhran ve Bizim Demiryollarimiz”, Demiryollar: Mecmuasi, 8/85, Istanbul 1932, s. 27;
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254 Detayli bilgi icin bkz. Mehmet Ozdemir, Miitareke ve Kurtulug Savasi Baslangic Donemlerinde Tiirk
Demir Yollari: Yapisal Ekonomik Sorunlar (1918-1920), Ankara 2001, s. 27-129; M. Arslan, agm., s. 48;
A. N. Atilla, age., s. 158.
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demiryollarinin biiyiik bir kisminin yabanci sermayeli sirketler tarafindan yapilmis

olmasi, iilke savunmasi ve stratejik agidan ciddi sorunlara neden olur.

Milli Micadele Donemi’nde isgalci kuvvetlerin eline gegen hatlar, Turk
ordusunun demiryollarindan yeteri kadar faydalanmasini engeller®®. I. Diinya Savas1 ve
Milli Micadele Donemi’nde, hatlarin birbirine baglanmadan kopuk olarak yapilmasi,
demiryollarinin 6neminin ve eksikliginin en ¢ok hissedildigi zamanlardir. Kurtulus
Savas1 D6nemi’nde, Anadolu sinirlar1 iginde Anadolu (Istanbul-izmit-Eskisehir-Ankara)
ve Bagdat (Eskisehir-Afyon-Konya-Adana-Halep), Mersin-Tarsus-Adana, Izmir-Aydin,
Izmir-Salihli-Alasehir-Usak-Afyonkarahisar, Izmir-Manisa-Soma-Bandirma, Mudanya-

Bursa hatlar1 bulunmaktadir?®.

Milli Miicadele yillarinda ingilizler; Eskisehir-Afyon-Konya, Istanbul-Edirne
Hattr’'nin, Istanbul’dan Catalca’ya kadar olan boliimini, Fransizlar; Istanbul-izmit-
Eskisehir-Ankara, Mersin-Adana-Tarsus hatlarmi, Yunanlar; izmir-Aydin, Izmir-Salihli-
Alasehir-Usak-Afyon, Izmir-Manisa-Soma-Bandirma hatlarini, Ermeniler ise Sartkamis-

Kars smir hattini ele gegirmislerdir®’.

Anadolu Demiryollarinin Biiyiik Derbent Istasyonu’ndan Ankara’ya kadar olan
boliimiiyle, Bagdat Demiryollarinin Konya-Pozanti kismi askeri amaglhi kullanilir. Ayrica
Konya-Afyon, Eskisehir-Ankara, Ankara-Polatli ve Erzurum-Sarikamis hatlar1 da Milli

Miicadele Donemi’nde kullamlan demiryollar arasindadir®®,

23 Mart 1920 tarihinde 20. Kolordu Komutanligi, Anadolu Demiryollarin1 kontrol
altina alirken®®°, Bilyiikderbent-Eskisehir-Ankara?®® (485 km), Eskisehir-Afyon-Konya
(441 km), Konya-Kelebek (347 km) ve Usak-Afyon (135 km) hatlar1 isletilmeye
baslanir?®?, 23 Nisan 1920 tarihinde 1. Dénem B.M.M. nin a¢ilmasinin ardindan, hiikiimet

isgal edilmeyen hatlara el koyarak, 18 Temmuz 1920 tarihinde Eskisehir’de, Anadolu-

255 [, Yildirim, age., s. 23; M. Arslan, agm., s. 48.

256 M. Arslan, agm., s. 49.

257 Miiserref Avci, “Atatiirk Donemi Demiryolu Politikas1”, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi
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Bagdat Demiryollar1 Miidiiriyet-i Umumiyesi?®? kurulur?®®, Miidiirliigiin basina (1926-
1928 yillar1 arasinda Nafia Vekilligi de yapan) Behi¢ (Erkin) Bey?®* (1876-1961)
getirilir’®, Genel miidiirlik daha sonra Ankara’ya tasmir ve Konya’da da gecici bir

266 Genel miidiirliik savas yillarinda gerekli askeri sevkiyati

isletme miidiirliigi kurulur
basarili bir sekilde gerceklestirerek orduya biiyiik katki saglar?®’. Isgallerin artmasiyla
hikumetin kontroliinde kalan demiryollari, 761 km uzunlugundaki Ankara-Polatli ve
Yenice-Konya-Ishakli hatlaridir®®®, Ankara’da bulunan genel miidiirliik 20 Aralik 1921

69

tarininde Konya’ya tasmir?®. Isgalci giicler demiryollarmi tahrip ederck geri

cekildiginden bu hatlarin tamir edilmesi zorunlu hale gelir.

Milli Miicadele yillarinda Ankara’nin dogusunda bulunan topraklari birbirine
baglayacak demiryollarinin olmayisi, eksikligi hissedilen sikintilardan biri olur?™, ilk 80
km’si I. Diinya Savasi sirasinda tamamlanan Ankara-Sivas Hatti’nin insasi, miicadele
doneminde kaldig1 yerden devam ederek Ankara-izzettin arasindaki 127 km’lik bdliim
1919 yilinda bitirilir?"!. Bu dénemde yapilan bir diger hat ise 15 Nisan 1922 tarihinde
tamamlanan Azarikdy dekovil hattidir. 33.5 km olan bu hat, daha sonra 50 km’ye kadar

272

uzatilir?’?, Ayrica askeri amagcli olarak Ankara-Yahsihan-Izzettin arasinda 127 km’lik hat

yapilir?™®,

1 Mart 1922 tarihinde yapilan B.M.M. 1. Dénem 3. Yasama Yili a¢ilisinda
konusan Mustafa Kemal Atatiirk’iin: “Iktisat hayatinin faaliyet ve zindegisi ancak vesaiti
miinakalenin, yollarin, simendiferlerin, limanlarin hali ve derecesiyle miitenasiptir.

Gercekten sahip oldugumuz demiryollart basariyla isletilerek ulasim ve asker

262 Kurumun ad1 daha sonra Anadolu Demiryolu Miid{iri Umumiligi olur. Detayli bilgi i¢in bkz. Ziya Giirel,
Kurtulus Savaginda Demiryolculuk, Ankara 1989, s. 9.

263 M. Arslan, agm., s. 55; S. Yildirim, agm., s. 97; A. N. Atilla, age., s. 160; S. Aydin, agm., s. 64.

264 Behig Bey, Tiirkiye demiryollarinin kurucusu ve ilk genel miidiiriidiir. Detayli bilgi igin bkz. M. Arslan,
agm., s. 53.

265 H. Tbrahim Ugak, “Demiryollart Mecmuasi ve Demiryolcu Dergileri”, Kebikeg, Say1 11, Ankara 2001,
s. 254-257.

266 A Onur, age., s. 33; 1. Yildirim, age., s. 24.

%7 A Onur, age., s. 33-34.

268 M. Arslan, agm., s. 65.

260 1 Yildirim, age., s. 24; S. Aydim, agm., s. 64.

2710 M. Arslan, agm., s. 51.

271 M. Arslan Abisel, Bir Karis Fazla Simendifer, Ankara 1948, s. 20; 1. Yildirim, age., s. 24; M. Arslan,
agm., s. 68.

22 1 Yildirim, age., s. 25; Ziya Giirel, “Kurtulus Savasinda Demiryolculuk”, VI, Belleten, L/191, Ankara
1986, s. 866-872.

273 Umit Saraslan, Demir Aglardan Oriimcek Aglarina: Cumhuriyet Demiryolculugu ve Sonrasi, Istanbul
2004, s. 39; M. Arslan, agm., s. 68.
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tasimaciligi saglanmaktadr. Asker harekdt sirasinda diisman tarafindan zarar goérmiis
bir kistm demiryollari ve imalat sanayi onarilmis ve yeniden kurulmustur. Ankara-Sivas
hattinda 6nemli bir tiinelin insaati tamamlanmis ve diger tamamlanamayan 2 tiinel
cevresinde de yol durumlari degistirilerek ulasim saglanmistir. Erzurum-Erzincan
arasindaki demiryolu insaatinin tamamlanmast ve kiikiirtlii kémiir madenlerine bir
istasyon yapilmasi konusunda onemli isler gerceklestirilmis ve kurulus tamamlanmistir.
Samsun-Havza hattimin  kurulusu igin gerekli konularin hazirligina baslanmistir.
Sivas’tan Erzurum’a ve Kastamonu’nun Koghisar 'indan baslayarak Tosya, Osmancik,
Amasya, Erbaa, Niksar, Kelkit ve Erzincan’a kadar olan demiryollarina ait ilk

2274

aragtirmalar yapilmistir. ifadesiyle, o donemde yapilan ve yapilmakta olan

demiryollar1 belirtilerek, ulasimin 6nemi vurgulanir.

Kurtulus Savasit sirasinda iilkenin kalkinmasi ve vatanin korunmasinda
demiryollariin 6nemi anlasilir ve Cumhuriyet’in ilanindan sonra ilk olarak demiryolu
seferberligi baglatilir. Osmanli Donemi’nden Cumhuriyet Dénemi’ne gecildiginde,

demiryollar1 politikasinda anlayis degisikliginin oldugu goriiliir.
1.3. Cumhuriyet Donemi’nde Demiryollarinin Tarihsel Gelisimi

Kurtulus Savasi’nda verilen uzun micadeleden sonra Glkenin en buyik sorunu,
kotl durumda olan ekonominin daha da bozuk duruma gelmesidir. Ticaret, tarim ve
sanayide yasanan sikintilar {ilkenin iktisadi durumunu etkiler. Ticaretin buyik bolimi
yabanci ve azinliklarin kontroliindeyken, maden isletmeleri, bankacilik, sigortacilik ve

diger isletmeler gibi demiryollar1 da yabanci sermayeli sirketlerin elindedir.

Devletin ekonomisini yoneten Osmanli Bankasi, Batili iilkelerin ortaklasa
kurduklar1 bir denetim aracidir. Egitim seviyesinin diisiik oldugu bir ortamda, bir yandan
bilgi ve tecriibe eksikligi, diger yandan gerekli mali kaynagin olmayisi sanayilesmenin

oniinde engel olarak durmaktadir®”.

Milli Miicadeleden sonra hikimet, iilkenin bulundugu ekonomik istikrarsizligi
onlemek i¢in ¢alismalar baslatir. Cumhuriyet ilan edilmeden 6nce 17 Subat-4 Mart 1923

tarihleri arasinda gerceklestirilen izmir Iktisat Kongresi’ne iilkenin farkli yerlerinden

% Atatiirk’tiin TBMM 'ni A¢is Konusmalari, Ankara 1987, s. 71-72; Atatiirkiin Soylev ve Demecleri,
Ankara 1997, c. |, s. 242-243.
2751, Yildirim, age., s. 29.
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gelen ciftci, sanayici, tiiccar ve isci temsilcilerinden 1135 delege katilir®’®. Kongrede

savastan yeni ¢ikan {ilkenin ekonomik sorunlari ele alinir.

Kongrede milli ¢ikarlara ters diismeden yabanci sermayeden yararlanilabilecegi,
alinan kararlar arasindadir?’’. Kongrenin agilisinda konusan Mustafa Kemal Atatirk,
ulagimla ilgili diisiincelerini: “Memleketimizi, bundan baska simendiferler ile iizerinde
otomobiller ¢alisir soseler ile sebeke haline getirmek mecburiyetindeyiz. Ciinkii garbin
ve cihamin vesaiti bunlar olduk¢a, simendiferler olduk¢a, bunlara karst merkepler ile,

kagmi ile, tabi yollar iizerinde miisabakaya ¢ikmanin imkdan yoktur.” seklinde ifade

eder?’8,

1929 yilinda baglayan Diinya Ekonomik Buhrani, 1930’lu yillarda da etkisini
gosterir.  Bu durum Kkarsisinda iktisadi bagimsizligin ve hizli kalkinmanin
gerceklesememesi lizerine 1931 yilindan itibaren Tirkiye’'nin ekonomi politikasinda
degisim goriiliir. Liberal iktisat denemeleri birakilarak “Devletgilik” politikasi
benimsenir?’®. Ekonomi konusunda “Devletgilik” prensibini ilke olarak belirleyen
Mustafa Kemal Atatiirk, bu ilkeyi 5 Subat 1937 tarihinde anayasanin 2. maddesine
koydururken, agiklama soyle yapilir: “Bizim takib ettigimiz Devletgilik, ferdi mesai ve
faaliyeti esas tutmakla beraber mimkin oldugu kadar az zaman iginde milleti refaha ve
memleketi mamiiriyete erigtirmek icin milletin umumi ve yiiksek menfaatlerinin icab

ettirdigi iglerde bilhassa iktisadi sahada Devleti fi’len alakadar etmektir?,

Kongrede alinan kararlar dogrultusunda basta demiryolu olmak iizere ulagim

aginin gelisimi i¢in faaliyete gegilir. 1923 yilinda kabul edilen Umuru Nafia Programi
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kapsaminda,”®* sube hatlariyla merkez ve limanlara baglanan, dogu-bati dogrultulu

demiryolu ag1 planlanir?®,

Milli ve bagimsiz demiryolu politikasina gore yapilmasi planlanan hatlar, iilke

cikarma ve gerceklerine uygun olarak tesis edilir®®. Atatiirk, iilkenin demir aglarla

276 Ayse Afet Inan, Izmir Iktisat Kongresi (17 Subat-4 Mart 1923), Ankara 1982, s. 12; A. N. Atilla, age.,
s. 166.

2771, Yildirim, age., s. 30; U. Yavuz, agm., s. 86-87.

278 Giindiiz Okctin, Tiirkiye Iktisat Kongresi, Ankara 1981, s. 255.

279 Qabahattin Ozel, “Atatiirk Donemi Tiirkiye Ekonomisi”, Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalart Dergisi,
Say1 2, Istanbul 2002, s. 244; 1. Yildirim, age., s. 32; A. N. Atilla, age., s. 175.

80 A Afetinan, age., s. 15.

2811 Tekeli-S. Ilkin, agm., s. 128-129.

2221 Yildirim, age., s. 38; U. Yavuz, agm., s. 86,88.

283 Detayli bilgi icin bkz. Cahit Aydemir, Tiirkiye 'de Cumhuriyet Donemi Demiryolu Ulasimi ve Bu Konuda
Izlenen Politikalar, (Basilmamis Doktora Tezi), Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul
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ortilmesini “milli giiven ve milli benlik” olarak goriir?4. “Bir karis fazla simendifer”

parolasiyla ¢ikilan yolda kisa siire i¢inde basarili inga faaliyetleri yapilir.

Demiryollar1 ekonominin gelismesine yardimei oldugu gibi, sosyo-kultirel hayata
da fayda saglar?®. Bu yolla bolgelere bilim ve egitim ulastirilarak refah seviyesi arttirilir.
Kasabalara kadar uzanan demiryolu hatlartyla, kirsal bolgelerde yasayan halka ilk defa

sinema ve tiyatro ulasir 2,

1 Kasim 1925 tarihinde meclisin ikinci donem {igiincii toplanma yili agilig
konusmasinda Mustafa Kemal Atatirk’iin  “Ulastirma olanaklarindan  yoksun
bolgelerdeki sosyal ve ekonomik aksakliklar: giderebilmenin ilk yolu, demiryolunun
oraya ulastirilmast olmahdir...” ve Ismet Inénii’niin “Ulusal hikimet igin demiryolu
gereksinimi, ulusal birlik, ulusal savunma ve ulusal siyasa sorunudur. Bu bir¢ok asirlarin
malt olan ulusal bagimsizligin savunmasi sorunudur...”, “Efendiler, bizim simendiifer
siyasetimiz vardwr. Her tiirlii nazariyat ve hayalattan azade olarak ameli bir surette
vardir. Bunu iki kelime ile ifade edeyim. Bir an evvel memlekette bir karis fazla demiryolu
vapmak ne vasita ile, kimin tarafindan olursa olsun... sirketler mi yapacak, ben mi
yvapacagim, o mu igletecek velhasil kim yapacaksa yapsin... Tiirkiye biitiin hudutlarindan
istilaya ugramigtir. Simendiiferlerimizin basi ve nihayeti kalmamigtir. Memleketimizin
dortte ti¢ti vasitasiz ve gimendiifersiz kaldi. Efendiler, dahili mucadelatta, harici
muhaberatta iki basi, nihayeti belli olmayan giidiik simendiifer bizim dahili ve harici
istiklalimizi temin etmege vasita-i asliye olmustur. Felaketli giinlerin hatiratindan ati
ihzarati igin ders almak lazimdir. Ve o dersi almisizdir. O kanaatle vardigim nokta sudur
ki... Bir karis fazla simendiiferimizin yapimasinda bir giin teehhiir etmemeliyiz.. 8"

demegleri ulasim politikasin1 destekler niteliktedir®, 1923-1938 yillar1 arasindaki

mimari faaliyetler, donemin ekonomik, sosyal ve kiltirel gelismeleriyle sekillenir?®,

Cumhuriyet Donemi demiryolu politikasini askeri, ekonomik, siyasi ve sosyo-

killtirel etkenler belirler®®. Mustafa Kemal Atatiirk’iin “Demiryollart memleketin

1993, s. 47-78; Efdal As, Cumhuriyet Donemi Ulasim Politikalari (1923-1960), Ankara 2013, s. 47-212;
S. Yildirim, agm., s. 93; A. N. Atilla, age., s. 168.

2841 Yildiim, age., s. 39.

285 Filiz Colak, “Atatiirk Donemi’nde Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Ulagim Politikasina Genel Bir Bakis”,
Turkish Studies, 8/2, Ankara 2013, s. 351; A. N. Atilla, age., s. 169.

286 F. M. Dervisoglu, agm., s. 114.

287 1, Tekeli-S. ilkin, agm., s. 134-135.

28 (J, Yavuz, agm., s. 88.

289 Inci Aslanoglu, Erken Cumhuriyet Dénemi Mimarligr (1923-1938), Istanbul 2010, s. 13.

290 S, Yildirim, agm., s. 93; S. Aydin, agm., s. 69.
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tiifekten, toptan daha miihim bir emniyet silalidir...”, “Tiirkiye’'de iktisat hayatinin
yiiksek inkisaflart ancak demiryollarla olacaktir. Milletin saadeti, istiklali bu yollardan
gececektir. Burada muhim olan nokta Tiirk milletinin bu hakikati biitiin miiskiillerine

»291

ragmen takdir etmesi ve ona sahip olmasi keyfiyetidir...” =", “Demiryollart iilkeyi

medeniyet ve refah nurlariyla aydinlatan kutsal bir megsale...” demecleri, dénemin

demiryolu politikasini belirler?®2,

Iktisat kongresinde ulasimla ilgili alinan kararlarin 1923-1932 yillar1 arasinda
uygulanmasina oncelik verilir. Ulasim konusunda yapilan ¢alismalar demiryolu odakli
olarak ele alinir. Demiryollariyla birlikte tarimsal iriinlerin iilke iginde ticari dolagimi
yapilarak, ticaret canlandirilir. Hatlarin birbirine baglanmasiyla Anadolu’da yer alan
sehirlere ulasim saglanir. Uretim ve tiiketim bdlgelerini birbirine demiryollariyla

baglayarak, (ilke icindeki ticari hareketlilik saglanir?®

. Ayn1 zamanda yeralt1 ve yeriistii
zenginlikleri demiryollarmin inga edilecegi bélgelerin seciminde belirleyici faktordiir?®4,
Bu donemde sekillendirilen “milli ve bagimsiz demiryolu” politikasi, iki farkli agidan
gelisim gosterir. Bunlardan biri llkenin ihtiyaglarini karsilayabilen, birbiriyle baglantisi
saglanarak ag bicimini olusturacak hatlarin yapilmasi ve digeri yabanci sermayeli

sirketlerin elinde bulunan demiryolu hatlarinin satin alinarak millilestirilmesidir?®®.

Ulkenin dogusuna dogru yapilan demiryollar1 bir yandan hat iizerinde bulunan
yerlerin geligsmesini saglarken, diger yandan 0 bdlgenin denetim altina alinmasina
yardimct olur. Cumhuriyet Donemi’nde biyik kentler arasinda baglanti kurularak, i¢
pazarin olusmasi igin demiryollarma agirlik verilir. Iktisadi ve kiiltiirel gelismelerin

saglanmas1 demiryollariyla hiz kazanir.

Osmanli Devleti’nin izledigi demiryolu politikasindan dolay1 yasadigi sorunlardan
tarihsel ders alan hikimet, yerli malzeme ve milli sermayesiyle ulusal ekonomik

cikarlara dayal bir politika ortaya koyar?®®.

Cumhuriyet’in ilanina kadar tilkedeki ulasim, ihtiyaglar1 karsilamaktan uzak ve
kotli durumdadir. Sinirlar igcinde kalan 4112 km’lik demiryolunun tamami yabanci

sirketler tarafindan isletilir. I. Diinya Savasi sirasinda yapimina baglanan Ankara-Sivas

% Atatiirkiin Séylev ve Demegleri..., c. 2, s. 301.

221 Yildirim, age., s. 50-55.

2% S, Aydin, agm., s. 66.

240, Yavuz, agm., s. 89.

2% [, Yildirim, age., s. 40; U. Yavuz, agm., s. 87; A. N. Atilla, age., s. 170; I. Tekeli-S. lkin, agm., s. 136.
2% (J. Yavuz, agm., s. 88; S. Yildirim, agm., s. 93.
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Hatti’nin insasina devam edilerek Izzettin istasyonuna kadar gelinir?®’. Bu yillarda
baskent Ankara’nin, Istanbul, Izmir, Aydin, Eskisehir, Adana ve Konya gibi sehirlerle
baglantis1 varken, diger kentlerle demiryolu baglantisi yoktur. Bu baglamda ilk olarak

2% Yeni insa edilen

yapimina karar verilen Ankara-Sivas ve Samsun-Sivas hatlar1 olur
demiryollar: ti¢ farkli doneme ayrilabilir. 1922-1927 yillar1 arasinda sinirli yerel biitgeyle,
1927-1933 yillar1 arasinda yabanci sirketlerin orta vadeli kredileriyle ve sonraki donemde

i¢ borglanmayla insa faaliyetleri gerceklesir?®.

Cumhuriyet’in kurulmasiyla birlikte dénemin en énemli demiryolu projesi olarak
gorulen Ankara-Sivas Hatti ingasinin planlanmasi, Osmanli doénemine Kkadar
dayanmaktadir. 1914 yilinda yapimina baglanan hattin 80 km’si 1915, 127 km’si 1919
yilinda tamamlanir. Cumhuriyet Donemi’nde hattin devami niteligindeki Ankara-
Yahsihan (86 km) ve Yahsihan-Yerkdy (115 km) boltmleri 1925, Ankara-Kayseri (380
km) bolimi 1927, Kayseri-Sarkisla boliimii 1930 yilinda bitirilir. Hat 30 Agustos 1930

tarihinde isletmeye ac1lir3®,

1924-1930 yillar1 arasinda demiryolu ¢aligsmalari hizli bir sekilde devam etmesine
ragmen, 1929 yilinda yasanan Diinya Ekonomik Buhrani’nin Tiirkiye’yi de etkilemesiyle
inga faaliyetlerinin yavasladigi goriliir. Ekonomik krizin etkisinin azalmaya basladig
1933 yiliyla birlikte Sivas-Erzurum, Afyon-Karakuyu, Malatya-Cetinkaya, Fevzipasa-
Diyarbakir, Diyarbakir-Ergani®® ve Filya-Eregli hatlarinin  yapimma bagslanir3®?,
“Memleketi demir aglarla oJrecegiz” sozleri bu donemde c¢ok sik kullanilip,
demiryollarmin  6nemi vurgulanir. 1923-1933 doneminde Ankara’dan Sivas’a,
Kiitahya’dan Balikesir’e, kadar 2048 km hat yapilir. 1933-1938 yillar1 arasinda yapilan
963 km demiryoluyla, Cumhuriyet’in 15. yilinda devletin igletmekte oldugu 6719 km

demiryolu ag1 bulunmaktadir.

Ticaret agisindan 6nemli bir konumda bulunan Samsun limanini Sivas tizerinden

Ankara’ya baglayacak demiryolunun ingasina Osmanli Donemi’nde baslanir ve I. Dlinya

271, Yildirim, age., s. 36-37.

2% Yildirim, age., s. 41; S. Aydim, agm., s. 69.

291, Tekeli-S. Ilkin, agm., s. 138.

3001, Yildirim, age., s. 75-77.

301 fsmail Yildirim, “Elazig ve Cevresine Demiryollarinin Gelisi”, Diinii ve Bugiiniiyle Harput
Sempozyumu, Elazig 1999, s. 277-282.

3921 Yildirim, age., s. 44.
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Savas1 sebebiyle yapimi durdurulur®®

. Hattin insasina 1924 yilinda alinan kararla tekrar
baglanir. Samsun-Turhal, Kavak-Havza ve Havza-Amasya bolimleri 1927, Amasya-Zile
bolimi 1928, Zile-Kunduz bolimi 1930, Kunduz-Yildiz ve Yildiz-Kalin bélimleri 1931
yilinda tamamlanir. Toplam 372 km uzunlugundaki Samsun-Sivas Hatt1 1931 yilinda

isletmeye agilir®®,

Kitahya-Balikesir Hatti, Anadolu Demiryolu Hattiyla, Soma-Bandirma Hattini
birbirine baglamasi sebebiyle, Cumhuriyet Dénemi’nde yapimina énem verilen hatlar
arasinda yer alir. Bu hattin yapimiyla Ankara, Bat1i Anadolu’yla en kisa yoldan baglanir.
Hattin ingasina 2 Eylil 1925 tarihinde Kiitahya’dan Turk muteahhitler tarafindan
baglanir. Fakat ekonomik sebeplerden dolayr demiryolunun yapimi 15 Haziran 1927
tarihinde Alman Julius Berger Sirketi’ne devredilir’®. 1927 yilinda ¢alismalar kaldig:
yerden devam ederek, Kiitahya-Tavsanli (50 km) bolimi 1928, Kitahya-Emirler bolum

1929, Tavsanli-Degirmisaz bolimii 1930 yilinda bitirilir3°®

. Kiitahya ve Balikesir’den
aym anda baslayan hat 1931 yilinda birlestirilerek tamamlanir®®’. Toplam 20 istasyonu
bulunan hattin agilis1 23 Nisan 1932 yilinda gerceklesir. Insa masraflar1 22.370.000 Lira
tutar. Bu hat yapilmadan 6nce Balikesir-Manisa-Afyon-Eskischir ve Balikesir-Ankara

giizergah1 954 km uzunluga sahipken, hattin acilistyla birlikte 592 km’ye iner®%,

1923-1950 doneminde gergeklestirilen Kitahya-Tavsanli (1928), Kiitahya-
Emirler (1929), Emirler-Balikdy (1930), Kutahya-Balikesir (1932), Ulukisla-Kayseri
(1933), Yolcati-Elazig (1934), Ankara-Zonguldak, Fevzipasa-Diyarbakir-Kurtalan
(1935), Filyos-Irmak (1935), Samsun-Sivas, Afyon-Karakuyu (1936), Baladiz-Burdur
(1936), Bozanonii-Isparta (1936), Malatya-Cetinkaya (1937), Sivas-Erzurum (1939)%,
Selguk-Camlik (1940), Hadimkoy-Kurukavak (1941), Filyos-Zonguldak-Kozlu (1943),
Diyarbakir-Kurtalan (1944), Tavsanh-Tuncgbilek (1944), Istasyon-Malatya (1944),
Elazig-Geng (1947), Kopriiagzi-Maras (1948), Erzurum-Hasankale (1949) ve Narli-
Antep-Karkamis (1953)%° hatlarryla, Osmanli doneminden kalan baglantisiz hatlar

303 S1ddik Akbayir, “Nehirler ve Kapilar Sehrinden Gar Hikayeleri”, Memleket Garlar1, Istanbul 2012, s.
128-131.

341 Yildinim, age., s. 77-79.

305 |, Tekeli-S. ilkin, agm., s. 141.

306 S. Aydin, agm., s. 70.

307 Anonim, Tiirkiye Demiryollar: Cep Atlast, istanbul 1931, s. 10.

308 [, Yildirim, age., s. 80-82; A. N. Atilla, age., s. 173-174.

39 Vedat Karadeniz-Deniz Akpinar, “Sivas-Erzurum Demiryolunun Yapim Siireci, Sosyo-iktisadi Etkileri
ve Gelecegi”, Atatiirk Dergisi, 3/1, Erzurum 2014, s. 18-31.

310 Anonim, “Narli-Gaziantep Hatt1 Isletmeye Agildi”, Demiryol Dergisi, Say1 26-27, Ankara 1953, s. 19-
22.
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birlestirilerek, milli demiryolu politikasina gore yapilan ag bigimindeki demiryolu

iilkenin dért bir tarafina yayilir3t,

Demiryollarin1 millilestirme ¢alismalar1 1928-1948 yillar1 arasinda yapilir. Bu
donemde; Anadolu Demiryollart Hatti (1928), Mersin-Tarsus-Adana Hatt1 (1929),
Mudanya-Bursa Hatt1 (1931), Samsun-Carsamba Hatt1 (1933)*!2, izmir-Kasaba Hatt1
(1934), Izmir-Aydin Hatt1 (1935)%'3, Sark Demiryollar1 Hatt1 (1937), Ilica-Palamutluk
Hatt1 (1941) ve Bagdat Demiryolu Hatti’nin iilke sinirlart igerisinde kalan 966 km’lik
kisminin ilk satin alimi 1928 yilinda yapilirken, son boliimii 1948 yilinda satin alinarak
millilestirilir®4. Boylece iilke smrlari i¢inde, yabanci sirketlere ait olan 3840 km’lik

demiryolunun tamami “Devletgilik” politikasiyla millilestirilir.

1923-1950 doneminde insa edilen demiryollarinin 1200 km’si yabanci sermayeli
sirketler, geri kalan bolimleri ise yerli insaat sirketleri tarafindan yapilir. Yabanci
sirketler ihalesini aldiklar1 hatlarin yapiminda gerekli olan malzemeleri kendileri temin
ederken, yerli sirketler ise hatlarin yalnizca ingasini iislenir ve gerekli malzemeler devlet
tarafindan karsilanir®'®. Insa faaliyetleri 1927 yilma kadar yavas giderken, yabanci

sirketlerin kredi vermesiyle birlikte hiz kazanir®'®,

1929 yilinda ortaya ¢ikan Diinya Ekonomik Buhrani’ndan dolayi yavaslayan
demiryolu yapim caligsmalari, 1932 yilindan itibaren tekrar hizlanir. 1923-1950 yillar

arasinda toplam 3579 km demiryolu yapilir®®’.

Cumhuriyet Donemi’nde yapilan demiryollarinin mali kaynaklarini; bitce, i¢
bor¢lanma, dis ve i¢ krediler ile milli sermaye olusturur®®®, 1950 yilina gelindiginde 3840

km’si millilestirilen, 3579 km’si insa edilen ve 256 km’si Ruslar tarafindan devredilen

311 A R. E., “23 May1s-1936: Tiirk Devlet Demiryollar1 9 Yasinda”, Demiryollar Dergisi, Say1 135-136,
Ankara 1936, s. 107-109; 1. Yildirim, age., s. 45-46; F. M. Dervisoglu, agm., s. 105-106; A. N. Atilla, age.,
s. 189; S. Aydm, agm., s. 69-77.

312 Detayli bilgi i¢in bkz. Kemal Ari, “Samsun-Carsamba Demiryolu’nun Temel Atma Toreni ve
Reisicumhur Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin Samsun Gezisi”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, VI1/21,
Ankara 1991, s. 609-622.

313 AL N. Atilla, age., s. 180.

314 A Afetinan, age., s. 14; 1. Yildirim, age., s. 47-48, 123-144; S. Aydin, agm., s. 69-75; I. Tekeli-S. Ilkin,
agm., s. 143-150.

351, Yildirim, age., s. 116-117.

316 F. M. Dervigoglu, agm., s. 102.

371, Yildirim, age., s. 119.

3181 Yildinim, age., s. 147-166.
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toplam 7675 km demiryolu agma ulasilir®®®. 1923 yilinda Osmanli Dénemi’nden kalan
demiryollarinin % 75’1 Ankara’nin batisinda yer alirken, 1950 yilinda bu oran tam tersi

320

bir gelisim gostererek demiryollarinin % 75’1 Ankara’nin dogusuna yapilir’®”. Ayrica

satin alman hatlarin % 67.5’i Alman, % 19.8’i Fransiz ve % 12.7’si Ingiliz sirketler

tarafindan yapilmistir®?!,

1940-1950 yillar1 arasinda II. Diinya Savasi’nin baglamasi lizerine yasanan
ekonomik sikinti, demiryolu yapim faaliyetlerini yavaslatir®?2, 1948 yilinda Marshall
Plan1 ¢ergevesinde, Amerika’nin Tiirkiye’ye yaptigi yardim programina ulasim da
eklenir. Bu konuda Tiirkiye’ye gelen Amerikali heyet, “Hilts Raporu” olarak bilinen
raporu hazirlayarak Nafia Vekaletine sunar. Hikimet raporda yazanlara uyarak
karayoluna 6nem verir. Bu dogrultuda 1948 yilindan itibaren ulasim politikasinda

demiryolu insa faaliyetleri azaltilarak, karayolu yapim ¢alismalarma agirhik verilir?,

1914 yilinda I. Diinya Savasi’nin baslamasi lizerine el koyulan demiryollarinin

isletilmesi i¢in “Asker? Demiryollar Miidiiriyeti Umumiyesi” kurulur®?*

. Ayni durum
savas sonunda baslayan Milli Miicadele Donemi’nde de yasanir. Isgalci kuvvetlerin
tilkede bulunan demiryollarin1 kontrol altina almalarindan dolayi, Nafia Vekaleti’nin
1920 yilinda aldig: kararla, “Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Miidiiriyet-i Umumiyesi”

kurulur ve 1924 yilina kadar isletme faaliyetine devam eder®?,

22 Nisan 1924 tarihinde kabul edilen 506 sayil1 yasayla, Anadolu Demiryollari ile
Bagdat Demiryolu’nun Konya-Yenice kismimnin tek bir merkezden idare edilmesi
kararlastirhir®®, Bu durum iizerine Nafia Vekaleti’ne bagl Istanbul (Haydarpasa)
merkezli “Anadolu-Bagdat Demiryollart ve Haydarpasa Liman ve Rihtim Muduriyet-i
Umumiyesi” kurulur®?’. Ayn1 yi1l yapimma yeni baslanan hatlarin insa faaliyetlerini

devam ettirmek ve isletmek amaciyla “Demiryollar Insaat ve Isletme Miidiiriyet-i

319 Servet Zengin, “Devlet Demiryollar: 30 Yasina Basarken”, Demiryol Dergisi, Say1 56-60, Ankara 1956,
s. 2-3.

320 S, Yildirim, agm., s. 95.

321 (J. Yavuz, agm., s. 83.

322 (J, Yavuz, agm., s. 90.

3231 Yildinim, age., s. 48-49.

324 M. Arslan, agm., s. 49; A. N. Atilla, age., s. 130.

325 M. Arslan, agm., s. 55; S. Yildirim, agm., s. 97; A. N. Atilla, age., s. 160.

326 Tlhan Tekeli-Selim lkin, “Cumhuriyet’in Demiryolu Politikalarinin Olusumu ve Uygulamasi1”, Bilango
1923-1998: “Tiirkive Cumhuriyeti'nin 75 Yilina Toplu Bakis” Uluslararasi Kongresi, Istanbul 1999, Cilt
2, s. 368-369.

3271, Yildirim, age., s. 63-64; 1. Tekeli-S. Tlkin, agm., s. 151.
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328

Umumiyesi” a¢ilir**®. Goreve baslayan iki kuruma daha sonra Dogu Anadolu bdlgesinde

yer alan demiryollarinin isletilmesi i¢in agilan “Erzurum-Sarikamig-Kars ve Subati

329

Demiryollar1 Miidiirliigii” eklenir®~”. Temelde Nafia Vekaleti’ne bagli olan bu ti¢ kurulus,

birbirlerinden bagimsiz bir sekilde 1927 yilina kadar faaliyetlerine devam eder.

31 Mayis 1927 tarihinde ¢ikarilan 1042 sayili kanunla demiryollarinin isletilmesi
icin Nafia Vekaleti’ne bagli, Ankara merkezli “Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Idare-i
Umumiyesi” kurulur®®, Boylelikle devletin elinde olan biitiin demiryolu hatlar1 tek bir
merkezden idare edilmeye baslanir. Kurulus, 30 Ocak 1929 tarihinde onaylanan kanunla
“Devlet Demiryollar1 ve Limanlari Umum Miidiirliigii” adini alir. Isletmenin yapisinda
degisiklige gidilerek, Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Miidirligii kaldirihir ve yerine
Haydarpasa-Ankara ve Eskisehir-Afyon hatlarindan sorumlu olan 1. Isletme Miifettisligi,

Haydarpasa’da agilir®,

1931 yilinda isletmenin merkez teskilatinda degisiklige gidilir. Kurumun
biinyesinden ayrilan demiryollari ingaat dairesinin Nafia Vekaleti’ne baglanmasiyla, isim
degisikligine gidilir. Kurulusun yeni adi “Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Isletme
Umum Midirligh” olur. Gergeklesen yapisal degisiklik sonucunda insaat ve isletme

birimleri birbirinden ayrilir®®?

. Yeni hatlarin yapilmasi ve mevcut olan yabanci sermayeli
hatlarin millilestirilmesi sonucunda 1945 yilinda kurumun adi, “Devlet Demiryollar1 ve
Limanlari Isletme Genel Miidiirliigii” olarak degistirilir. Teskilat yapis1 giderek blyuyen
kurum, 22 Haziran 1953 tarihinde “Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi”

adini alarak, kamu iktisadi devlet tesekkiilii olur3,

38 S Aydin, agm., s. 68.

391 Yildinim, age., s. 64.

330§ Aydin, agm., s. 68; 1. Tekeli-S. Tlkin, agm., s. 151.

31 Tekeli-S. 1lkin, “Cumhuriyet’in Demiryolu Politikalarimn...”,s. 369.
321 Tekeli-S. 1lkin, “Cumhuriyet’in Demiryolu Politikalarimn...”,s. 369.
3331, Yildirim, age., s. 65-72; S. Aydin, agm., s. 78-79.
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IKINCi BOLUM
KUTAHYA’NIN COGRAFi KONUMU VE TARIHCESI

2.1. Kiitahya’nin Cografi Konumu

Kiitahya, Ege bolgesinin Igbati Anadolu bslimiinde yer alir®**. Bu bélge, Ege ile
I¢ Anadolu arasinda gegis konumunda olup, ortalama yiikseltisi 1200 m’yi bulan yaylalar:

vardir3®

. Kentin bulundugu cografyanin % 75’inden fazlasinin 1000-1500 m arasinda
degisen diizliiklerden olusmasindan®® dolay1 bolge, “Kiitahya Yaylalar” olarak da
adlandinlir®®’. Kuzey ve kuzeybatisinda Bursa, kuzeydogusunda Bilecik, dogusunda
Eskisehir, giineydogusunda Afyonkarahisar, glineyinde Usak, glineybatisinda Manisa ve
batisinda Balikesir bulunur38, ilin cografi konumu; 38°-39° kuzey enlemleri ile 29°-30°

dogu boylamlar1 arasindadir®,

Sehir, genis bir ovanin (Kiitahya Ovasi) giineyinde yer alan Yellicedagi’nin
(Acemdag) (1173 m) kuzey eteginde kurulur®®, ilk yerlesim Hisar Tepesi’yle (1000 m)
Hidirlik Tepesi arasinda olur. Bu iki tepenin arasindan akarak sehri giineyden kuzeye
dogru bolen Kapan Deresi, ovanin ortasindan gegerek Porsuk’a dokiilen Felend Cay1r’yla
birlesir**. Sehir, Hisar Tepesi’nin eteklerinden, kuzeyindeki Kiitahya Ovasi’na dogru
gelisim gdsterir**2. Kent, kuzey riizgarlarina acik bir konumda oldugu igin kislar1 sert ve
yogun kar yagish gecer®®®. Bolgedeki yiizey sekillerinde i¢ Bati Anadolu’nun etkisi
goruldr. Giineydogu-kuzeybati dogrultusunda uzanan dag siralar1 arasinda ova ve

yaylalar bulunmaktadir.

33 Anonim, “Kiitahya”, Gorsel Biiyiik Genel Kiiltir Ansiklopedisi, istanbul 1987, Cilt 9, s. 5386.

335 Kiitahya Valiligi, Kitahya Muzesi 2013 Yilligr, Kitahya 2014, s. 6; Kiitahya Valiligi, Kitahya, Kitahya
2017,s. 1.

33 Anonim, “Kiitahya”, Yurt Ansiklopedisi, Istanbul 1982-1983, Cilt 7, s. 5279.

337 Yusuf Dénmez, “Kiitahya ve Cevresinin Fiziki Cografyas1”, Atatiirk’iin Dogumunun 100. Yilina
Armagan: Kiitahya, Istanbul 1981-1982, s. 1.

338 Mustafa Cetin Varlik, XVI. Yiizyilda Kiitahya Sancagi, (Basilmanis Doktora Tezi), Atatiirk Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisti, Erzurum 1980, s. 1-3; Ara Altun, “Kiitahya’nin Tirk Devri Mimarisi ‘Bir
Deneme’”, Atatiirk iin Dogumunun 100. Yilina Armagan: Kiitahya, Istanbul 1981-1982, s. 179.

339 Mustafa Cetin Varlik, “Kiitahya”, TDV Islam Ansiklopedisi, Ankara 2002, Cilt 26, s. 584.

340 Anonim, “Kiitahya”, Grolier International Americana Encyclopedia, Istanbul 1993, Cilt 9, s. 145.

341 Anonim, “Kiitahya”, Bilyiik Liigat ve Ansiklopedi, Istanbul 1969, Cilt 7, s. 738-741.

342 M. C. Varlik, agm., s. 580.

33 M. Ekrem Uziimeri-Selami Dinger-Sadi Kazanci, “Kiitahya”, Turkiye Ansiklopedisi, Ankara 1956, Cilt
3,s.514; A. Altun, agm., s. 179.
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Sehrin sinirlart iginde yer alan algak diizliikler tektonik kokenli ¢okiintii
alanlarindan olusmaktadir®*. Kentte Altintas, Onencik, Tavsanli, Simav, Gediz ve

Kiitahya ovalar1 yer alir. 3%,

Kitahya; Merkez, Altintas, Aslanapa, Cavdarhisar, Domani¢, Dumlupinar, Emet,
Gediz, Hisarcik, Pazarlar, Simav, Saphane, Tavsanli olmak Uzere toplam 13 ilgeden

olusur. ilin yiiz6l¢timii 11.977 km?*dir4®.

Kiitahya; Ege, Marmara ve I¢ Anadolu bélgeleri arasinda kalan bir “gegis tipi”
iklimine sahip olup, ii¢ bdlgenin de 6zelliklerini tasir3*’. Sicaklik agisindan I¢ Anadolu

bolgesinin 6zellikleri goriiliirken, yagis bakimindan Marmara bolgesinin etkisi vardir®®,

Sehir, Akdeniz, Karadeniz ve i¢ Anadolu bélgelerinde gériilen dogal bitki
Ortlstine sahiptir. Boylelikle Kiitahya’da yar1 nemli ormanlar ve kuru ormanlar bir arada
bulunur®®, lin kuzey, giiney ve batis1 ormanlar agisindan gesitlilik gosterir. Merkez ve
Domanig ilgesinde kizilgam ve karagam ormanlari, i¢ bélgesinde mese ormanlari, Emet
ve Tavsanli’da ardi¢ ormanlari, Gediz ve Simav’da kestane ormanlar1 yaygindir. Kiitahya

ayn1 zamanda endemik tiirler agisindan da 6nemli bir sehirdir.

Iklime bagl olarak sehirde ozellikle pancar, hububat ziraat: ve hayvancilik
yapilir®, Tarmma dayali ekonomiye sahip olan sehirde tahil grubunda bugday, arpa,
mahlit (bugday ve cavdar karisimi), fasulye, nohut, patates Gretimi yaygindir®>*. Bolgede
Uzim baglar1 yogun bir sekilde bulunurken, elma, visne, ceviz, kestane ve ¢ilek gibi

triinler de yetistirilir®2,

344 Anonim, “Kiitahya”, Ana Britannica Genel Kiltiir Ansiklopedisi, Istanbul 2004, Cilt 14, s. 202.

345 Anonim, “Kiitahya”, Hayat Yeni Turkiye Ansiklopedisi, Istanbul 1981, s. 314; A. Altun, agm., s. 179.
346 M. C. Varlik, agm., s. 584.

347 Mithat Zeki Dinger-Fiisun Istanbullu Dinger, “Kiitahya Ilinin Ekonomik Geligsmesinde Turizm
Sektoriiniin Yeri ve Onemi”, Kiitahya Ilinin Ekonomik Gelismesi Semineri, Kitahya 2006, s. 134-135.

38 yusuf Dénmez, Kiitahya Ovasimin ve Cevresinin Fiziki Cografyasi, Istanbul 1972, s. 37; Gazanfer
Beken, Garbi Anadolu Mintikasi Kerpi¢ Binalart (Izmir-Balikesir-Kutahya), Istanbul 1949, s. 7.

39 Anonim, “Kiitahya”, I [l Yurdumuz: Tiirkiye Iller Ansiklopedisi, Istanbul 2005, Cilt 2, s. 212; Y.
Donmez, age., s. 105.

3%0 Kerim Ozbekler, “Kiitahya”, Ege Bolgesi Turizm Rehberi, izmir 1981, s. 69; Y. D6nmez, agm., s. 1.
351 Mustafa Yesil, Kiitahya Hlinin Kisa Cografyast, Istanbul 1938, s. 41-42.

32 Metin Tuncel, “Kiitahya Ilinin Beseri ve Iktisadi Cografyas1”, Atatiirk’iin Dogumunun 100. Yilina
Armagan: Kiitahya, Istanbul 1981-1982, s. 26-27.



46

2.2. Kiitahya’nin Tarihcesi

Eski Frigya’nin sinirlart tam olarak bilinmemekle birlikte, kuzeyde Galati,
guineyde Likaoni, Pizidi ve Izori, doguda Kapadokya ve batida Mizya sinirlar1 arasinda
kalan bolge olarak belirtilir. Kentin bulundugu bélgeyi de i¢ine alan Kiiciikk Frigya’nin
(Phrygia Epictetus) sinirlart kuzeyde Sakarya, doguda Galati, batida ve giineyde ise
Lidya’ya kadar uzanir®3, Bulundugu konum itibariyle Ege, Marmara ve I¢ Anadolu’ya
hékim olan Kiitahya, Anadolu’nun korunmasi veya ele gegirilmesinde tarih boyunca

stratejik bir dneme sahiptir.

Arkeolojik veriler 1s1¢1nda Kiitahya ve ¢evresinde M.O. 4000-3000 yillar1 arasinda
Kalkolitik (Tas-Maden) devire tarihlenen eserlerin ortaya ¢ikmasi, bdlgenin o donemden
beri iskan edildiginin gostergesidir. Kiitahya’ya Hitit doneminde de yerlesimin yapildigi
Domani¢ ve Altintas bolgesinde bulunan eserlerden anlasilmaktadir. Kente kesin
yerlesimin Friglerden once oldugunu gosteren bir bulgu yoktur. Dolayisiyla sehrin

35 Kurulus tarihi kesin olarak

kurulusu yaklasik olarak M.O. 11. yiizyila tarihlendirilir
bilinmese de antik kaynaklarda Ezop’un dogdugu sehir olarak gegen Kiitahya’nin, M.O.
6. yiizyila kadar uzanan geg¢misi oldugu bilinmektedir®®®, Kentin ismi “Cotyoeum”
(Kutyom)’dan gelir®®®. Zaman icerisinde “Kotiaeion”, “Kotiaion”, “Cotyaeium”,
“Cotyaeum” ve “Cotyaium” gibi adlandirildig1 eski kaynaklarda geger®’. Yunan tarihgi
ve cografyact Strabon, kentin admin, Trak krali olan Cotys (Kotys)’in®*® bélgeye
hakimiyet kurmasindan dolay1, “Kotys’in Kenti” anlamina gelen “Kotiaion” oldugunu
belirtir®®, Strabon, aym zamanda Kiitahya’y1, Frigya’nin énemli sehirlerinden biri olarak

tanimlar3®,

353 [smail Hakki Uzuncarsili, Bizans ve Selcukiylerle Germiyan ve Osman Ogullari Zamaninda Kiitahya
Sehri, Istanbul 1932, s. 1.

354 A. Semih Tulay, “Kiitahya Arkeolojisi”, Atatiirk’iin Dogumunun 100. Yilina Armagan: Kiitahya,
Istanbul 1981-1982, s. 53-54.

355 Sadik Olgen-M. Ali Toroglu (haz.), Kiitahya °98, Izmir 1998, s. 1.

3% flhan Pmar (der.), Alman Gezginlerin Goziiyle 19. Yiizyil Anadolu Sehirleri: Manisa, Edirne, Kiitahya,
Ankara, Istanbul, Trabzon, Antalya, Diyarbakir, Konya, Izmir, izmir 1998, s. 66.

357 Kadir Guler, Kiitahya 'min Sirlari, Kiitahya 2016, s. 7.

38 Feridun Dirimtekin, kentin adinin nereden geldigi konusunda genel kani olarak 6ne siiriilen “Kotys’in
Sehri” goriisiine kars1 ¢ikarak, M.O. 365 yilina tarihlenen ve Marmara Ereglisi’nde bulunan Trak krali
Kotys’e ait kitabeye gonderme yaparak, kralin Anadolu’ya gegtigine dair bir bilginin bulunmadigini belirtir.
Detayl bilgi i¢in bkz. Feridun Dirimtekin, “Kiitahya, Cotiaeum-Kotiaion”, Tirkiye Turing ve Otomobil
Kurumu Belleteni, 30/309, Istanbul 1971, s. 3-6.

39 Kadir Giiler, “Evliya Celebi’nin Goziiyle Kiitahya”, Dogumunun 400. Yilinda Uluslararast Evliya
Celebi Sempozyumu Bildirileri, Istanbul 2012, s. 173; A. Altun, agm., s. 181.

360 Faruk Sahin, “Kiitahya’da Cinili Eserler”, Atatiirk’iin Dogumunun 100. Yilina Armagan: Kiitahya,
Istanbul 1981-1982, s. 112; A. S. Tulay, agm., s. 54.
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Sehrin iizerinde hakimiyet kuran Frigler, M.O. 546 yilina kadar kentte kalirlar®?,
Frigyalilar, giiniimiizde “Hisar” olarak adlandirilan tepeye yerleserek, “Kotyum” adli bir

%2 M.O. 6. yiizyilin sonuna dogru Lidyalilarin eline gegen sehir, daha sonra

sehir kurarlar
Pers krali Kyros’un Anadolu’yu isgal etmesi iizerine Perslere geger. M.O. 333 yilinda
Anadolu’ya gelen Biiyiik iskender, bélgedeki Frig ve Pers hakimiyetini sona erdirerek,
Kiitahya’y1r da Perslerin elinden alir. Iskender’in &liimiinden sonra Kiitahya’yi,
komutanlarindan Antigonos yonetir®®, M.O. 278 yilinda Britanya (Ingiltere) Kralligi’nin

parcasi olan kent, daha sonra Bergama Kralligi’nin hakimiyetine girer®®*,

M.O. 133 yilinda Bergama krali III. Attalos’un 6liimii iizerine Kiitahya, M.O. 1.
yiizyll ile M. S. 4. yiizy1l arasindaki dosnemde Roma Imparatorlugu’nun parcas1 olur®.
Roma doneminde Hristiyanligin 6nemli merkezlerinden biri olan sehir, imparatorlugun

6  Bizans doneminde

ikiye ayrilmasi sonucunda Bizans Imparatorlugu’na baglanir®
piskoposluk merkezi olarak 6nem kazanan sehrin hakim bir tepesi Uzerine, sur icinde
kalan burclu bir kale insa edilir®®’. Kent bu kalenin etrafinda gelisim gosterir®®. Kale,
Anadolu Selguklu, Germiyanogullari ve Osmanli Donemi’nde de genisletilerek kullanilir.

Kitahya, Anadolu Selguklu Devleti ile Bizans arasinda tampon bdlge olusturur.

1071 Malazgirt Savasi’ndan sonra Anadolu’ya giren Tiirkler, Anadolu Selguklu
Devleti’ni kurar. Devletin kurucusu Kutalmis oglu Siileyman Bey’in 1075-1078 yillar
arasinda Kiitahya’y1 da ele gegirdigi bilinir. Sehir, 11. yiizyilin son ¢eyregi ve 13. yiizyilin
bas1 arasindaki siiregte, Bizans ile Sel¢uklularin ¢ekismelerine sahne olup, birkag kez el
69

degistirir®®. 1097 yilinda 1. Hagli Seferi sirasinda yapilan Dorylaion (Eskisehir)

Savasi’na kadar Selguklu h&kimiyetinde kalan Kiitahya, bu tarihten sonra tekrar Bizans’a

gecer.

361 Cengiz Cetintas, Adim Adim Kiitahya, Kitahya 1989, s. 7.

362 Hamza Guner, Tarihte Kiitahya, Kitahya 1961, s. 3.

363 Mustafa Yesil, “Tarihte Kiitahya”, Kiitahya XV. Yil, Istanbul 1938, s. 4; A. Altun, agm., s. 181.

364 Kiitahya Valiligi, Kiitahya 1973 Il Yilligi, Kiitahya 1973, s. 18; A. S. Tulay, agm., s. 55.

365 Mustafa Yesil, “Kiitahya”, Cumhuriyet’in XV. Yilinda Tiirkiye, Ankara 2014, Cilt VI, s. 2988-2994.

366 Hakki Dursun Yildiz, “Kiitahya’nin Tarihgesi”, Atatiirk iin Dogumunun 100. Yilma Armagan: Kiitahya,
Istanbul 1981-1982, s. 35.

367 Kadir Guler, Kiitahya Giildestesi: Dogumunun 400. Yilinda Eviiya Celebi Armagam (1611-2011),
Istanbul 2011, s. 5; F. Sahin, agm., s. 113; A. S. Tulay, agm., s. 57.

388 Celal Kagnicioglu, Tarihi ve Turistik Yonii ile Kiitahya, Istanbul 1964, s. 7; I. H. Uzungarsil, age., s. 7;
H. D. Yildiz, agm., s. 36.

39 Tbrahim Etem Cakir, “XVII. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Kiitahya Kazas1”, Atatiirk Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisi Dergisi, 20/1, Erzurum 2016, s. 244.
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Miryokefalon Savasi’nin (1176) ardindan 1180 yilinda Selguklu idaresine giren
sehir, 1182 yilinda II. Kiligarslan’in Selguklu topraklarini ogullari arasinda paylastirmasi
sonucunda, Uluborlu’yla birlikte Giyaseddin Keyhiisrev’e kalir. Sonraki yillarda tekrar
Bizans’a gegen Kiitahya, 1233 yilina kadar Tirklerin hakimiyetine giremez. Karacadren
(Karaca Viran)’de 1210 yilinda insa edilen ribatin kitabesinde yazan bilgilere gore sehrin
13. yiizyilin baglarinda Selguklu himayesinde oldugu belirtilse de kente on saatlik
mesafede olmast bu durum hakkinda kesin ve saglikli bir bilgi saglayamaz. Buna karsin
daha batida yer alan 1233-1234 tarihli Yoncali Hamam’in kitabesinde yazanlar
dogrultusunda, sehrin o yillarda Aldeddin Keykubat tarafindan iznik imparatorlugu’ndan

alindigini sdylemek daha dogrudur®’.

Kiitahya’nin Kkesin olarak Tuark hakimiyetine girmesi, Anadolu Selcuklu
hiikiimdari I. Aldeddin Keykubat®! (1188-1237) zamaninda gerceklesir®’2. 13. yiizyilin
ortalarinda IV. Riikneddin Kiligarslan doneminde Konya’ya bagli bir u¢ sancagi
durumunda olan Kutahya, Sahip Ata Fahreddin Ali’nin ug beyligi yapan ogullarina ikta
olarak verilir. Daha sonra bélgeye yogun Tiirkmen gogii baslar®”®. Kaynaklarda Kiitahya
ve ¢evresine 300.000 Tiirkmen’in geldigi belirtilir.  Yerlesenler arasinda
Germiyanogullar1 da vardir. 1277 yilinda yasanan “Cimri Olay1” sonrasinda bolgede
Germiyanhlarin giiglendigi goriiliir’”®. Kiitahya’nin 1285 yilindan sonra Mogollar,

Germiyanlilar ve Selguklular arasinda paylasilamayip siirekli el degistirdigi bilinir®’>.

Sehrin, Germiyanogullari’na hangi tarihte gectigi kesin olarak bilinmese de 14.
yiizyilin basinda beyligin ilk hiikiimdar1 Yakup Bey Bin Alisir (1302-1340) zamaninda

hakimiyet kurularak baskent yapildigi anlasiimaktadir®’

. Germiyanogullar1 Beyligi’nin
sinirlart; merkezi Kitahya olmak Gizere, Tavsanli, Gediz, Simav, Egrigéz, Altintas, Usak,
Banaz, Esme, Isikli, Honaz, Silindi, Kula, Denizli, Birgi, Keles, Bozkiri, Geyiklii,

Balikesir, Edremit, Manisa ve Afyon’a kadar ulasir.

370 C. Kagnicioglu, age., s. 18; A. Altun, agm., s. 182.

371 Hakki Dursun Yildiz, Kiitahya’nin 1075-1078 yillar1 arasinda Siileyman Sah déneminde Tiirklerin
hakimiyetine girdigini belirtir. Bilgi i¢in bkz. H. D. Yildiz, agm., s. 36.

372, H. Uzungarsili, age., s. 9; H. D. Yildiz, agm., s. 38.

373 Kiitahya Valiligi, Kiitahya 1967 Il Yilligi, izmir 1968, s. 41.

374 Mehmet Seker, “Germiyanogullart Beyliginin {lim ve Kiiltiir Hayatina Genel Bir Bakis”, Uluslararast
Bati Anadolu Beylikleri Tarih, Kiiltiir ve Medeniyet Sempozyumu Ill: Germiyanogullart Beyligi, V111/22,
Ankara 2017, s. 283-284.

375 A, Altun, agm., s. 183.

376 1. H. Uzungarsil, age., s. 33; H. D. Yildiz, agm., s. 40.
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Yakup Bey zamaninda Kiitahya, ekonomik ve kiiltlirel agidan biiyiik gelismeler
gosterir®””. 1381 yillinda Germiyanoglu Siileyman Sah kizi Devlet Hatun’u, Sultan I.
Murad’in (1362-1389) oglu Yildirim Bayezid (1389-1402) ile evlendirir.

Kitahya’nin, Osmanli hakimiyetine girmesiyle Yildirim Bayezid’in valilik yaptig
bilinir’’®. 1391 yilinda Yildiim Bayezid Rumeli’ye gectiginde Karamanogullari
tarafindan Kitahya isgal edilir ve daha sonra Osmanlilar tarafindan geri alinir. 1402
yilinda Yildinnm Bayezid ve Timur arasinda yapilan Ankara Savasi sonrasinda sehir,
Germiyanoglu II. Yakup Bey’e geri verilir®’®. Timur, Ankara Savasi’ndan sonra bir siire
Kitahya’da kalir. Yildirnm Bayezid’in sehzadeleri arasinda gegen taht kavgalarini firsat
bilen II. Yakup Bey, Osmanlilara karsi cephe alsa da Karamanogullarindan c¢ekinerek
Celebi Mehmet ile anlagir. 1411 yilinda Karamanoglu Mehmet Bey’in, Kiitahya’y1 ele
gecirmesi Uzerine 1l. Yakup Bey, Celebi Mehmet’e siginir. Daha sonra Osmanli’nin

Karamanoglu Mehmet Bey’i yenmesiyle, 1l. Yakup Bey, Kiitahya’y1 tekrar geri alir®®,

1428 yilinda Il. Yakup Bey’in vasiyeti iizerine |I. Murad déneminde Osmanlilara
gecen Kitahya, sancak merkezi olur ve vali olarak, Umur Bey’in oglu Osman Celebi
gorevlendirilir®®, Kanuni Sultan Siileyman’in sehzadeleri II. Bayezid ve II. Selim’in de
Kiitahya’da sancak beyligi yapmasi, Mevlevilik ve Halvetilik gibi sanata ve sanatc¢iya
deger veren iki tasavvuf ekoliiniin bu bolgede yayilmasi, sehrin kiiltiir, sanat ve edebiyat

merkezi olarak éneminin artmasini saglar3®?,

Sehir, Fatih Sultan Mehmet (1444-1446/1451-1481) doneminde vali olarak atanan
Ishak Paga’ya kadar, merkezi Ankara olan Anadolu Beylerbeyligine bagli bir eyalet
olarak kalir. 1451 yilindan itibaren Kiitahya, Anadolu Beylerbeyliginin merkezi olur®®,
Sultan II. Bayezid doneminde sehzadeler arasinda ¢ikan karigikliktan yararlanan Sahkulu,
1511 yilinda Antalya taraflarinda isyan baslatarak Kiitahya’ya kadar gelir. Karag6z

Ahmed Pasa ile yapilan savasi kazanan Sahkulu sehri kusatir.

577 H. D. Yildiz, agm., s. 41.

378 A, Altun, agm., s. 183.

379 Ali Osman Uysal, “Germiyanogullarinin Beylikler Devri Mimarligindaki Yeri”, Uluslararasi Ban
Anadolu Beylikleri Tarih, Kiiltir ve Medeniyet Sempozyumu IlI: Germiyanogullar: Beyligi, V111/22,
Ankara 2017, s. 234; C. Kagnicioglu, age., s. 24.

380 H. D. Yildiz, agm., s. 42-43; F. Sahin, agm., s. 143.

381 Mustafa Yesil, Kiitahya Ili Iicelerinin Tarihsel Durumlar: Hakkinda Kisa Notlar, Kiitahya 1938, s. 6; 1.
H. Uzungarsili, age., s.88; C. Kagnicioglu, age., s. 25; H. D. Yildiz, agm., s. 43.

382 K, Gller, agm., s. 174.

383 Meltem Aydin, “Avariz Defterlerine Gore XVII. Yiizyilda Kiitahya”, Dumlupinar Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, Say1 48, Kiitahya 2016, s. 203; C. Kagnicioglu, age., s. 25.
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384 Kanuni Sultan

Daha sonra Il. Bayezid’in gonderdigi birlikler Sahkulu’yu yener
Suleyman (1520-1566) doneminde kent, Anadolu Beylerbeyliginin merkezi olarak on
dort sancaga (Kiitahya, Saruhan, Aydin, Kastamonu, Mentese, Bolu, Ankara, Karahisari
Sahip (Afyon), Cankiri, Teke, Hamit, Sultanonii (Eskisehir), Karasi (Balikesir) ve Bursa)

ayrilir®®. Bu dénemde eyaletin yiizélgiimii 240.000 km?, niifusu ise 5.410.000 kisidir®®,

Evliya Celebi seyahatnamesinde merkezi Kiitahya olan Anadolu Beylerbeyligini
bliylik bir eyalet olarak tanitirken, smirlarimi kuzeyde Trabzon, doguda Sivas,
giineydoguda Karaman, batida ve giineyde ise Bahr-i Rum diye nitelendirdigi Ege ve
Akdeniz’e kadar oldugunu belirtir®’. Kiitahya hakkinda; “Kutahiyyeniin mahb(b ve
mahblbesine nihayet yokdur. Onlarin hakkinda kasdid, peng beyit ve sehrengizler
etmiglerdir...” gibi 6vgill dolu sozler sdyleyen Evliya Celebi, sehirde yedi bin toprakla
ortillii ev, otuz dort mahallede yedi medrese ve yetmis mektebin oldugunu

yazmaktadir®®,

Eyalet merkezi olan Kiitahya’ya “Pasa Sancag1” da denir. Kiitahya sancagina bagl
olan kazalarin sayisi zaman iginde degisiklige ugrayarak otuzdan, on sekize kadar diiser.
Sancaga bagl; Kiitahya, Usak, Egrigoz (Emed), Gediz, Tavsanli, Simav, Giire, inay,
Esme, Sirke, Silinti, Homa, Dazkir1, Baklan, Dagardi, Banaz, Cal, Seyhli, Geyikler, Kula,
Carsamba, Ezine, Honaz, Balat, Lazikiyye (Denizli), Bozoylik, Bozkus, Cakirca,

Osmaneli, Kazikli, Sincanli, Gokdyiik kazalari bulunur®.

17. ylizyilin basinda Anadolu’da ¢ikan Celali ayaklanmasiyla birlikte Deli Hasan,
Kiitahya’y1 kusatmasina ragmen, siddetli soguk nedeniyle basarili olamaz. 1833 yilinda
Misir Valisi Kavalali Mehmed Ali Pasa’nim oglu ibrahim Pasa, kenti isgal eder. Ayn1 yil
iginde yapilan “Kiitahya Baris1” anlagsmasi sonucunda Kiitahya, Osmanli hakimiyetine

tekrar girer3®.

1848 ihtilalleri sonucunda baslayan Macar milli hareketine karsi, Avusturya ve

Rusya’nin yaptig1 baskilardan dolay: hareketin liderlerinden Kossuth Lajos ve arkadaslari

384 H. D. Yildiz, agm., s. 44.

38 |, H. Uzungarsili, age., s. 88-89; C. Kagnicioglu, age., s. 25.

38 Kiitahya Valiligi, Kiitahya 1967 Il Yilligu..., s. 41.

387 K. Giler, agm., s. 176.

38 Detayl bilgi igin bkz. Ejder Okumus, “Evliya Celebi Kiitahya’da”, Dokuz Eyliil Universitesi Ilahiyat
Fakiiltesi Dergisi, Say1 26, Izmir 2007, s. 83-120; Bilge Kagan Sakaci, “Evliya Celebi ve Kiitahya: Gegmise
Yolculuk”, Turkish Studies, 9/11, Ankara 2014, s. 517-528; K. Giiler, agm., s. 177-178.

389 [, H. Uzungarsili, age., s. 96-97.

3% C. Kagnicioglu, age., s. 29-31.
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Osmanli Devleti’ne sigmir. Macar multecileri 1849-1851 yillar1 arasinda Kiitahya’ya

yerlestirilir®®, Sehir, 1451-1832 yillar1 arasinda eyalet merkezi olarak kalir3®?,

Kent, 1841 yilinda Kocaeli, Bolu, Eskisehir, Balikesir ve Afyonkarahisar
sancaklariyla birlestirilerek, Hiidavendigar eyaleti olusturulur ve Kitahya eyalet merkezi
olarak kalir®®, 1857 yilinda Kiitahya’da belediye kurularak faaliyete baslar. 1867 yilinda
Hidavendigar Eyaleti’nin merkezi Kiitahya’dan, Bursa’ya geger. Kiitahya’da 1913
yilinda vilayet hususi idaresi kurulur®®*. Kent, 1915 yilinda liva olana kadar Bursa’ya

bagl sancak olarak kalir®®,

Mondros Miitarekesi’nden sonra ingiliz kuvvetleri bolgede bulunan demiryollarini
kontrol altina almak igin Eskisehir ve Kiitahya’ya gelir. Kitahya, Milli Miicadele
Donemi’nde, Bati Anadolu’yu isgale gelen Yunan ordusuna karsi miicadele eder. Sehir
bu donemde Cerkez Ethem’in saldirilarina da maruz kalir. 20 Eyliil 1919 tarihinde sehirde
Kuvay1 Milliye birligi kurulur. Kutahya Mudafaa-i Hukuk Merkezi, Yunan birliklerinin
1920 yilinda Alasehir ve Gordes’i isgal ederek Demirci’ye kadar gelmesi iizerine,

Kitahya Havalisi Kuva-yi Te’dibiyye ve Teskilat-1 Mahstisa Kumandanligi adini alir.

6 Agustos 1920 tarihinde Mustafa Kemal Atatiirk, Kuvay1 Milliye birliklerini

3% 10 Agustos 1920 tarihinde imzalanan Sevr

denetlemek i¢in Kiitahya’ya gelir
Antlagmasi’ni, Biiyiik Millet Meclisi’nin tanimamasi {izerine isgalin hiz1 artar ve Yunan
ordusu 1920 yilinda harekete gecer. Yunanlar 1921 tarihinde Kiitahya’y1 isgal eder. 26
Agustos 1922 tarihinde baglayan Biiyiikk Taarruz ve 30 Agustos 1922 tarihinde

Baskomutanlik Meydan Muharebesi’nin kazanilmasiyla, Kiitahya isgalden kurtarilir®®’.

1924 yilinda Kitahya vilayet yapilirken, Kiitahya’ya bagli Usak ilcesi, 1953

yilinda Kiitahya’dan ayrilarak il statlisu verilir. 1925-1926 yillar1 arasinda Kiitahya’nin

Usak, Gediz, Tavsanli, Egrigdz (Emet) ve Simav olmak iizere toplam bes ilgesi vardir®®,

391 C. Kagnicioglu, age., s. 32; H. D. Yildiz, agm., s. 45-48.

3921 H. Uzungarsili, age., s. 103.

393 Ahmet Demircan, Hiidavendigar Vilayeti Salnamelerinde Simav (1870-1907), Ankara 2017, s. 16; A.
Altun, agm., s. 184.

3% Mehmet Karayaman, “Kiitahya Vilayet Hususi Idaresinin 1915-1920 Yillar1 Arasindaki Faaliyetleri”,
Ankara Universitesi Osmanh Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, Say1 36, Ankara 2014, s.
122.

3% [, H. Uzungarsili, age., s. 104-105.

3% Ozkan Ginesar, “Istiklal Harbinde Kiitahya”, Asos Journal, Say1 30, Elaz1 2016, s. 651-657; A. Altun,
agm., s. 184.

397 [, H. Uzungarsili, age., s. 180-207; H. D. Yildiz, agm., s. 48-51.

3% Ahmet Demircan, Simav Tarihinden ve Kiltirinden Notlar, Ankara 2017, s. 85.
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UCUNCU BOLUM
KUTAHYA’DAKI TREN iISTASYONLARI

Kiitahya ili sinirlar1 igerisinde yer alan; Alayunt, Sabuncupinar, Dumlupinar,
Emirler, Kopriioren, Tavsanli, Demirli, Degirmisaz ve Balikdy tren istasyon yapilari

incelenmistir (Harita 1).

3.1. Alayunt Tren istasyonu Sahasi

Harita No 12
Plan No 1 1-10
Cizim No :1-15

Fotograf No :1-21

Alayunt istasyon sahasi; istasyon binasi, amele barakasi ve ¢avus lojmani, kisim

yazihanesi, kisim sefligi lojmani, lojman ve ii¢lii lojman binasindan olugmaktadir.
3.1.1. Istasyon Binasi
3.1.1.1. Konum

Yap1, Merkez Ilgesi, Alayunt Mahallesi, 2703. Parselde yer almaktadir. Bina,
Eskisehir-Afyon hatti gilizergahinda, Sabuncupinar ve Cogiirler istasyonlar1 arasinda

bulunmaktadir (Harita 2).
3.1.1.2. Tarihge

1893 yilinda inga edilen®*® yapmin mimari bilinmemektedir. 1893 yilinda Anadolu
Demiryolu Sirketi’ne Eskisehir-Konya hattinin imtiyazinin verilmesiyle birlikte, i¢inde
Alayunt Istasyonu’nun da oldugu giizergahim insa faaliyetleri baslar. Alayunt istasyonu
aym yil iginde insa edilir*®. Parsel icinde yer alan istasyon ve miistemilat: Eskisehir
Kiltir Varliklarin1 Koruma Kurulu’nun 03.07.1998 tarth ve 610 sayili karariyla
tescillenirken, ayni kurulun 24.10.2004 tarih ve 109 sayili karartyla yap1 grubu 1. Sinif

olarak belirlenmistir*®’. Yapi giiniimiizde de istasyon binas1 olarak hizmet vermektedir.

399 TCDD Afyon 7. Bolge Miudiirligii Arsivi, 19 no’lu bilgi fisi.
400 M, Ozyiiksel, Osmanl Imparatorlugu..., s. 86-91.
401 TCDD Afyon 7. Bélge Midiirliigii Arsivi, 19 no’lu bilgi fisi.
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3.1.1.3. Mimari Ozellikleri

Kesme tastan insa edilen yap1, dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen
planhidir. Iki katli yapmin batisinda tek katli ambar binas1 yer almaktadir (Kesit 1).
Binanin dig cephe 0lgiileri; kuzey ve giiney cepheleri 28.50 m., bati cephesi 6.15 m., dogu
cephesi 9.00 m.’dir. Yap1 giiney cephesinden disa tasma yapmaktadir. Istasyon binasimin
alt kat1 calisan memurlarin ofisleri, bekleme salonu ve yazihane olarak kullanilirken, Ust
kat1 ¢alisanlarin konaklamalar1 igin lojman olarak diizenlenmistir (Kesit 2). Yapinin
kuzey cephesinde bes, dogu cephesinde bes olmak iizere toplam on kapis1 bulunmaktadir.

Binaya girisler zemin kotundan merdivensiz olarak yapilmaktadir.
3.1.1.4. Kat Planlar
3.1.1.4.1. Zemin Kat Plam

Yapinin zemin kat1, dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planli olup,
birbirinden farkli 6l¢iilerdeki sekiz birimden olugmaktadir. Kata girisi saglayan kuzey ve

guney yonunde toplam on kap1 vardir (Plan 1).

Z01 no.lu dikddrtgen oda 3.64 x 2.55 m. élculerindedir. Odanin kuzey duvarinda
kapisi, bat1 duvarinda penceresi vardir. Z02 no.lu oda dikdortgen planli olup, 3.64 x 2.78
m. Olctlerindedir. Odanin dogusunda kapi, kuzeyinde pencere yer almaktadir (Foto. 1).
Yapinin tam ortasinda, zemin kat1 ikiye bolen Z03 no.lu dikdortgen oda, bekleme salonu
olarak kullanilmaktadir. 7.85 x 5.38 m. dlgiilerindeki odanin kuzey, giiney ve batisinda
ikiser olmak {izere toplam alt1 kapis1 vardir. Kuzey ve giiney cephesinde bulunan kapilar
disartya agilirken, batisindaki kapilar diger odalara gegisi saglamaktadir. Z04 no.lu oda
dikdortgen planli ve 3.70 x 2.65 m. Olculerindedir (Foto. 2). Odanin kuzeyinde penceresi,

dogusunda kapis1 bulunmaktadir.

Yapimin dogusunda yer alan Z05 no.lu oda enine gelisim gosteren dikddrtgen
planlidir. Oda, ambar olarak kullanilmaktadir. Ambar 10.05 x 5.25 m. Olglerindedir.
Ambarin kuzey, giiney ve batisinda birer kapis1 bulunurken, ayrica dogu duvarinda bir
penceresi de vardir. Kuzey ve giineydeki kapilar dis mekana agilirken, batisinda yer alan
kapi list mekana ulasimi saglayan merdivenle baglant1 kurmaktadir. Yapinin giineydogu
kosesinde bulunan Z06 no.lu dikdortgen oda 5.45 x 3.64 m. 6lc¢ulerindedir (Foto. 3).
Odanin kuzey, giiney ve dogusunda birer kapisi, glineyinde bir penceresi vardir.

Giineyindeki kapidan disariya gecis yapilirken, kuzeyindeki kapidan merdivenlere,
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dogusundaki kapidan ambara ulasilmaktadir. Odanin glneyinde bulunan pencere dis
mekanla iletisimi saglamaktadir. Zemin katin kuzeydogusunda iist kata ¢ikilan merdiven
vardir (Foto. 4). Dikdortgen planli Z07 no.lu oda, 3.67 x 2.55 m. olgllerinde olup,
giineyinde penceresi, dogusunda kapisi vardir (Foto. 5). Yapinin glineybat1 kdsesinde yer
alan Z08 no.lu oda 3.67 x 2.58 m. 6l¢iilerinde olup, giineyinde kapisi, batisinda penceresi

bulunur.
3.1.1.4.2. Birinci Kat Plam

Yapinin birinci kati, zemin katla simetrik plana sahiptir. Dogu-bati dogrultusunda
enine dogru gelisen kat, alt1 birimden olugmaktadir. Kata ulasim kuzeydogu kosesindeki
merdivenden yapilmaktadir. Merdivenin kuzeyinde ve dogusunda birer pencere

bulunmaktadir (Plan 2).

Kuzeybati kosesinde yer alan 1KO1 no.lu dikddrtgen oda 5.13 x 3.67 m.
olculerindedir (Foto. 6). Odanin giiney ve dogusunda birer kap1 yer alirken, kuzeyinde
iki, batisinda bir olmak tizere toplam ii¢ penceresi vardir. 1K02 no.lu dikdortgen oda, 5.38
X 3.95 m. olgiilerindedir. Odanin dogu, bati ve giliney yonlerinde birer kapisi, kuzey
yoniinde iki penceresi bulunmaktadir (Foto. 7). 1K03 no.lu dikdértgen oda banyo olarak
kullanilmaktadir. Banyo, 3.70 x 2.65 m. 6l¢iilerinde olup, kuzeyinde penceresi, dogu ve

batisinda birer kapisi vardir.

Giineydogu kosesinde yer alan dikdoértgen planli 1K04 no.lu oda, 5.45 x 3.64 m.
oOlgllerindedir (Foto. 8). Odanin giineyinde iki, dogusunda bir olmak iizere toplam iig
penceresi, kuzeyinde ve batisinda birer kapisi vardir. Kuzeyindeki kapidan alt kata
ulagimi1 saglayan merdivene gegilir. 1K05 no.lu oda dikdortgen planli ve 5.38 x 3.90 m.
oOlgllerindedir (Foto. 9). Odanin giineyinde iki penceresi bulunurken, dogu, bati ve
kuzeyinde birer olmak {izere toplam {i¢ kapis1 vardir. Giineybati kdsesinde bulunan 1K06
no.lu dikdortgen oda 5.33 x 3.64 m. olgiilerindedir. Odanin giiney duvarinda iki, bati
duvarinda bir olmak iizere toplam {i¢ penceresi vardir. Ayrica dogu ve kuzey yoniinde

birer kapis1 bulunmaktadir.
3.1.1.5. Cephe Ozellikleri

Yapinin giliney cephesinin alt katinin merkezinde yan yana iki kap1 yer almaktadir.
Merkezdeki kapilar iki yaninda birer pencere, pencerelerin yaninda da birer kap1 vardir.

Kap1 ve pencerelerin dizilimiyle cephede simetrik bir kompozisyon olusturulmustur.
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Pencere ve kapilarin kenarlar1 bosajli kesme taslarla ¢cergevelenmistir. Kap1 ve pencereler

basik kemerli ve dikdortgen formludur (Foto. 10).

Ust katta yan yana siralanan, basik kemerli alt1 dikdortgen pencere vardir (Cizim
1). Pencerelerin denizlik taslari disa tasma yapmaktadir. Ust kat da simetrik kompozisyon
anlayis1 icinde ele alinmistir. Alt ve iist kat pencere c¢ercevelerinin yanlar yivli hale
getirilerek hareketlendirilmistir. Cephenin orasindan gegen silme kusagi, kat aralarini
belirgin hale getirmistir. Alt katta yer alan kap1 ve pencerelerin kilit taslar1 disa ¢ikint

yaparak belirgin hale getirilmistir (Foto. 11).

Pencere ve silme kusagiyla yaratilan yataylik ve dikeylik cepheye hareketlilik
saglarken, pencere ve kapilarin dizilimleri de cepheye ritim katmaktadir. Cephede ana
binanin yanina konumlandirilan ambar binasinin, bosajli kesme taslarla gercevelenmis

kapist da basik kemerli ve dikdortgen formludur.

Yapinin kuzey cephesi, giiney cephesiyle simetrik olup, aynt kompozisyonla ele
almmustir. Iki katl ana yapinin alt katinin merkezinde kap1, pencere, kapi siralamast, iist
katinda alt1 pencerenin yan yana sirlanmasi s6z konusudur. Kat aralart silmeyle

belirginlestirilmistir (Foto. 12).

Dogu cephesinin alt katinda kap1 veya pencere bulunmayip, diiz birakilip siva
lizerine boya yapilmistir. Cephenin iist katinda kemeri ve ¢ergevesi olmayan dikdortgen

iki kii¢iik pencere vardir (Foto. 13).

Bati cephesi iki katli olarak ele alinmigtir. Alt ve iist katta yan yana basik kemerli
dikdortgen iki pencere vardir (Cizim 2). Pencere gergevelerinin kenarlar yivli, denizlik
taslar1 disa ¢ikma yapmaktadir. Ust kat pencerelerinin iistiinde daha kiiciik boyutlu, basik

kemerli ve dikddrtgen iki pencere daha yer almaktadir (Foto. 14).
3.1.1.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap1 kesme tastan insa edilmistir. Pencere ve kapilar aslina uygun olarak ahsap
dogramadan tekrar yapilmistir. Ambarin kapilar1 orijinal olarak gilinlimiize kadar
gelmistir. D1s cephede ana beden duvarlarina, siva {izerine sar1 renk boya yapilmustir. ig
mekanda yolcu bekleme salonu ve istasyon calisanlarina ait ofislerin zemini parkeyle

kaplanmistir. Birimlerin tavanlari, asma tavanla yenilenerek orijinalligini yitirmistir.

I¢c mekanda duvarlar belli bir yere kadar ahsap kaplanmus, geri kalan yerler tavana

kadar boyanmistir. Yapimin ikinci katinda bulunan odalarin hepsi birinci katla ayni



56

sekilde ele alinmis, zeminleri parke kapl tavanlar asma tavandir. Istasyon binasinda
bulunan tuvalet, banyo ve mutfagin zeminleri fayans kapli, duvarlar1 boyali ve tavani siva
lizerine kiregle boyanmustir. i¢c mekandaki kapilar da yenilenerek ahsap dogramadan

tekrar yapilmistir.

Ambar binasinin zemini diizglin ahsap kalaslarin yerlestirmesiyle yapilmis ve
orijinalligini yitirmeden giinlimiize kadar gelmistir. Ambarin i¢ mekanina miidahalelerde
bulunulmustur. i¢ mekan giindelik ihtiyaclara cevap verecek sekilde, iki yanindan plastik
dogramadan yapilan paravan duvarla bdliinerek, islevsel olarak kullanilmaktadir.
Duvarlara siva iizerine beyaz boya yapilirken, tavani ahsap dograma iizerine kiregle
boyanmistir. Yapinin lizeri Marsilya kiremit kapli, besik catiyla ortiilidiir. Cat1, ahsap

konstriiksiyonlu olup, kirisleri sagak boyunca uzatilmistir.
3.1.1.7. Susleme Ozellikleri

Yapida siisleme dis mekanda toplanmis, i¢ mekanda herhangi bir siisleme
unsuruna yer verilmemistir. D1 mekanda kap1 ve pencerelerin kemer ve ¢ercevelerinde
bosaj kullanimi ve cepheden tagsma yapmasi, siisleme kompozisyonunu olustururken, ayni

zamanda yapiya ii¢ boyutlu plastik etki de katmistir.
3.1.2. Amele Barakasi ve Cavus Lojmani
3.1.2.1. Konum

Yapi, Merkez ilgesi, Alayunt Mahallesi, 2703. Parselde yer almaktadir. Bina,
Eskisehir-Afyon hatt1 gilizergahinda, Sabuncupimar ve Cogiirler istasyonlar1 arasinda

bulunmaktadir.
3.1.2.2. Tarihge
1893 yilinda insa edilen®®® yapinin mimari bilinmemektedir.
3.1.2.3. Mimari Ozellikleri

Kesme tastan insa edilen yapi, dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen
planhidir (Kesit 3). Tek katli yapinin dis duvar 6lgiileri; kuzey ve giiney cepheleri 24.40
m., bat1 cephesi 8.60 m. ve dogu cephesi 6.16 m.dir. Yapiya giris, batidan bir ve

giineyden iki olmak iizere toplam ii¢ kapidan yapilmaktadir. Bina kuzey cepheden disa
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dogru hafif tasma yapmaktadir. Yapiya giris zemin kotundan merdivensiz olarak

yapilmaktadir.
3.1.2.4. Kat Planlan
3.1.2.4.1. Zemin Kat Plam

Yapiin zemin kati, dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planl olup,
birbirinden farkli olgiilerdeki on dort birimden olugmaktadir. Yapmin batisindaki
dikdortgen koridorun etrafina siralanan bes birim bulunmaktadir. Kuzeybati kdsesinde
yan yana konumlandirilan dikdértgen birimler oda ve mutfak olarak kullanilmaktadir.
Z01 no.lu oda 1.90 x 1.70 m. 6lculerinde olup, kuzeyinde penceresi, giuneyinde koridora
acilan kapist bulunmaktadir. Z02 no.lu oda mutfak olarak kullanilmaktadir. 2.20 x 1.70
m. olgiilerindeki mutfagin kuzeyinde penceresi, giineyinde kapisi vardir. Mutfagin
dogusundaki Z03 no.lu oda 3.12 x 2.50 m. 6lculerindedir. Dikdortgen planli odanin
glineybat1 kosesinde kapisi, kuzeyinde penceresi bulunmaktadir. Z04 ve Z05 no.lu odalar
simetrik plana sahiptir. Z04 no.lu oda 3.36 x 3.20 m. dlgtilerindeyken, Z05 no.lu oda 3.60
X 3.36 m. dlciilerindedir. Odalara kuzeyden giris saglanirken, giiney duvarlarinda birer
pencereleri vardir. Z06 ve Z07 no.lu dikdortgen odalar simetrik planli olup, kuzeylerinde
pencereleri, giineylerinde kapilar1 bulunmaktadir. 3.55 x 2.53 m. dl¢tlerindeki Z08 no.lu
dikdortgen odanin kuzeyinde penceresi, dogusunda kapisi bulunmaktadir. Z09 no.lu
birim 5.28 x 3.10 m. 6lgulerinde olup, kuzey ve giineyinde birer penceresi, batisinda iki
penceresi vardir. Yapmim dogu ucunda yer alan Z10 no.lu oda 5.28 x 5.10 m.
Ol¢iilerindedir. Kareye yakin dikdortgen planli oda yatakhane olarak kullaniimaktadir.
Yatakhaneye giris batisinda bulunan kapidan yapilirken, kuzey ve giineyinde karsilikli
ikiser penceresi vardir. Z11, Z12 ve Z13 no.lu mekanlar simetrik planli olup, kuzey
duvarlarinda koridora agilan kapilari, gliney duvarlarinda birer pencereleri vardir. Z14
no.lu dikdortgen oda 2.50 x 2.15 m. olgiilerinde olup, mekana giris glineyden

saglanmaktadir (Plan 3).
3.1.2.5. Cephe Ozellikleri

Yapimin giiney cephesinde farkli boyutlarda sekiz penceresi vardir (Cizim 3).
Cephenin ortasinda iki kap1 bulunmaktadir. Pencereler dikdortgen formlu olup, biiyiik
olanlar dokuz bdlmeli, kiigiik olanlar dort bolmelidir. Pencerelerin denizlik taslar1 disa

dogru tagsma yapmaktadir. Dikdortgen formlu kapilar diiz lentolu olarak ele alinmislardir.
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Kuzey cephesinde yan yana siralanmis farkli boyutlarda olan on pencere yer
almaktadir (Cizim 4). Dikdortgen formlu pencereler asimetrik olarak yerlestirilmislerdir.
Diiz lentolu pencerelerden kiigiik olanlar1 dort bolmeli, biiyiik olanlar1 dokuz bolmelidir.

Cephede mekanlara girisi saglayan herhangi bir aciklik bulunmamaktadir.

Yapinin dogu ve bat1 cepheleri simetrik olup ortalarinda dikdortgen formlu ve diiz
lentolu kapi, kapmin yaninda denizlik tasi ¢ikma yapan, dikdortgen formlu ve sekiz

bolmeli pencere yer almaktadir (Cizim 5).
3.1.2.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap1 kesme tastan insa edilmistir. Pencere ve kapilar aslina uygun olarak ahsap
dogramadan tekrar yapilmistir. Dis cephede ana beden duvarlarina, siva lizerine sar1 renk
boya yapilmistir. Yapinin zemini ahsap parkelerle kaplanmistir. Tavanlar siva iizerine

kiregle boyanmistir. Banyo ve mutfak olan birimlerin zemini fayans kaplanmistir.
3.1.2.7. Susleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi agisindan degerlendirilebilecek herhangi bir siisleme unsuruna

rastlanmamuistir.
3.1.3. Kisim Sefi Lojmani
3.1.3.1. Konum

Yap1, Merkez Ilgesi, Alayunt Mahallesi, 2703. Parselde yer almaktadir. Bina,
Eskisehir-Afyon hatti giizergahinda, Sabuncupinar ve Cogiirler istasyonlari arasinda

bulunmaktadir.
3.1.3.2. Tarihge
1893 yilinda insa edilen*®® yapinin mimar1 bilinmemektedir.
3.1.3.3. Mimari Ozellikleri

Kesme tastan insa edilen yapi, Kkuzey-giiney dogrultusunda enine gelisen
dikdortgen planli ve bodrum Uzeri bir katli olarak insa edilmistir. Yapiya glney
cephesindeki kapidan girilmektedir. Binaya giris zemin kotundan merdivensiz olarak

yapilmaktadir.
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3.1.3.4. Kat Planlanr
3.1.3.4.1. Bodrum Kat Plan1

Bodrum kat farkli dlgiilerdeki dort birimden olusmaktadir. BO1 ve B02 no.lu
odalar ile BO3 ve B04 odalar kendi aralarinda simetriktir. Katin giineydogusunda zemin

kata ulagimi saglayan merdiven vardir (Plan 4).
3.1.3.4.2. Zemin Kat Plam

Zemin Kkat farkli Glciilerdeki bes birimden olusmaktadir. Odalar, katin ortasinda
yer alan dikdortgen planl koridorun etrafina dizilmis ve kapilar1 koridora acilmaktadir
(Plan 5). Kuzeybat1 kosesindeki Z01 no.lu dikdortgen oda 5.05 x 3.35 m. dlculerindedir.
Odanin kuzey ve bat1 duvarinda birer penceresi, dogu duvarinda kapisi vardir. Kuzeydogu
kosesinde yer alan Z02 no.lu oda 5.05 x 3.54 m. dl¢tilerinde olup, kuzey ve dogu yoniinde
birer penceresi, giineyinde kapist bulunmaktadir. Giineydogu kosesindeki Z03 no.lu oda
kareye yakin dikdortgen planhidir. 3.54 x 3.35 m. Ol¢tlerindeki odanin dogusunda ve
giineyinde birer penceresi, batisinda koridora acilan kapisi bulunmaktadir. Gilineybati
kosesinde yer alan Z04 no.lu oda 3.35 x 2.90 m. 6lgllerinde olup, giineyinde penceresi,
dogusunda kapis1 vardir. Z05 no.lu dikdortgen oda 3.35 x 1.20 m. élgiilerindedir. Odanin
batisinda penceresi, dogusunda kapist bulunmaktadir. Yapmin tavan arasmin bati
kosesinde dikdortgen planli bir mekan yer almaktadir. Mekanin batisinda yan yana iki
penceresi, dogusunda kapisi bulunmaktadir. Katin ortasinda zemin katla baglantisini

saglayan merdiveni vardir (Plan 6).
3.1.3.5. Cephe Ozellikleri

Yapiin cephelerinde bulunan kap1 ve pencereler kilit tas1 vurgulu basik kemerli
cercevelerle sinirlandirilmistir. Dogu, bati ve kuzey cepheleri simetrik olup, ikiser
penceresi bulunmaktadir. Altt bolmeli pencerelerin  denizlik taslar1 disa tagsma
yapmaktadir. Gliney cephesinin ortasinda kilit tag1 vurgulu basik kemerli kap1 ve kapinin
iki yaninda ayni lislupta birer penceresi bulunmaktadir. Kapinin basik kemerli gercevesi

bosajli taglarla hareketlendirilmistir. Cat1 sagaklar1 tiim cephelerde uzatilmistir.
3.1.3.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yigma teknikle tas malzemeden insa edilen yapmin cepheleri kesme tas
malzemeyle kaplanmistir. Daha sonra duvarlara siva {izerine boya yapilmistir. Kap1 ve

pencereler ahsap dograma malzemeden yapilmistir. Yapinin zemini parke kaplidir.
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Tavanlar siva iizerine kirecle boyanmistir. Mutfak ve banyo olarak kullanilan birimlerin

zeminleri fayans kaplhdir.
3.1.3.7. Stisleme Ozellikleri

Yapinin i¢ mekaninda siisleme bulunmazken, dis cephede yer alan kapi1 ve

pencerelerde uygulanan bosajli taslar, siisleme unsuru olarak da degerlendirilmistir.
3.1.4. Kisim Yazihanesi
3.1.4.1. Konum

Yapi, Merkez ilgesi, Alayunt Mahallesi, 2703. Parselde yer almaktadir. Bina,
Eskisehir-Afyon hatt1 gilizergahinda, Sabuncupmar ve Cogiirler istasyonlar: arasinda

bulunmaktadir.
3.1.4.2. Tarihcge
1893 yilinda insa edilen*®* yapinin mimar1 bilinmemektedir.
3.1.4.3. Mimari Ozellikleri

Yap1 tag malzemeden insa edilmistir. Dogu-bati dogrultusunda enine gelisen
dikdortgen planli bina tek kathidir (Kesit 4). Yapmin dis 6lgiileri; kuzey ve giiney
cepheleri 6.07 m., dogu ve bati cepheleri 4.14 m.’dir. Binaya giiney cephesinin ortasinda
yer alan kapidan girilmektedir. Binaya giris zemin kotundan merdivensiz olarak

yapilmaktadir. Yapinin besik catis1 Marsilya kiremitle kaplidir.
3.1.4.4. Kat Planlan
3.1.4.4.1. Zemin Kat Plam

Yapinin i¢ mekani birimlere boliinmeyip, mekan bir biitiin olarak ele almmustir. I¢
mekan olguleri 5.73 x 3.80 m.’dir. Yapmnin kuzey ve giineyinde ikiser, dogusunda bir
olmak tizere toplam bes penceresi vardir. Giiney cephesindeki agikliktan mekana gecis

saglanmaktadir (Plan 7).
3.1.4.5. Cephe Ozellikleri

Guney cephesinin merkezinde dikdortgen formlu bir kap1 ve kapinin iki yaninda

kareye yakin dikdortgen formlu iki pencere yer almaktadir (Cizim 6). Pencereler dort
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bolmeli olup, denizlik taglar1 disa tasma yapmaktadir. Kuzey cephesinde dikdortgen
formlu ve dort bolmeli iki pencere yer almaktadir (Cizim 7). Dogu ve bati cepheleri
simetrik olarak ele alinmistir. Cephelerde dikdortgen formlu ve dort bolmeli birer pencere

vardir (Cizim 8).
3.1.4.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Kagir yapinin duvarlar1 sivanip lizerine boya yapilmistir. Kap1 ve pencereler ahsap

dogramadir. Zemin parke kaplidir. Yapinin tavani siva iizerine kirecle boyanmustir.

3.1.4.7. Suisleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi acisindan ele alinabilecek herhangi bir siisleme unsuruna

rastlanilmamustir.
3.1.5. Lojman Binasi
3.1.5.1. Konum

Yapi, Merkez ilgesi, Alayunt Mahallesi, 2703. Parselde yer almaktadir. Bina,
Eskisehir-Afyon hatti giizergahinda, Sabuncupimar ve Cogiirler istasyonlar1 arasinda

bulunmaktadir.
3.1.5.2. Tarihge
1893 yilinda insa edilen*® yapinin mimari bilinmemektedir.
3.1.5.3. Mimari Ozellikleri

Tas malzemeden insa edilen yapi, dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen plan
semasina sahiptir (Kesit 5). Yapinin dis dl¢iileri; kuzey ve giiney cephede 14.50 m., dogu
ve bati cephede 8.15 m.’dir. Yapiya kuzey cephede iki, giiney cephede bir olmak iizere
ti¢ kapidan girilmektedir. Tek katli yapiya giris zemin kotundan merdivensiz olarak

yapilmaktadir. Lojmanin besik ¢atis1t Marsilya tipi kiremitle kaplidir.
3.1.5.4. Kat Planlan
3.1.5.4.1. Zemin Kat Plam

Zemin kat1 kuzey-guiney yoniinde boydan boya kesen, 6.94 x 2.18 m. dl¢tlerindeki

koridorun etrafina siralanan dort oda bulunmaktadir. Kuzeybati késesindeki Z01 no.lu
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dikdortgen oda, 5.50 x 2.74 m. 6lgiilerindedir. Odanin kuzeyinde penceresi, giineyinde
kapist vardir. Kuzeydogu kosesindeki Z02 no.lu dikdortgen oda 5.50 x 3.70 m.
Olculerinde olup, odanin batisinda kapisi, kuzeyinde iki penceresi bulunmaktadir.
Giineydogu ucundaki Z03 no.lu dikdortgen oda, 5.50 x 3.24 m. Olgiilerindedir. Odanin
batisinda kapisi, giineyinde iki penceresi vardir. Glineybati ucundaki Z04 no.lu oda 5.50
X 4.20 m. olgiilerindedir. Odanin kuzeyinde kapisi, giineyinde iki penceresi vardir. Ayrica
yapinin kuzey cephesinin ortasinda ¢ikma yapan, 2.35 x 1.77 m. 6lgllerindeki dikddrtgen

birim tuvalet olarak kullanilmaktadir (Plan 8).
3.1.5.5. Cephe Ozellikleri

Giiney cephesinin merkezinde dikdortgen formlu kapi yer almaktadir. Kapinin iki
yaninda simetrik olarak yerlestirilen ikiser pencere vardir (Cizim 9). Kap1 ve pencereler
basik yuvarlak kemerlidir. Kemerlerde bosajli tas kullanilarak cepheye hareketlilik
katilmistir. Kapt ve pencereler cepheden hafif tasma yapmaktadir. Pencereler alti
bélmelidir (Foto. 15).

Kuzey cephesinin merkezin diga ¢ikma yapan tuvalet yer almaktadir. Cephenin sol
tarafinda dikddrtgen formlu ve yuvarlak kemerli iki pencere, sag tarafinda dikdortgen
formlu ve yuvarlak kemerli kap1 ve pencere yan yana siralanmistir (Cizim 10). Kap1 ve
pencereler kuzey ve giiney cephede ayni iisluptadir (Foto. 16). Yapinin dogu (Foto. 17)
ve bati cephelerinde kap1 veya pencere yoktur (Cizim 11). Yapinin disa tasma yapan kose
taslari, bir taraftan cepheleri sinirlandirirken, diger taraftan hareketlilik katmaktadir. Cat

sacaklar1 cephelerde genis tutulmustur.
3.1.5.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap: kesme tastan insa edilmis olup, kap1 ve pencereleri ahsap dogramadir.
Duvarlara siva iizerine boya yapilmustir. I¢c mekandaki odalarin zemini parke kapldir.

Tavan siva lizerine kirecle boyanmustir.
3.1.5.7. Susleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi agisindan ele alinabilecek herhangi bir siisleme unsuruna

rastlanilmamustir.
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3.1.6. Uglii Lojman Binas
3.1.6.1. Konum

Yap1, Merkez ilgesi, Alayunt Mahallesi, 2703. Parselde yer almaktadir. Bina,
Eskisehir-Afyon hatt1 gilizergahinda, Sabuncupimar ve Cogiirler istasyonlar1 arasinda

bulunmaktadir.
3.1.6.2. Tarihge
1893 yilinda insa edilen*®® yapinin mimari bilinmemektedir.
3.1.6.3. Mimari Ozellikleri

Yap1 iki kat1 olup, dogu-bati dogrultusunda enine gelisen dikddrtgen planlidir
(Kesit 6). Yapmnin dis 6l¢iileri; kuzey ve giiney cephede 14.20 m., dogu ve bati cephede
8.10 m.’dir. Binanin zemin katinda, giineyde iki, batida bir olmak {izere toplam ti¢ kapisi

vardir. Yapiya zemin kotundan merdivensiz olarak girilmektedir (Kesit 7).
3.1.6.4. Kat Planlar:
3.1.6.4.1. Zemin Kat Plam

Zemin kat farkli 6l¢iilerdeki on birimden olusmaktadir. Kuzeybati kosesinde yer
alan Z01 no.lu oda antre olarak kullanilmaktadir. 3.48 x 3.00 m. Glcilerindeki antrenin
batisinda ve gilineyinde birer kapisi, kuzeyinde penceresi bulunmaktadir. Z02 no.lu oda
mutfak olarak kullanilmaktadir. Mutfak 2.80 x 1.70 m. Olgiilerinde olup, batisinda ve
giineyinde birer kapisi, kuzeyinde penceresi vardir. Z03 no.lu oda banyo olarak
kullanilmaktadir. 2.80 x 168 m. dlgiilerindeki birimin kuzeyinde mutfaga acgilan kapisi
bulunmaktadir. Z04 no.lu oda 3.48 x 3.20 m. Ol¢ilerinde olup, kuzeyinde penceresi,
giineyinde kapis1 vardir. Kuzeydogu kosesindeki Z05 no.lu oda 3.85 x 3.48 m.
Olculerindedir. Odanin kuzey ve dogu duvarlarinda birer penceresi, giiney duvarinda
antreye acilan kapisi vardir. Giineydogu kdsesinde yer alan Z06 no.lu oda mutfak olarak
kullanilmaktadir. Mutfak 2.55 x 2.17 m. dlgtilerindedir. Mutfagin bat1 ve giineyinde birer
kapisi, dogusunda penceresi bulunmaktadir. Z07 no.lu birim banyo olarak
kullanilmaktadir. 2.55 x 1.20 m. dlgiilerindeki banyonun kuzeyinde kapisi, giineyinde
penceresi bulunmaktadir. Z08 no.lu birim antre olarak kullanilmaktadir. 2.52 x 2.45 m.

oOl¢iilerindeki kareye yakin dikdortgen antrenin kuzeyinde iki, glineyinde ve dogusunda
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birer olmak iizere toplam dort kapist vardir. Z09 no.lu oda 2.45 x 1.64 m. 6l¢ulerindedir.
Odanin gilineyinde kapisi, dogusunda st kata ¢ikist saglayan merdiven bulunmaktadir.
Gilineybat1 kdsesindeki Z10 no.lu oda 3.78 x 3.48 m. Ol¢iilerinde olup, bat1 ve giineyinde

birer penceresi, kuzeyinde kapisi vardir (Plan 9).
3.1.6.4.2. Birinci Kat Plam

Birinci kat farkli 6l¢iilerdeki alt1 birimden meydana gelmektedir. Katin kuzey ve
giineyinde dogu-bat1 dogrultusunda gelisim gosteren paralel iki koridor bulunmaktadir.
Kuzeydeki koridorun bat1 ucuna duvar oriilerek mutfak yapilmistir. Odalar koridorlarin
ortasina konumlandirilmistir. 1K01 no.lu oda mutfak olarak kullanilmaktadir. 4.04 x 1.62
m. Ol¢iilerindeki mutfagin kuzeyinde penceresi, giineyinde kapist vardir. 1K02 no.lu
koridor 9.20 x 1.62 m. Ol¢ulerindedir. Koridorun kuzeyinde u¢ pencere, giineyinde bir
kapis1 bulunmaktadir. 1K03 no.lu oda 5.40 x 4.10 m. dlgiilerindedir. Odanin batisinda ve
giineyinde birer kapisi, dogusunda iki penceresi vardir. 1K04 no.lu birim antre olarak
kullanilmaktadir. 4.10 x 3.80 m. dlgiilerindeki kareye yakin dikdortgen planli antrenin
kuzey, giiney ve dogusunda birer olmak iizere toplam ¢ kapisi vardir. Antrenin
giineydogu kosesinde alt kata ulagimi saglayan merdiven yer almaktadir. 1K05 no.lu oda
4.10 x 4.04 m. dlculerindedir. Odanin kuzeyinde ve dogusunda birer kapisi, batisinda iki
penceresi bulunmaktadir. 1K06 no.lu koridor 13.24 x 1.62 m. 6lculerindedir. Koridorun

kuzeyinde iki kapisi, glineyinde {i¢ penceresi bulunmaktadir (Plan 10).
3.1.6.5. Cephe Ozellikleri

Giney cephesinde alt katta yan yana siralanmig, kilit tagi vurgulu, yuvarlak
kemerli dort pencere yer almaktadir (Cizim 12). Cephenin iist katinda yan yana siralanmis
dikdortgen formlu, diiz lentolu dort pencere bulunmaktadir. Pencerelerin kemer ic

ylizeyleri yivli olup, denizlik taslart ¢ikma yapmaktadir (Foto. 18).

Kuzey cephesinin merkezinde dikddrtgen formlu ve basik kemerli bir kap1 vardir.
Ana eksenden kaydirilmis olarak ayni formda ve islupta daha kiigliik bir kap1 yer
almaktadir (Cizim 13). Kapilarin kemerleri bosajli taslardan yapilmis ve kilit taslari
belirginlestirilmistir. Bir biiyiik bir kii¢lik tas siralamasiyla yapilan bu diizenleme cepheye
ritim katmaktadir. Cephenin sol tarafinda giiney cephedeki pencerelerle ayni1 6zelliklere
sahip bir pencere vardir. Cephenin sag tarafinda kiigiik boyutlu ve dikdortgen formlu bir

pencere bulunmaktadir. Kuzey cephesinin iist katinda yan yana siralanmis {i¢ kiiciik
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pencere vardir. Dikdortgen formlu pencerelerin denizlik taslari ¢ikma yapmaktadir (Foto.

19).

Dogu cephesinin alt katinda yan yana iki kap1 vardir (Cizim 14). Kapilar, kuzey
cephesindeki drneklerle aynidir. Kilit taslart belirgin basik kemerli kapilarda bosajli tas
kullanilmistir. Cephedeki kapilardan sag tarafta olam1 daha sonra yer seviyesinden
yaklasik 1 m oriilerek pencereye doniistiiriilmiistiir. Cephenin iist katinda denizlik taslari

belirgin, dikdortgen formlu iki pencere vardir (Foto. 20).

Bati cephesinin alt katinda kilit taglar1 belirgin, basik kemerli ve dikddrtgen formlu
iki pencere yer almaktadir (Cizim 15). Pencerelerin kemerleri yivlidir. Cephenin st

katinda yan yana siralanmig dikdortgen formlu iki kii¢iik pencere vardir (Foto. 21).
3.1.6.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap1 kesme tastan insa edilmis olup, duvarlara siva ilizerine boya yapilmistir. Kap1
ve pencereleri ahsap dogramalidir. Kap1 ve pencereleri, istasyon binasindaki orneklerle
aynidir. Odalarin taban ve tavanlari aslina uygun olarak ahsap malzemeden yapilmistir.

Mutfak ve banyolarin zeminleri fayans kapli, tavanlari siva iizerine kire¢ boyalidir.
3.1.6.7. Susleme Ozellikleri

Yapinin i¢ mekaninda siisleme unsuruna rastlanmazken, cephelerdeki pencere ve
kapilarin ¢ergevelerinde kullanilan sasirtmali taslar, yivler ile vurgulanan kemer kilit

taslar1 siisleme unsuru olarak da kullanilmistir.

3.2. Sabuncupmnar Tren Istasyonu Sahasi

Harita No 03
Plan No :11-18
Cizim No : 16-19

Fotograf No :22-43

Istasyon sahasi iginde; istasyon binasi, pompa binas1 ve lojmani, amele barakasi

ve tuvalet binasi vardir.
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3.2.1. istasyon Binasi
3.2.1.1. Konum

Yap1, Merkez ilgesi, Sabuncupmar Ké&yii, 136. Ada, 1. Parselde, Eskisehir-
Kiitahya giizergahinda yer almaktadir (Harita 3).

3.2.1.2. Tarihge

1895 yilinda insa edilen yapmin®®” mimar1 bilinmemektedir. 1893 yilinda
Eskisehir-Konya hatti imtiyazinin Anadolu Demiryolu Sirketi’ne verilmesiyle birlikte
insa faaliyetleri baslar. Hattin giizergdh1 Eskisehir’den baslayarak Kiitahya simirlari
icerisinde kalan Alayunt ve Sabuncupinar tizerinden gegerek Konya’ya varacak sekilde
planlamistir. Bu dogrultuda 1894 yilinda Alayunt’a, 1895 yilinda da Sabuncupinar’a

ulasan demiryoluyla birlikte s6z konusu yerlere istasyon binalar1 yapilmistir.

Alman sermayesiyle yapilan hatta ¢alisan teknik elemanlar, miihendis ve mimarlar
da Almanya’dan getirilmistir. Dolayisiyla hat {izerinde yapilan biitlin istasyon binalari
gibi Sabuncupinar istasyonu da doneminde insa edilen Alman istasyonlarinin mimarisine

benzerlik gostermektedir.

Istasyon binasi, pompa binasi ve lojmani, lojman binas1 Kiitahya Kiiltiir
Varliklarin1 Koruma Boélge Kurulu'nun 12.04.2013 tarih ve 1012 sayili karariyla

408

korunmasi gereken 1. sinif tasinmaz kiiltiir varligi olarak tescillenmistir™®. Yap1

gunimizde tren istasyonu olarak hizmet vermeye devam etmektedir.
3.2.1.3. Mimari Ozellikleri

Kesme tastan insa edilen istasyon binasi iki katli, yanindaki depo ve ambar binalari
tek kath olarak ele alinmistir. Bodrum fizeri iki kath olarak yapilan bina, dogu-bati

dogrultusunda enine gelisen dikdortgen plan semasindadir (Kesit 8).

Yapmin alt kat1 diger istasyon binalarinda oldugu gibi idari personele ait ¢esitli
islevlerde kullanilan odalar, yazihane ve bekleme salonu olarak diizenlenmistir. Ust kat

calisan personele ait lojman olarak kullanilmaktadir.

407 Kutahya Kiiltiir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu karari, dosya no: 43.00/732; TCDD Afyon 7.
Bolge Midiirliigii Arsivi 19 no’lu bilgi fisi.
408 Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bolge Kurulu karari, dosya no: 43.00/732.
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Yapiin kuzey ve giiney cepheleri hafif tagma yapmaktadir. Kuzeyde iig, giineyde
tic ve batida bir olmak iizere toplam yedi kapmin bulundugu binaya, giiney (peron)
cephesinden iki basamakli, kuzey cephesinden tek basamakli merdivenle ulasilmaktadir.
Dis duvar olgtileri, kuzey ve guney ceplerinde 27.35 m., bati cephesinde 9.50 m., dogu
cephesinde 6.36 m.’dir.

3.2.1.4. Kat Planlan
3.2.1.4.1. Bodrum Kat Plam

Dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planh katta farkli 6lgli ve
formda yedi birim bulunmaktadir. Katin bati ucunda 8.90 x 1.73 m. élgllerindeki BO1
no.lu oda yer almaktadir. B02 no.lu oda dikdortgen planli ve 8.90 x 3.53 m.
Olgllerindedir. Katin kuzeyinde bulunan B03 ve B04 no.lu kareye yakin dikdortgen
odalar 4.15 x 3.60 m. &lgiilerinde olup, simetrik planlidir. Bodrum katin kuzeydogu
kosesinde dikdortgen planl antre yer almaktadir. Antrenin kuzeyinde dis mekana agilan
kap1, dogusunda zemin katla baglantisini saglayan merdiven vardir. Dogu ucundaki B0O5
no.lu dikdortgen oda 8.45 x 5.45 m. 6lgiilerinde olup, dogusunda iki, kuzey ve giineyinde
birer olmak iizere toplam dort penceresi vardir. Odaya giris kuzeybati yoniindeki kapidan
saglanmaktadir. BO6 no.lu dikdortgen oda 5.77 x 4.55 m. élculerindedir. 4. 55 x 3.60 m.
olgiilerindeki BO7 no.lu oda kareye yakin dikdortgen planlidir (Plan 11).

3.2.1.4.2. Zemin Kat Plam

Zemin kat dogu-bati dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planhidir. Kat farkl
Olctilerdeki on birimden olusmaktadir. Kuzeybat1 kosesinde yer alan Z01 no.lu oda 3.95
X 2.49 m. olciilerinde olup, kuzey ve bati yoniinde birer penceresi, giineyinde kapisi
vardir. Z02, Z03, Z04 ve Z05 no.lu odalar, uzun dikddrtgen bir mekanin aralarina oriilen
duvarla birbirinden ayrilmistir. Duvarlar boydan boya yapilmayarak birakilan agikliklar
odalar arasindaki gecisi saglamaktadir. Simetrik plana sahip birimlerden Z02 no.lu kareye
yakin dikdortgen oda 3.95 x 3.52 m. élgiilerindedir. Odanin kuzeyinde penceresi,
dogusunda kapis1 vardir. 4.00 x 3.95 m. olgiilerindeki Z03 no.lu odanin dogu, bat1 ve
kuzeyinde birer kapis1 bulunmaktadir. Bu kapilardan dogu ve batida olanlar1 odalara
acilirken, kuzeyinde olami dis mekana acilmaktadir. Ayrica bu odanin kuzeydogu
kosesine duvar oOriilerek olusturulan Z04 no.lu kiguk birim tuvalet olarak
kullanilmaktadir. Z05 no.lu oda 3.95 x 3.60 m. o6l¢iilerinde olup, batisinda kapisi,

kuzeyinde penceresi vardir. Katin kuzeydogu ucundaki dikdortgen planli antreden alt ve
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iist kata ulasimi saglayan merdivene geg¢ilmektedir (Foto. 22). Antrenin kuzeyinde ve
giineyinde birer kapist bulunmaktadir. Kuzeyindeki kapidan dis mekanla baglanti
kurulurken, guneyindeki kap1 yazihaneye agilmaktadir. Katin dogu ucunda yer alan Z06
no.lu birim ambar olarak kullanilmaktadir (Foto. 23). 8.40 x 5.40 m. olcllerindeki
dikdortgen formlu ambara, kuzey ve giiney yonde karsilikli olarak konumlandirilan iki
kapidan gecis yapilmaktadir. Ayrica batisindaki kapidan da antreye gecilmektedir (Foto.
24). Disaridan ambar boliimiine zeminden yiikseltilmis merdivenli platformla
ulasilmaktadir. Ambarin dogu duvarindaki kii¢iik penceresi i¢ mekanin aydinlatilmasina
yardimc1 olmaktadir. Ambarin batisinda yer alan Z07 no.lu birim yazihane olarak
kullanilmaktadir. Yazihane 6.25 x 3.90 m. dlgiilerinde olup, dikdortgen formdadir (Foto.
25). Birime, karsilikli yerlestirilmis kuzey ve giliney cephede bulunan iki kapidan
ulagilmaktadir. Giineydeki kapidan yazihaneye dogrudan giris yapilirken, kuzeydeki
kapidan bir antre araciligiyla gegis saglanmaktadir. Yazihanenin dogu, bat1 ve giineyinde
birer penceresi vardir. Bu pencerelerden bati duvarinda olaniyla bekleme salonuyla
baglant1 kurulurken (Foto. 26), dogu duvarindaki pencere araciligiyla ambarla baglanti
kurulmaktadir. Giiniimiizde islevsiz hale gelen bati duvarindaki pencere daha onceki
doénemde bilet satisinin yapildigi gise olarak kullanilmigtir. Z08 no.lu oda bekleme salonu
olarak kullanilmaktadir. Bekleme salonuna giiney cephedeki kapidan ulagim saglanirken,
igeriden herhangi bir gegis imkan1 bulunmamaktadir (Foto. 27). Kareye yakin dikdortgen
formlu salon, 3.97 x 3.90 m. dlgiilerindedir. Dogu duvarinda yazihaneyle baglantisini
olusturan gise penceresi hari¢ pencere agikligi yoktur (Foto. 28-29). 3.97 x 3.52 m.
Olculerindeki Z09 no.lu odanin batisinda kapisi, giineyinde penceresi bulunmaktadir.
Katin giineybati ucunda dikdortgen planl bir antre yer almaktadir. Antrenin dogu, bat1 ve
kuzeyinde birer kapist bulunurken, giineyinde penceresi vardir. Ayrica antrenin
kuzeyinde yer alan Z10 no.lu birim tuvalet olarak kullanilmaktadir. Tuvaletin giineyinde

kapisi, batisinda penceresi bulunmaktadir (Plan 12).
3.2.1.4.3. Birinci Kat Plam

Dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planh kata, kuzeydogusunda
bulunan merdivenden ¢ikilmaktadir. Merdivenin kuzeyinde, dogu-bat1 dogrultusunda
uzanan koridor ve bu koridorun etrafina dizilen bes oda bulunmaktadir. Kuzeybati uzunda
yer alan 1KO01 no.lu dikdortgen oda 4.06 x 3.50 m. Olcilerinde olup, guneyinde ve
dogusunda birer kapisi, kuzeyinde penceresi bulunmaktadir. Koridorun kuzeyinde

bulunan 1K02 no.lu dikdortgen birim mutfak olarak kullanilmakta ve giineyindeki
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kapiyla koridora agilmaktadir. 3.55 x 2.45 m. ol¢iilerindeki mutfagin kuzeyinde bir
penceresi bulunmaktadir. Katin kuzeydogu ucunda dikdortgen bir antre ve antrenin kuzey
ve dogusunda pencere, batisinda merdiven vardir. Giineydogu kosesinde yer alan 1K03
no.lu oda 4.05 x 2.90 m. 6l¢iilerinde olup, giineyinde penceresi, kuzeyinde kapis1 vardir.
4.05 x 3.59 m. élcllerindeki 1K04 no.lu dikdértgen odanin kuzeyinde ve batisinda birer
kapisi, glineyinde penceresi bulunmaktadir. Katin giineybati ucunda yer alan 1K05 no.lu
kare planli oda 4.05 x 4.05 m. Olgiilerindedir. Odanin kuzeyinde ve dogusunda birer

kapisi, glineyinde penceresi vardir (Plan 13).
3.2.1.5. Cephe Ozellikleri

Yap1 doneminde insa edilen istasyon binalariyla benzerlik gostermektedir. Cephe
ozellikleri son donem Osmanli mimarligindaki unsurlarla ortiismektedir. Binanin kuzey
ve giliney cepheleri hafif ¢ikma yapmaktadir. Yatayda ve dikeyde ele alinan silme

kusaklar1 yapinin siirlarini ve kat aralarini belirlemektedir.

Kap1 ve pencereler basik kemerli ve dikdortgen formlu olup, tas ile ¢ikint1 yapacak
kadar belirginlestirilerek cer¢eve icine alinmiglardir. Pencere atki taslart da ¢ikinti

yaparak vurgulanmistir (Foto. 30-31).

Perona bakan giliney cephesi yanlardaki tek katli birimlere gore disa dogru tasma
yapmaktadir. Cephenin ortasindan gegen silme kusagi, katlar1 birbirinden ayirmaktadir.
Iki katli olarak insa edilen ana yapimin alt katinda, ortada pencere ve iki yaninda birer
kap1 yer almaktadir (Cizim 16). Cephenin merkezine yerlestirilen pencere ve yanlardaki
kapilar ayn iislupta ele alinmiglardir. Pencere ve kapilarin basik kemeri ve kilit taglart
belirginlestirilerek vurgulanmistir. Ayni sekilde pencerelerin denizlik taglari da disa

dogru ¢ikma yapmaktadir (Foto. 32).

Cephenin ikinci katinda, yan yana siralanan {i¢ pencere, kendi i¢inde bir
kompozisyon olusturmaktadir. Yuvarlak kemerli pencereler tagsma yapmakta ve
kemerlerin disa bakan i¢ ylizeyleri yivli hale getirilerek, yapiya hareket

kazandirilmaktadir.

Ana binanin bat1 yoniinde bulunan, tek katl1 yapinin giiney cephesinde, iki pencere
bulunmaktadir. Pencereler istasyonun alt katinda yer alan pencereyle ayni iislupta ele
alinmiglardir. Istasyon binasmin dogusuna bitisik olarak yapilan ambar binasinin giiney

cephesinde, yerden yiikseltilmis merdivenli platformla ulasilan, genis dikdortgen formlu
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bir kap1 vardir (Foto. 33). Kap1 diger ornekler gibi basik kemerli olup, disa tasma
yapmaktadir.

Yapimin kuzey cephesi, giiney cephesiyle simetriktir. Ana yapimin alt ve st kat
diizenlemeleri bu cephede de aymi sekilde yapilmistir. Alt kat kapt ve pencereler basik
kemerli, Ust kat pencereler yuvarlak kemerli olarak diizenlenmistir. Silme kusagi cepheyi

boydan boya gegmekte ve katlar aras1 ayrimi belirginlestirmektedir (Foto. 34).

Bati cephesinde yer alan kap1 ve pencere, yap1 genelinde goriilen iislupta olmayip,
kemersiz disa tagsma yapmayan sekilde diiz olarak birakilmistir. Bu cephede bulunan kare
pencerenin boyutu da digerlerine gore kiigiik boyutta olup, sadece denizlik tasi ¢ikma
yapmaktadir. Ayrica kapi ile pencere arasinda asimetrik olarak yerlestirilen kiigiik
dikdortgen bir pencere acikligi da vardir. Bati cephesinin {ist katinda simetrik ve yuvarlak

alinlikli dikdortgen iki pencere vardir. Pencere alinliklari disa tagirilmistir (Foto. 35).

Dogu cephesinin merkezinde alinligi ve denizlik tasi ¢ikma yapan dikdortgen
formlu kiiciik bir pencere yer almaktadir. Benzer bir uygulama, cephenin iist tarafina
simetrik olarak yapilan iki pencerede de goriilmektedir. Dogu cephesinin zemin kotunda,
bodrum katin havalandirilmast ve 1siklandirilmasini saglamak i¢in iki pencere agiklig

bulunmaktadir (Foto.36).
3.2.1.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap1 kesme tastan insa edilmistir. Binanin i¢ ve dis duvarlar1 sivayla kapatilip
tizerine boya yapilmistir. Bu durumdan kaynakli olarak duvar orgiisii teknigi
anlagilamamaktadir. Zemin katin yer dosemeleri sonradan yenilenerek orijinalligini
kaybetmistir. Yolcu bekleme salonunun zemini beyaz renkli fayanslarla kapli olup,
duvarlar1 tabandan tavana kadar iki farkli renkte boyanmistir. Tavandaki ahsap ¢ita

kaplamalar orijinal halde korunmustur.

Hareket memuru odasi olarak kullanilan birimin zemini parkeyle kaplanarak
yenilenmistir. Tavan1 yolcu bekleme salonunda oldugu gibi orijinaldir. Zemin katta yer
alan diger odalarin tabani parke, tavani ahsap cita kaplama, mutfak ve tuvaletin zemini
ise fayans kaplamadir. Zemin ve tavan ddsemelerindeki durum, ikinci katta da ayni

sekilde ele alinmustir.

Yapinin kapt ve pencerelerinin orijinal hali korunmus, ahsap dogramadan

yapilmustir. Binanin besik catis1 ahsap konstriiksiyonlu olup, lizeri Marsilya tipi kiremitle
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ortiiliidiir. Cati1 alt1 sagaklar1 ve sagaklar1 destekleyen kirisler de ahsap malzemelidir. Cati
sacaklar1 orijinal haliyle giiniimiize kadar gelmistir. Yapinin disaridan ¢evresini dolasan

yol, andezit kaplamalidir.
3.2.1.7. Susleme Ozellikleri

Ge¢ Osmanli donemine ait yapimin siisleme unsurlari dis cephelerde yer
almaktadir. Bina i¢inde siislemeye yer verilmezken, perona bakan giiney ve karsisindaki
kuzey cephede pencere ve kapilarda kullanilan kemerler disa tagsma yaparak siisleme
unsuru olarak ele alinmiglardir. Ayni durum cepheleri boydan boya dolasan
hacimlendirilmis silme kusaginda da goriilmektedir. Yapiya hareket kazandiran yatay ve

dikeyde gelisen kompozisyon, plastik etki gz 6niinde bulundurularak tasarlanmastir.

Kap1 ve pencerelerin kemer atki taslari belirginlestirilirken, kemerlerin yanlarinda
simetrik olarak uzatilan taslar dekoratif amagl yapilmistir. Ayrica pencerelerin denizlik

taglar1 da ylizeysel birakilmayip disa dogru tasirilmistir.
3.2.2. Pompa Binasi ve Lojmani
3.2.2.1. Konum

Yapi, Merkez llgesi, Sabuncupmar Kéyii, 136. Ada, 1. Parselde, Eskisehir-
Kiitahya gilizergahinda yer almaktadir.

3.2.2.2. Tarihge
1895 yilinda insa edilen yapmin®®® mimari bilinmemektedir.
3.2.2.3. Mimari Ozellikleri

Istasyon binasmin batisinda yer alan pompa binasi ve lojmani tas malzemeyle
yigma teknikte insa edilmistir. Yapi, istasyon binasiyla aynit mimari 6zelliklere sahiptir.
Kare planli ve zemin iizeri iki katli pompa binasinin, kuzey duvarina bitisik olarak yapilan
tek katli ve dikdortgen planli lojmani bulunmaktadir (Kesit 9-10). Kuzey-giiney yoninde
enine gelisen plan semasma sahip yapiya dogusunda bulunan kapidan gegis

yapilmaktadir. Pompa binasinin dis dlgiileri 5.75 x 5.75 m., lojmanin dis 6lgiileri 7.13 x

409 K{itahya Kiiltiir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu karari, dosya no: 43.00/732; TCDD Afyon 7.
Bolge Midiirliigi Arsivi 19 no’lu bilgi fisi.
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5.12 m.dir. Yapmin ahsap konstriiksiyonlu besik catis1 Marsilya tipi kiremitle

kaplanmaistir.
3.2.2.4. Kat Planlan
3.2.2.4.1. Zemin Kat Plam

Pompa binasinin zemin kat1 4.55 x 4.55 m. ol¢iilerinde ve kare planhidir. Katin
giineyinde penceresi, dogusunda kapist vardir (Plan 14). Birinci ve ikinci katin plani,
zemin katin plantyla simetrik olarak ele alinmistir. Her iki katta kare planli ve 4.55 x 4.55
m. Ol¢ulerindedir. Birinci ve ikinci katin kuzey ve giiney cephelerinde birer kiigiik

pencere acikligi bulunmaktadir (Plan 15-16).

Pompa binasina bitisik olarak yapilan lojman kuzey-giiney dogrultusunda enine
gelisen plan tipindedir. Lojmana dogu cephesinde, pompa binasiyla birlestigi noktada
bulunan kapidan girilmektedir. Birbirine simetrik iki dikdortgen oda, ortalarindan gegen
bir duvar araciligiyla ikiye bolinmiistiir. Aralarindaki ge¢isin dogu ucundaki agikliktan
saglandig1 odalardan Z01 no.lu oda 4.55 x 3.27 m. 6lgilerinde olup, dogusunda kapisi,
batisinda penceresi vardir. Z02 no.lu oda 4.55 x 3.30 m. dlgiilerindedir. Odanin dogu ve

batisinda birer penceresi bulunmaktadir.
3.2.2.5. Cephe Ozellikleri

Yapmin zemin katinin bati cephesinde iki, dogu cephesinde bir ve giney
cephesinde (Cizim 17) bir olmak {izere toplam dort penceresi vardir (Foto. 37). Denizlik
taglar1 ¢ikma yapan pencereler, dikdortgen formlu ve diiz sovelidir. Pencereler
giinlimiizde duvar Oriilerek kapatilmistir. Dogu cephesinde bulunan dikdortgen kapi diiz
lentoludur. Yapinin birinci ve ikinci katlarinin kuzey ve giiney cephelerinde birer kiigiik
dikdortgen formlu pencere agikligi bulunmaktadir (Foto. 38-39). Dogu ve bati

cephelerinde pencere bulunmamaktadir.
3.2.2.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Pompa binasinin zemin ve birinci kat1 ile lojman binas1 yigma tastan insa edilip,
stva lizerine boya yapilmistir. Pompa binasinin ikinci kati ve ¢at1 konstriiksiyonu ahsap
malzemeden yapilmistir. Cat1 sagaklari, sagaklari tagiyan konsol ve kirigleri de ahsaptan

yapilmistir.
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3.2.2.7. Suisleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi agisindan degerlendirilebilecek herhangi bir siisleme unsuru

bulunmamaktadir.
3.2.3. Amele Barakasi
3.2.3.1. Konum

Yap1, Merkez lgesi, Sabuncupmar Koyii, 136. Ada, 1. Parselde, Eskisehir-
Kiitahya giizergahinda yer almaktadir.

3.2.3.2. Tarihge
1895 yilinda insa edilen yapinin*'® mimar1 bilinmemektedir.
3.2.3.3. Mimari Ozellikleri

Dogu-bati dogrultusunda enine gelisim gosteren dikdortgen planl yapi, 13.25 x
6.10 m. olgiilerinde olup, kesme tastan insa edilmistir (Kesit 11). Tek katli binaya giris
giiney cephede yer alan iki kapidan yapilmaktadir. Yapiya zemin kotundan merdivensiz

girilmektedir. Yapinin besik ¢atis1 Marsilya tipi kiremitle kaplidir.
3.2.3.4. Kat Planlar:
3.2.3.4.1. Zemin Kat Plam

Zemin kat farkli 6lgiilerdeki dort birimden olusmustur. Kuzeybati ucunda yer alan
Z01 no.lu dikddrtgen oda, 3.60 x 2.50 m. olgiilerindedir. Mutfak olarak kullanilan bu
birimin batisinda penceresi, dogusunda kapist bulunmaktadir. 5.25 Xx 3.65 m.
Olctlilerindeki Z02 no.lu dikddrtgen birim salon olarak kullanilmaktadir. Salonun
kuzeyinde penceresi, giineyinde kapisi vardir. Katin dogu ucunda yer alan Z03 no.lu kare
planli birim, 5.25 x 5.25 m. 6l¢ulerindedir. Yatakhane olarak kullanilan odanin kuzeyinde
ve glineyinde ikiser pencere, batisinda kapisi vardir. Giineybati ucundaki Z04 no.lu
dikdortgen oda 3.60 x 2.35 m. Olgulerindedir. Odanin giineyinde kapisi, batisinda
penceresi bulunmaktadir. Ayrica yapinin kuzey cephesinde disa tasma yapan dikdortgen

birim tuvalet olarak kullanilmaktadir (Plan 17).

410 Kiitahya Kiiltiir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu karari, dosya no: 43.00/732; TCDD Afyon 7.
Bolge Midiirliigi Arsivi 19 no’lu bilgi fisi.
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3.2.3.5. Cephe Ozellikleri

Giiney cephesinin sol tarafinda yan yana konumlandirilan iki dikd6rtgen formlu
ve diiz lentolu kap1 yer almaktadir. Cephenin sag tarafinda iki dikdortgen formlu pencere
vardir (Cizim 18). Denizlik tasi ¢ikma yapan pencereler diiz sovelidir. Kuzey cephesinin
merkezine pencere yerlestirilmistir. Pencerenin sol tarafinda yan yana iki pencere daha
vardir. Bat1 cephesinde dikdortgen formlu iki pencere vardir (Foto. 40). Yapinin dogu
cephesinde kap1 veya pencere agikligi yoktur (Foto. 41).

3.2.3.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap1 yigma tas malzemeden insa edilmistir. Binanin duvarlar1 sivanip, iizerine
boya yapilmistir. Kap1 ve pencereler ahsap dogramadir. Odalarin zeminleri parke, mutfak
ve banyonun zeminleri fayans kaplidir. Biitiin birimlerin tavanlari siva {izerine kiregle

boyanmustir.
3.2.3.7. Stisleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi acisindan degerlendirebilecek siisleme unsuruna

rastlanilmamustir.
3.2.4. Tuvalet Binasi
3.2.4.1. Konum

Yap1, Merkez llgesi, Sabuncupmar Kéyii, 136. Ada, 1. Parselde, Eskisehir-
Kiitahya gilizergahinda yer almaktadir.

3.2.4.2. Tarihge
1895 yilinda insa edilen yapmin®'! mimari bilinmemektedir.
3.2.4.3. Mimari Ozellikleri

Yigma tas malzemeden insa edilen tek katli yapi, kuzey-giiney yoniine dogru
gelisim gosteren dikdortgen planlidir (Kesit 12). Yapiya giineyinde ve batisinda bulunan

iki kapidan girilmektedir. Girisler zemin kotundan merdivensiz olarak yapilmaktadir.

411 Kitahya Kiltir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu karari, dosya no: 43.00/732; TCDD Afyon 7.
Bolge Midiirliigi Arsivi 19 no’lu bilgi fisi.
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3.2.4.4. Kat Planlan
3.2.4.4.1. Zemin Kat Plam

Yap1 farkli olgiilerdeki dort birimden olugmaktadir. Z01 no.lu dikddrtgen birim
depo olarak kullanilmaktadir. Depo 1.90 x 1.40 m. Olgiilerinde olup, dogusunda ve
batisinda birer penceresi, giineyinde kapis1 bulunmaktadir. 1.90 x 1.16 m. dlculerindeki
702 no.lu birimin batisinda kapisi, dogusunda penceresi vardir. Yapinin kuzey ucunda
simetrik plana sahip iki dikddrtgen birim tuvalet olarak kullanilmaktadir. 1.40 x 0.95 m.
6lgllerindeki Z03 no.lu birimin batisinda penceresi, giineyinde kapist bulunmaktadir.
1.40 x 0.95 m. 6lc¢ulerindeki Z04 no.lu birimin dogusunda penceresi, giineyinde kapisi
vardir (Plan 18).

3.2.4.5. Cephe Ozellikleri

Giiney cephesinin merkezinde dikdortgen formlu ve diiz lentolu kapr yer
almaktadir (Cizim 19) (Foto. 42). Kuzey cephesinde kapi veya pencere agikligi
bulunmamaktadir. Bati cephesinin ortasinda kap1 agikligi, acikligin saginda ve solunda
kiigiik, dikdortgen formlu iki pencere vardir. Dogu cephesinde yan yana dikddrtgen

formlu ti¢ kiigiik pencere bulunmaktadir (Foto. 43).
3.2.4.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Y1gma tag malzemeden insa edilen yapinin kap1 ve pencereleri, orijinal 6zelligini
yitirerek sonradan plastik dograma malzemeli olanlarla degistirilmistir. Yapinin zemini
fayans kaphdir. Duvarlara siva iizerine boya yapilmistir. Mekanlarin tavanlar siva

Uzerine kiregle boyanmistir. Cat1 sagaklar1 ve kirigleri ahsap malzemelidir.
3.2.4.7. Susleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi agisindan degerlendirebilecek siisleme unsuruna

rastlanilmamastir.
3.3. Dumlupinar Tren istasyonu Sahasi
Harita No 4
Plan No : 19-22
Cizim No : 20-24

Fotograf No : 44-60
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Istasyon sahasi iginde; istasyon yolcu binasi, agik hangar, is¢i barakasi ve ¢avus

lojman1 ve tuvalet binas1 yer almaktadir.
3.3.1. istasyon Binasi
3.3.1.1. Konum

Yap1, Dumlupinar ilgesi, Turgut Ozal Mahallesi, 4. Pafta, 516. Parselde yer
almaktadir. Alasehir-Afyon giizergahinda bulunan bina, Oturak ve Yildirirm Kemal

istasyonlar1 arasindadir (Harita 4).

3.3.1.2. Tarihge

2

1897 yilinda insa edilen*? yapmin mimar1 bilinmemektedir. 1894 yilinda

yapimma baslanan Alasehir-Afyon hatti giizergahi*'®

icinde yer alan Dumlupiar
istasyonunun insasina hangi yil basladigi bilinmemektedir. Giizergahin hizmete agildigi
y1l olan 1897 yilinda bitirildigi bilinmektedir. Atatiirk’tin, Calkdy Muharebelerinden
sonra ele gecirilen Dumlupinar’daki bu tren istasyonunda, 30 Agustos 1922 tarihindeki

geceyi gecirdigi belirtilmektedir®4,

Istasyon binasi, bekleme ve ambar binalar1 Eskisehir Koruma Bélge Kurulu’nun
07.03.2003 tarihli ve 2286 no’lu karariyla, birinci derecede korunmasi gerekli kiiltiir
varlig1 olarak tescillenmistir. Hangar binasi, Kiitahya Koruma Boélge Kurulu’nun
15.04.2011 tarihli ve 939 no’lu karariyla, ikinci derecede korunmasi gerekli kiiltiir varligi

415

olarak tescillenmistir®™. Yap1 glinlimiizde tren istasyonu olarak hizmet vermeye devam

etmektedir.
3.3.1.3. Mimari Ozellikleri

Iki katli kagir yap1, dlizglin kesme tas malzemeden insa edilmistir. Bina dogu-bat:
dogrultusunda enine gelisen dikdortgen plan semasindadir. Iki katli ana yapinin batisinda
bitisik olarak tek katli ambar ve bekleme binalar1 yer almaktadir. Istasyon binasinin kuzey
ve glney cepheleri hafif disa tasma yapmaktadir. Yapmin kuzey, giiney ve dogu

cephesinde birer kapisi bulunmaktadir. Binaya merdivensiz olarak zemin kotundan

412 Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Kurulu, 43.07/17 no’lu dosya; TCDD Afyon 7. Bélge Mudiirligii
Arsivi 55 no’lu bilgi fisi.

413 A N. Atilla, age., s. 115.

414 Kiitahya Kiiltlir Varliklarini Koruma Kurulu, 43.07/17 no’lu dosya.

415 Kiitahya Kiiltiir Varliklarini Koruma Kurulu, 43.07/17 no’lu dosya.
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girilmektedir. Istasyon binasmin alt kat1 calisanlara ait ofis, yazihane ve bekleme salonu
olarak kullanilmaktadir. Ust kat1 calisan personele konaklama imkani saglayan lojman

olarak diizenlenmistir.
3.3.1.4. Kat Planlan
3.3.1.4.1. Zemin Kat Plam

Zemin kat, dogu-bati dogrultusunda enine gelisim gosteren dikdortgen plan
semasinda olup, giris holii ve farkli Glgiilerdeki sekiz birimden meydana gelmektedir.
Kuzeybati ucunda yer alan Z01 no.lu dikdortgen oda 3.64 x 2.55 m. O6lgllerindedir.
Odanin batisinda ve kuzeyinde kapist bulunmaktadir. 3.19 x 2.84 m. 6lculerindeki Z02
no.lu dikdortgen odanin dogu ve batisinda birer kapisi, kuzeyinde penceresi
bulunmaktadir. Katin dogu ucunda yer alan Z03 no.lu dikddrtgen birim 6.64 x 3.62 m.
Olculerindedir (Foto. 44). Odanin kuzeyinde ve dogusunda birer kapisi, giineyinde
penceresi vardir. Z04 no.lu birim antre olarak diizenlenmistir. Antre, 2.86 x 2.84 m.
Olciilerinde olup, kuzeyinde {iist kata ulasimi saglayan merdivenler, giineyinde ve
dogusunda birer kapist vardir (Foto. 45). Z05 no.lu oda 2.90 x 2.80 m. 6lculerindedir.
Odanin batisinda kapisi, glineyinde penceresi bulunmaktadir. Ana binaya bitisik olarak
inga edilen tek katl1 Z06 no.lu yolcu bekleme salonu (Foto. 46-47-48), Z07 no.lu ambar
(Foto. 49-50) ve Z08 no.lu depo (Foto. 51) birimleri dikdortgen planli ve simetriktir (Plan
19).

3.3.1.4.2. Birinci Kat Plam

Birinci kat, dogu-bat1 dogrultusunda enine dogru gelisen dikdoértgen planh olup,
farkl Olgiilerdeki yedi birimden olugsmaktadir. Birinci kat plan bakimindan zemin kata
benzerdir. Kuzeybati kosesinde yer alan 1K01 no.lu dikdortgen oda 3.54 x 2.00 m.
Ol¢iilerinde olup, glineyinde ve dogusunda kapisi, kuzeyinde penceresi vardir. 3.45 x 2.10
m. Olclilerindeki 1K02 no.lu odanin dogu ve batisinda kapisi, kuzeyinde penceresi
bulunmaktadir. Kuzeydogu kdsesindeki 1K03 no.lu dikdortgen oda 5.64 x 3.62 m.
Olgiilerindedir. Odanin  kuzeyinde penceresi, batisinda ve gilineyinde kapist
bulunmaktadir. Gilineydogu kosesinde yer alan 1K04 no.lu odanin batisinda kapisi,
giineyinde penceresi vardir. 1K05 no.lu birim antre olarak diizenlenmistir. Dikdortgen
planli antrenin kuzeyinde merdiven ve banyo yan yana yer almaktadir. 1K06 no.lu birim
banyo olarak kullanilmaktadir. 1.83 x 1.50 m. Olgulerindeki dikdortgen banyonun

giineyinde kapis1 vardir. Giineybati kosesinde yer alan 1K07 no.lu dikdértgen planl oda
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3.64 x 2.20 m. olculerindedir. Odanin giineyinde penceresi, dogusunda kapisi yer
almaktadir (Plan 20).

3.3.1.5. Cephe Ozellikleri

Yapinin kuzey ve giiney cepheleri hafif disa tasma yapmaktadir. Cat1 sagaklar1 dort
cephede de genis tutulmustur. Giiney cephesinin alt kati boyanmayarak duvar orgiisiiniin
anlasilmasi saglanmistir (Foto. 52). Ust katinda s1va iizerine sar1 renkli boya yapilmustir.
Cephenin koseleri bosajli taslarla belirgin hale getirilmistir. Cephenin ortasindan gegen
kalin silme kusagi kat aralarini belirginlestirerek sinirlandirmistir. Giiney cephesinin alt
katinin merkezinde pencere yer alirken, saginda pencere, solunda kap1 vardir (Cizim 20).
Dikdortgen kap1 ve pencereler kilit tas1 belirgin bosajli taglarla ¢ergeve icine alinmiglardir
(Foto. 53-54). Pencerelerin denizlik tasi hafif ¢ikma yapmaktadir. Cephenin iist katinda

yan yana ii¢ pencere siralanmaktadir. Pencereler, alt kattaki 6rneklerle ayn1 6zelliktedir.

Kuzey cephesinin merkezinde kapi yer almaktadir. Kapmin iki yaninda birer
pencere vardir (Cizim 21). Basik kemerli kap1 ve pencerelerin ¢ergevesi bosajli taglardan
yapilarak, cepheye hareketlilik kazandirilmistir. Pencere denizlik taslar1 disa ¢ikma
yapmaktadir. Kap1 ve pencereler demir parmakliklarla kapatilmistir. Cephenin iist katinda
yan yana {i¢ pencere siralanmistir. Sag kosede yer alan pencerenin digerlerinden kiigiik
tutulmasi, cephedeki simetriyi bozmaktadir. Ust kattaki dikddrtgen pencereler basik

kemerli olup, ¢ergeveleri diiz birakilmistir (Foto. 55).

Yapinin dogu cephesinin sagida kapi, solunda pencere yer almaktadir. Cephenin
tist katinda kiiciik dikdortgen bir pencere vardir (Cizim 22). Kapt ve pencereler diger
cephedeki 6rneklerle ayni iisluptadir (Foto. 56). Bati cephesinde tek katli ambar ve

bekleme salonu bulunurken, yan yana dikdortgen iki pencere yer almaktadir (Foto. 57).
3.3.1.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Kagir yapi, kesme tas malzemeden insa edilmistir. Kap1 ve pencereler ahsap
dograma olup, gliniimiize orijinal haliyle gelmislerdir. Ana binanin zemin ve birinci
katinda zemin fayansla kaplanarak, orijinalligi kaybedilmistir. Duvarlara siva lizerine
plastik boya yapilmis, tavanlar siva iizerine kiregle boyanmistir. Bekleme salonu ve
ambarin kap1 ve pencereleri de ahsap dograma olup, orijinal halindedir. Fakat bekleme
salonu ve ambarin kapilarina sonradan metal kapaklar takilmistir. Bekleme salonunun

zemini fayans kaphidir. Salonun duvarlar1 ve tavani ahsap malzemeden yapilmistir.
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Ambarin zemini dokme beton olup, kaplamasi yoktur. Ambarin duvarlarinin bir kismi
tas, bir kism1 ahsaptir. Uzeri Marsilya tipi kiremit kapl besik ¢at1, ¢elik konstriiksiyon

izerine ahgap malzemeyle yapilmstir.
3.3.1.7. Susleme Ozellikleri

Yapida siislemeler dis cephede toplanmis, i¢ mekanda silislemeye yer
verilmemistir. Cephelerin koselerinde, kap1 ve pencere cercevelerinde uygulanan bir
kiigiik bir biiyiik tas dizilimi, cephelere hareket katmasinin yani sira siisleme unsuru

olarak da karsimiza ¢ikmaktadir.
3.3.2. Acik Hangar
3.3.2.1. Konum

Yapi, Dumlupinar Ilgesi, Turgut Ozal Mahallesi, 4. Pafta, 516. Parselde yer
almaktadir. Alasehir-Afyon giizergahinda bulunan bina, Oturak ve Yildirirm Kemal

istasyonlar1 arasindadir.
3.3.2.2. Tarihge
1897 yilinda insa edilen*® yapinin mimari1 bilinmemektedir.
3.3.2.3. Mimari Ozellikleri
3.3.2.4. Kat Planlan
3.3.2.4.1. Zemin Kat Plam

43.95 x 23.10 m. ol¢iilerindeki dikdortgen planli hangarin zeminden ¢atiya kadar
yiiksekligi 6.30 m.’dir. Tek katli hangar binasi celik karkas sistemle insa edilmistir. Ug
tarafi agik olan yapinin, besik catis1 ve bir duvari sa¢ levha ile kaplidir. Hangarin bir
kosesinde tek katli, catis1 basik kemerli tonozla ortiilii depo bulunmaktadir. Deponun tiim
pencereleri ve kapisi basik kemerli ve ahsap dogramalidir. Kap1 ve pencerelerin ahsap

pervazlari vardir. Pencerelerde demir parmakliklar bulunmaktadir.

416 Kiitahya Kiiltiir Varliklarini Koruma Kurulu, 43.07/17 no’lu dosya; TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirligl
Arsivi 55 no’lu bilgi fisi.
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3.3.2.5. Cephe Ozellikleri

Hangarin kuzey, gliney ve dogu cepheleri agik birakilmisken, bati cephesi sa¢
levhayla kapatilmistir. Ayrica kuzey cephesinde tek katli depo birimi yer almaktadir
(Foto. 58).

3.3.2.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yapi celik karkas malzemeyle insa edilmistir. Hangarin besik catisi sag levhayla
kaplanmistir. Zemininde beton kullanilmistir. Hangarin deposu ahsap malzemeden insa

edilmistir.
3.3.2.7. Suisleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi acisindan degerlendirilebilecek silisleme unsuruna

rastlanilmamustir.
3.3.3. Cavus Lojmam ve Isci Barakasi
3.3.3.1. Konum

Yap1, Dumlupinar Ilgesi, Turgut Ozal Mahallesi, 4. Pafta, 516. Parselde yer
almaktadir. Alasehir-Afyon giizergahinda bulunan bina, Oturak ve Yildirim Kemal

istasyonlar1 arasindadir.
3.3.3.2. Tarihge
1897 yilinda insa edilen*!’ yapinin mimar1 bilinmemektedir.
3.3.3.3. Mimari Ozellikleri

Yigma tas malzemeden insa edilen tek katli yapi, kuzey-giiney dogrultusunda
gelisen kareye yakin dikdortgen planlidir (Kesit 13). Binanin dlgiileri 10.50 x 9.60 m.’dir.
Yapiya dogu ve bati cephelerinde bulunan iki kapidan gegis saglanmaktadir. Binaya
zemin kotundan merdivensiz olarak girilmektedir. Besik cati Marsilya tipi kiremitle

ortaludar.

417 Kiitahya Kiiltiir Varliklarini Koruma Kurulu, 43.07/17 no’lu dosya; TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirligi
Arsivi 55 no’lu bilgi fisi.
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3.3.3.4. Kat Planlan
3.3.3.4.1. Zemin Kat Plam

Yapi farkli olgiilerdeki bes birimden meydana gelmektedir. Katin ortasinda dogu-
bati dogrultulu dikdortgen koridor bulunmaktadir. Odalar bu koridorun etrafina
siralanmistir. Kuzeybati ucunda yer alan Z01 no.lu dikddrtgen birim tuvalet olarak
kullanilmaktadir. 2.00 x 1.10 m. dlgiilerindeki tuvaletin batisinda penceresi, giineyinde
kapis1 vardir. Z02 no.lu birim 3.80 x 3.05 m. o6lgulerinde olup, kuzeyinde penceresi,
batisinda kapisi bulunmaktadir. Kuzeydogu kosesinde yer alan Z03 no.lu birim 3.05 x
2.70 m. olgiilerindedir. Odanin kuzey ve dogu duvarlarinda pencere acikligi, giiney
duvarinda kapist vardir. Giineydogu kdsesindeki Z04 no.lu kare birim is¢i yatakhanesi
olarak kullanilmaktadir. 4.40 x 4.40 m. 6l¢iilerindeki yatakhanenin giiney ve dogusunda
birer penceresi, kuzeyinde kapis1 bulunmaktadir. Giineybat1 kdsesinde yer alan Z05 no.lu
kare birim c¢avus lojmani olarak kullanilmaktadir. Bati ve giiney duvarlarinda birer
penceresi, kuzey duvarinda kapist bulunan ¢avus lojmani 4.40 x 4.40 m. Olgulerindedir
(Plan 21).

3.3.3.5. Cephe Ozellikleri

Giney cephesinin sag ve sol yaninda simetrik olarak yerlestirilmis iki pencere
bulunmaktadir (Cizim 23). Dort bolmeli ve yuvarlak kemerli pencerelerin kilit taglart
vurguludur. Kuzey cephesi, giiney cepheyle simetrik olup, dikddrtgen formlu iki kicuk
penceresi vardir. Dort bolmeli ve diiz soveli pencerelerin denizlik taslari ¢ikma
yapmaktadir. Yapinin dogu ve bati cepheleri ayn1 kurguyla ele alinmiglardir. Cephelerin
merkezlerinde dikdortgen formlu kapilar yer alirken, kapilarin sag ve sol taraflarinda birer

dikdortgen pencereleri vardir (Cizim 24).
3.3.3.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yigma tastan insa edilen kagir yapinin duvarlart sivanmis ve boya yapilmistir.
Kap1 ve pencereler ahsap dogramalidir. Pencerelerin parmakliklari demirden yapilmaistir.

Odalarin zemin ve tavan dosemeleri ahsap kaplamadir.
3.3.3.7. Stisleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi acisindan degerlendirilebilecek siisleme unsuruna

rastlanilmamustir.
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3.3.4. Tuvalet Binasi
3.3.4.1. Konum

Yapi, Dumlupinar Ilgesi, Turgut Ozal Mahallesi, 4. Pafta, 516. Parselde yer
almaktadir. Alasehir-Afyon giizergahinda bulunan bina, Oturak ve Yildirirm Kemal

istasyonlar1 arasindadir.
3.3.4.2. Tarihcge
1897 yilinda insa edilen*'® yapinin mimari bilinmemektedir.
3.3.4.3. Mimari Ozellikleri

Tek kathh kagir yapi, kesme tas malzemeden insa edilmis olup, dogu-bati
dogrultusunda enine gelisen kareye yakin dikdortgen planlidir. Yapinin dis Slgiileri 4.50
X 3.90 m.’dir. Binanin dogu, bat1 ve giiney cephelerinde birer kapis1 vardir. Tuvalet olarak
kullanilan birimler dogu yoniine yerlestirilirken, bat1 yoniindeki birimler depo olarak
kullanilmaktadir. Yapiya zemin kotundan merdivensiz olarak giris yapilmaktadir.

Yapinin iizerini orten ahsap konstriiksiyonlu besik cati, Marsilya tipi kiremit kaplidir.
3.3.4.4. Kat Planlan
3.3.4.4.1. Zemin Kat Plam

Dogu-bati dogrultusunda enine gelisen kareye yakin dikdortgen planlt kat, farklh
Olciilerdeki dort birimden olusmaktadir. Kuzeybati yoniindeki Z01 no.lu dikdoértgen birim
camasirhane olarak kullanilmaktadir. Camasirhanenin batisinda kapisi, kuzeyinde
penceresi bulunmaktadir. Kuzeydogu yoniinde yer alan Z02 no.lu dikddrtgen birimin
dogusunda kapisi, kuzeyinde penceresi vardir. Z03 no.lu birimin kuzeyinde kapisi,
dogusunda penceresi vardir. Gilineybati yoniindeki Z04 no.lu dikddrtgen birimin

giineyinde kapisi, batisinda penceresi bulunmaktadir (Plan 22).
3.3.4.5. Cephe Ozellikleri

Yapinin kuzey, bat1 ve dogu cephelerinin ortalarinda basik kemerli ve dikdortgen
formlu kapilar yer alirken, kapilarin yanlarinda dikdortgen formlu birer pencere

bulunmaktadir. Guney cephesinde yan yana iki dikdortgen pencere vardir (Foto. 59).

418 Kiitahya Kiiltiir Varliklarini Koruma Kurulu, 43.07/17 no’lu dosya; TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirligi
Arsivi 55 no’lu bilgi fisi.
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Kapilarin ¢ergevesi bosajli taglardan yapilmistir. Ayrica yapimin koselerinde kullanilan
bosajli taglar, cepheleri sinirlandirmaktadir. Cephelerin koselerinde ve kapilarin
cercevelerinde kullanilan sasirtmali taglar yapiya hareket katmaktadir (Foto. 60). Cati

sagaklar1 cephelerde genis tutulmustur. Cepheler boyanmayarak sade birakilmistir.
3.3.4.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap1 diizgiin kesme tas malzemeden insa edilmistir. Duvarlarin boyanmayarak
sade birakilmasiyla, ana yap1 malzemesini net olarak gérebilmekteyiz. Kap1 ve pencereler
ahsap dogramalidir. Yapinin zemini fayans kaplamaliyken, i¢ mekandaki duvarlara siva

izerine plastik boya yapilmistir. Tavani siva iizerine kiregle boyanmustir.
3.3.4.7. Stsleme Ozellikleri

Yapinin kdoselerinde, kap1 ve pencerelerinde kullanilan bosajli taslar, yapiya

hareket katmasinin yani sira siisleme unsuru olarak da kullanilmistir.
3.4. Emirler Tren istasyonu Sahasi
Harita No )
Plan No 1 23-24
Cizim No 1 25-26
Fotograf No :61-79
Istasyon sahasi i¢inde; istasyon yolcu binasi, depo ve ambar binasi yer almaktadir.
3.4.1. istasyon Binasi
3.4.1.1. Konum

Yapi, Tavsanli Ilgesi, Emirler Mahallesi, 125. Ada, 1. Parselde yer almaktadur.
Kitahya-Balikesir hatt1 giizergahinda, Tavsanli ve Demirli istasyonlarinin arasinda

kalmaktadir (Harita 5).
3.4.1.2. Tarihge

1928 yilinda insa edilen®'® yapmin mimari bilinmemektedir. Bu yapilara; 1958

yilinda vagon kantari, 1962 yilinda kantar kuliibesi, 1964 yilinda makasci kuliibesi, 1965

419 TCDD Afyon 7. Bélge Midiirliigii Arsivi, 21 no’lu bilgi fisi.
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yilinda lojman, 1969 yilinda depo, 1970 yilinda 3 daireli lojman, 1971 yilinda isci
barakasi ile cavus lojmani, ¢ift lojman ve komiirliik eklenmistir. Binalardan ¢ogu zamanla
yikilmis, glinlimiize sadece istasyon yolcu binast kalmistir. Yap1 gliniimiizde de istasyon

olarak hizmet vermektedir.
3.4.1.3. Mimari Ozellikleri

Yapr kesme tastan insa edilmistir. Dogu-bati dogrultusunda enine gelisen
dikdortgen planl bina iki katlidir. Ana yapiya bitisik olarak batisinda ambar, dogusunda
oda ve mutfak olarak islevlendirilen tek katli birimler yer almaktadir. Tek katli olarak
insa edilen bu yapilar, istasyon binasiyla ayn1 malzeme ve teknik oOzelliklere sahiptir

(Kesit 14).

Binanin kuzey ve giiney cepheleri 28.55 m., dogu cephesi 7.60 m., bati cephesi
6.05 m. dl¢iilerindedir. Yapinin kuzey ve giiney cepheleri hafif disa tagsma yapmaktadir.
Istasyon binasinin alt kat1 calisan gérevlilere ait biirolar, bekleme salonu ve yazihane gibi
cesitli amaglarla kullanilirken, iist kat1 calisanlarin konaklamasini saglamak i¢in lojman
olarak diizenlenmistir. Yapinin giiney cephesinde li¢, kuzey cephesinde ii¢ ve dogu
cephesinde bir tane olmak {izere toplam yedi kapis1 bulunmaktadir. Yapiya giris zemin
kotundan merdivensiz olarak yapilmaktadir. Binanin besik ¢atist Marsilya tipi kiremitle

kaplanmustir.
3.4.1.4. Kat Planlar1
3.4.1.4.1. Zemin Kat Plam

Yapinin zemin kati, dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planli olup,
farkl olgiilerdeki dokuz birime ayrilmaktadir. Binanin bati ucunda yer alan Z01 no.lu
dikdortgen birim ambar olarak kullanilmaktadir (Foto. 61-62). 7.55 x 5.55 m.
Ol¢iilerindeki ambarin kuzey, gliney ve dogusunda kapisi, batisinda penceresi
bulunmaktadir. Ambarimn kuzeyinde ve giineyinde bulunan kapilar, dis mekanla iletigimini
saglarken, dogusundaki kap1 biiro olarak kullanilan birime geg¢isi saglar. Ambara kuzey
ve gliney cephelerden zemin kotundan yiikseltilmis platform araciligiyla ulasilmaktadir
(Foto. 63). Ana yapinin kuzeybati kosesinde yer alan Z02 no.lu dikddrtgen oda biro
olarak kullanilmaktadir (Foto. 64). Buro 3.25 x 2.47 m. Olculerinde olup, kuzeyinde yan
yana yerlestirilmis iki kii¢iik penceresi ve dogusunda antreye acilan kapist vardir. 2.20 X

1.37 m. 6lgllerindeki antrenin kuzey ve giiney yoniinde birer kapist yer almaktadir (Foto.
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65). Dikdortgen planli antrenin batisinda bulunan merdiven araciliiyla st kata ¢ikis
saglanmaktadir. Merdiven sahanliginin kuzeyinde bir penceresi vardir. Z03 no.lu
dikdortgen birim bekleme salonu olarak kullanilmaktadir (Foto. 66-67). Bekleme salonu
7.20 x 4.10 m. olgiilerindedir. Salonun kuzeyinde ve giineyinde karsilikli iki kapisi,
batisinda biiroyla arasindaki baglantiy1 saglayan gise penceresi vardir (Foto. 68). Katin
dogu ucunda yer alan antrenin etrafina siralanan dort birim bulunmaktadir. Z04 no.lu oda
4.05 x 3.30 m. olgiilerindedir. Odanin dogu ve giiney yoniinde iki kapisi, kuzey duvarinda
yan yana biri biiyiik digeri kii¢iik iki penceresi vardir. Dogusunda bulunan kap1 antreye
acilirken, giineyinde yer alan kapi simetrik planli odaya agilir. Antrenin kuzeyinde yan
yana mutfak ve banyo olarak kullanilan birimler vardir. Z05 no.lu birim mutfak olarak
kullanilmaktadir. Mutfak kareye yakin dikdortgen planli ve 2.36 x 2.25 m. Ol¢tlerindedir.
Mutfagin kuzeyinde penceresi, giineyinde kapisi yer almaktadir. Kuzeydogu kosesindeki
706 no.lu birim banyo olarak kullanilmaktadir. Banyo dikdortgen planl ve 2.36 x 1.40
m. Olgiilerindedir. Banyonun dogusunda penceresi, giineyinde antreye agilan kapisi
vardir. Giineydogu yoniinde yer alan Z07 no.lu birim 3.77 x 3.39 m. 6lgulerinde olup,
kuzeyinde ve batisinda kapisi, giineyinde ve dogusunda penceresi vardir. 4.05 x 3.17 m.
Olgllerindeki Z08 no.lu dikdortgen odanin kuzeyinde ve dogusunda birer kapisi,
giineyinde penceresi bulunmaktadir. Gilineybati ucundaki Z09 no.lu dikdortgen oda
gorevlilere ait biiro olarak kullanilmaktadir. Odanin kuzeyindeki kapidan antreye,
gineyindeki kapidan disariya ve batisindaki kapidan da ambar binasima
gecilebilmektedir. Olgtileri 6.60 x 3.60 m. olan odanin giiney duvarinda bir penceresi
bulunmaktayken, dogu duvarinda ise bekleme salonuyla baglantis1 saglanan bilet

gisesinin penceresi yer almaktadir (Plan 23).
3.4.1.4.2. Birinci Kat Plam

Yapmin birinci katt dogu-bati dogrultusunda enine dogru genisleyen plan
semasina sahiptir. Dis Olgiileri 12.05 x 8.20 m.’dir. Birinci kata ulasim, katin ortasinda
kuzey yoniine yerlestirilen 21 basamakli merdiven araciligiyla saglanir. Merdiven
sahanliginin kuzeyinde penceresi vardir. Odalar katin kuzeybati yoniinde bulunan
dikdortgen antrenin etrafina siralanmistir. Antrenin dogu ucunda alt katla baglantinin

saglandig1 merdiven vardir.

Birbirinden farkli Olgiilerdeki yedi birimden olusan birinci katin kuzeybati
kosesinde mutfak yer almaktadir. 1K01 no.lu mutfak, 2.74 x 2.51 m. Olgilerindedir.

Mutfagin kuzey duvarinda penceresi ve giiney duvarinda antreye agilan kapisi



86

bulunmaktadir. Mutfagin dogusunda yer alan 1KO02 no.lu birim banyo olarak
kullanilmaktadir. 2.51 x 1.49 m. 6l¢ilerindeki banyonun kuzeyinde penceresi, glineyinde
kapis1 yer almaktadir. Kuzeydogu kosesinde yer alan 1K03 no.lu oda dikdortgen planl
ve 449 x 3.64 m. Olciilerindedir. Odanin giineyinde kapisi, kuzeyinde penceresi
bulunmaktadir. Giineydogu kdsesindeki 1K04 no.lu dikdortgen oda 3.18 x 2.61 m.
Ol¢iilerindedir. Odaya giris bati duvarindaki kapidan yapilirken, giineyinde penceresi
bulunur. 1K05 no.lu dikdértgen planli ve 4.92 x 3.87 m. Ol¢ulerinde olan birim, salon
olarak kullanilmaktadir. Salonun kuzey duvarinda iki kapisi vardir. Kuzeybatisinda
bulunan kapi antreye agilirken, kuzeydogusundaki kapi odaya agilmaktadir. Salonun
giiney duvarinda penceresi bulunmaktadir. Gilineybat1 kosesindeki 1K06 no.lu kareye
yakin dikdortgen planli oda 3.87 x 3.15 m. dlgiilerindedir. Odaya ge¢is kuzey duvarindaki
kapidan saglanirken, giiney duvarinda penceresi bulunmaktadir. 1K07 no.lu birim tuvalet
olarak kullanilmaktadir. Tuvaletin batisinda penceresi, dogusunda antreye agilan kapisi

vardir (Plan 24).
3.4.1.5. Cephe Ozellikleri

Yapinin giliney (peron) cephesinin ortasinda yer alan iki katli ana birim, disa dogru
hafif tasma yapmaktadir (Foto. 69). iki katli yapinin ortasindan gecen silme, katlari
birbirinden ayirmaktadir. Kemerler ve silme araciliiyla elde edilen yataylik ve dikeylik

cepheye hareketlilik kazandirmistir (Cizim 25).

Cephenin merkezine pencere konumlandirilirken sag ve sol tarafinda birer kap1 yer
almaktadir. Pencere ve kapilari, duvardan tasma yapan sivri kemerli cergeve
siirlandirmaktadir (Foto. 70). Pencere ve kapilar disa ¢ikma yapan silmeyle birbirine
baglanmistir. Cephenin iist katinda yan yana siralanan dikdortgen formlu ii¢ pencere
vardir (Foto. 71). Alt ve ist kat pencerelerin denizlik taslart hafif ¢ikma yapmaktadir
(Foto. 72).

Giiney cephesinin batisinda bulunan tek katli ambar binasinin kapisi, basik kemerli
cerceve ile smirlandirilmistir (Foto. 73). Ambar binasinin kdseleri yatay ve dikey
silmelerle belirgin hale getirilmistir. Cephenin dogusunda dikdortgen formlu iki pencere

bulunmaktadir (Foto. 74).

Yapinin kuzey cephesi de giiney cephesinde oldugu gibi disa dogru tasirilmigtir.
Cephenin merkezindeki iki katli ana binanin alt katinda simetrik bir diizenlemeye yer

verilmezken, sag ve sol koselerinde birer kap1 bulunmaktadir. Sag tarafta bulunan kapinin
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yeri merkeze dogru kaydirilarak yanina bir pencere eklenmistir. Bdylece cephenin
merkezinde simetri bozulmustur (Foto. 75). Pencere ve kapilart sivri kemerli ¢erceve
smirlandirmaktadir (Foto. 76). Kemerler birbirine silme kusagiyla baglanmistir. Kat
aralar1 duvardan tasma yapan silmeyle belirginlestirilmistir. Ust kat diizenlemesinde iki
uzun ve iki kisa pencere yan yana siralanarak simetrik bir kompozisyon olusturulmustur.
Pencerelerin denizlik taglari disa dogru tasma yapmaktadir. Cephenin sag ve sol kanatlari

giiney cephesiyle ayni olup, simetrik olarak ele alinmistir.

Dogu cephesinin merkezinde kap1 yer almaktayken, solunda biiyiik, saginda ise
kiiciik pencere bulunmaktadir (Cizim 26). Cephedeki kap1 ve pencerelerde kemerli bir

diizenlemeye yer verilmemis, diiz ¢ergeve i¢ine alinmistir (Foto. 77).

Bati cephesinde merkeze yerlestirilen kiigiik pencerenin {izerinde basik kemer
vardir. Fakat kemer {iist tarafta birakilip pencere ¢ergeve igine alinmamistir. Pencerenin
denizlik tas1 disa tasma yapmaktadir (Foto. 78). Pencerenin hemen (zerine c¢ini
levhalardan yapilmis, istasyonun adinin yazili oldugu dikddrtgen orijinal pano yer

almaktadir (Foto. 79).
3.4.1.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yapi, yigma teknikle tas malzemeden insa edilmistir. D1g cephede siva iizerine
boya uygulandigi i¢in duvar yapim teknigi anlasilamamaktadir. Yapmin kapi1 ve
pencereleri onarim sirasinda plastik dograma malzemeyle yapilmis ve orijinalligini

kaybetmistir. Orijinalligini kaybetmeyen kapilar sadece ambar binasinda olanlardir.

Yapinin i¢ mekaninda yolcu bekleme salonunda zemin ve zeminden duvarin 1 m
yiiksekligine kadar fayans kaplanmistir. Duvarlarin geri kalan kismi su bazli plastik
boyayla boyanmustir. i¢ mekanda ofis olarak kullanilan béliim de zemin ve duvarlarin bir
boliimii parke goriinlimlii tagla kaplanmistir. Yapinin tavanlar1 siva iizerine kirecle

boyanmustir.

Ambar binasinin i¢ mekaninda zeminine beton atilarak yalin olarak birakilmistir.
Duvarlarina zeminden tavana kadar siva iizerine plastik boya yapilmistir. Ambarin ahsap
catis1 i¢ mekanda kapatilmamistir. Boylece dort yone egimli kirma ¢atinin i¢ kismindaki
ahsap kirisleri ve cat1 iskeleti okunabilmektedir. Ana yap1 dort yone egimli kirma ¢atiyla

ortiiliidiir. Catida kullanilan kiremitler Marsilya tipindedir.
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3.4.1.7. Suisleme Ozellikleri

Yapi, hat boyunca insa edilen diger istasyon binalariyla ortak siisleme o6zelligi
gostermektedir. Stslemeler dis cephede toplanmis, i¢ mekanda siislemeye yer

verilmemistir.

D1s cephede kullanilan kemerler ve silmeler yapiya yatay ve dikey yonde
hareketlilik saglarken, ayn1 zamanda siisleme 6geleri olarak da kullanilmistir. Kap1 ve
pencerelerin kemerli ¢ercevesinde uygulanan bir biiyiik bir kii¢tik tag dizilimi de siisleme
programina katilan unsurlar arasinda yer alir. Ayrica istasyon adinin yazili oldugu levha

da cini plakalardan yapilarak estetik algi yaratilmistir.
3.5. Kdprudren Tren Istasyonu Sahas
Harita No : 6
Plan No 1 25-32
Cizim No . 27-28
Fotograf No : 80-93

Istasyon sahasi iginde; istasyon yolcu binasi, ambar, pompa binast ve lojmani,

amele barakasi ve cavus lojmani ve tuvalet binasi yer almaktadir.
3.5.1. istasyon Binasi
3.5.1.1. Konum

Yap1, Merkez llgesi, Képriioren Mahallesi, 6610 parselde, Kiitahya-Balikesir hatti

tizerinde bulunmaktadir (Harita 6).
3.5.1.2. Tarihge

1928 yilinda insa edilen yapinin mimari bilinmemektedir. 1925 yilinda yapimina
baslanan Kiitahya-Balikesir hattinda yer alan istasyon, Yoncalthamam ve Giizelyurt
istasyonlarmin arasinda bulunmaktadir. Hattin 1927-1928 yillar1 arasinda tamamlanan,
Kitahya-Tavsanli boliimii igerisinde kalan istasyon yapisinin, yanindaki ek binalarla

birlikte 1928 yilinda insa faaliyetine baglanir ve ayni yil bitirilir. 1932 yilinda hattin
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isletmeye acilmasiyla birlikte Kopriiren Istasyonu da yolcu ve yiik tasimaciligina

ac1lir?°,

Yap1 grubundan istasyon binasi, bekleme ve ambar binalar1 Kiitahya Kiiltiir
Varliklarint Koruma Bolge Kurulu’nun 02.05.2003 tarih ve 2352 sayili karariyla
korunmasi gereken kiiltiir varliklar1 kapsaminda I. sinif taginmazlar olarak tescillenirken,
pompa binasi ve lojmani, amele barakasi ve ¢avus lojmani ise 21.05.2010 tarih ve 445

sayil1 karariyla II. smif tasnmaz kiiltiir varliklar olarak koruma altina almmustir®?L,

2006 yilinda istasyon binasinda, Eskisehir Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1t Koruma
Bolge Kurulu’nun 13.04.2006 tarih ve 1085 sayili karar1 geregince basit onarimlar
yapilmistir*??, Istasyon sahast i¢inde 1956 yilinda insa edilen kagir memur lojmani, 1963
yilinda insa edilen ahsap makas¢1 kuliibesi ve kagir kiimes yikilarak gilinlimiize

423

ulagsmamistir™. Yapi, giiniimiizde de tren istasyonu olarak hizmet vermektedir.

3.5.1.3. Mimari Ozellikleri

Kesme tastan insa edilen istasyon binasi bodrum {tizeri iki katli olup, iki yaninda
tek katli ambar ve depo birimleri yer almaktadir (Kesit 15-16). Yapi, dogu-bati yoniine
dogru enine gelisen dikddrtgen plan semasina sahiptir. Yapinin dis duvar olgiileri kuzey

ve gliney yoniinde 24.70 m., bat1 yoniinde 7.60 m., dogu yoniinde 6.00 m.’dir.

Alt kat; yolcu bekleme salonu, idari personele ait odalar ve mutfak olarak
diizenlenirken, iist kat; oda, mutfak, tuvalet ve banyonun bulundugu personelin
konakladig1 lojman seklinde tasarlanmistir. Ana binaya giiney yonunde iki, kuzey ve bati

yOnlerinde birer olmak {izere toplam dort kapidan gecis yapilmaktadir.

Girisler zemin kotundan merdivensiz olarak saglanir. Yapi, iki yaninda yer alan
tek katli ambar ve depo binalarina gore kuzey ve giiney yonden disariya dogru hafif tagsma

yapmaktadir. Binanin dort yone egimli kirma ¢atis1 Marsilya tipi kiremitle kaplidir.

420 Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bolge Kurulu karari, dosya no: 43.00/744; TCDD Afyon 7.
Bolge Midiirliigi Arsivi, 20 no’lu bilgi fisi.

421 Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bélge Kurulu karari, dosya no: 43.00/744; TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirligli Arsivi, 20 no’lu bilgi fisi.

422 K{itahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bélge Kurulu karari, dosya no: 43.00/744.

423 Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bélge Kurulu karari, dosya no: 43.00/744.
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3.5.1.4. Kat Planlan
3.5.1.4.1. Bodrum Kat Plan1

Bodrum kat, dogu-bati dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planhidir. Kat farkli
oOlgiilerdeki alt1 birimden olusmaktadir. Katin kuzeybati kdsesindeki BO1 no.lu oda 3.90
X 2.95 m. olculerindedir. BO2 no.lu dikddrtgen oda 6.60 x 3.90 m. élgllerindedir. Kata
ulagimi saglayan merdivenin de bulundugu birim dikdortgen planhidir. Oda ortasindan
duvar oriilerek iki ayri1 birime ayrilmistir. Odalar arasi gegis ortada birakilan agikliktan
yapilmaktadir. Kuzeyde yer alan B03 no.lu oda 6.30 x 1.30 m. Ol¢ulerindeyken, glineyde
olan B0O5 no.lu oda 6.30 x 3.00 m. élgiilerinde olup, kuzey ve giiney duvarlarinda birer
penceresi vardir. Dogu ucunda bulunan B04 no.lu dikdoértgen birim 7.20 x 6.00 m.
olgllerindedir. Giineybati kosesindeki B06 no.lu oda 3.90 x 2.95 m. Olgllerindedir (Plan
25).

3.5.1.4.2. Zemin Kat Plam

Zemin kat, dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planli olup, farkl
Olgllerdeki dokuz birimden olusmaktadir. Katta bekleme salonu, yazihane, memur

odalar1 ve mutfak gibi ¢esitli amaglara yonelik mekanlar vardir.

Zemin katin kuzeybati ucundaki kuzey-giiney yonli dikdortgen antrenin kuzeyine
duvar orulerek elde edilen Z01 no.lu birim, tuvalet olarak kullanilmaktadir. Dikdortgen
planli tuvaletin kuzeyinde penceresi, dogusunda kapis1 bulunmaktadir. Antrenin batisinda
dis mekanla baglantisini saglayan kapisi yer alirken, dogusunda Z02 no.lu 3.15 x 2.84 m.
Olculerinde olan dikdortgen planli mutfak vardir. Mutfagin dogusunda ve batisinda birer
kapisi, kuzeyinde penceresi bulunur. Mutfagin dogusunda 4.05 x 3.93 m. 6lgulerindeki

Z03 no.lu kareye yakin dikdortgen planli odanin batisinda kapist vardir.

Kuzeydogu kosesinde yer alan, kuzey-gliney yonli dikdortgen antrenin, kuzeyinde
ve batisinda birer kapisi, dogusunda iist kata ulasimi saglayan merdiven ve kuzeydogu
ucunda tuvalet olarak kullanilan dikddrtgen birim vardir. Antrenin batisinda yer alan Z04
no.lu oda 3.20 x 2.45 m. o6lgllerindedir. Odanin giineyinde ve dogusunda birer kapisi,
kuzeyinde penceresi bulunmaktadir. Antrenin kuzeydogu kosesindeki Z05 no.lu birim
dikdortgen plani ve 2.55 x 1.30 m. Ol¢ulerindedir. Birimin kuzeyinde yan yana iki kugik
penceresi, giineyinde kapisi vardir. Dogu ucundaki Z06 no.lu dikdortgen birim ambar

olarak kullanilmaktadir. 7.20 x 6.00 m. ol¢iilerindeki ambarin kuzey, giliney ve bati
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duvarlarinda birer kapisi, dogu duvarinda penceresi bulunmaktadir. Ambarin kuzey ve
giineyindeki kapilar dis mekanla baglantisini saglarken, batisindaki kap1 hareket memuru
ofisi olarak kullanilan Z07 no.lu dikdoértgen birime agilmaktadir (Foto. 80). Ambarin
batisinda bulunan hareket memuru odasi, dikdortgen planli ve 6.60 x 3.45 m.
Olctilerindedir. Odanin kuzey, giiney ve dogusunda birer kapisi, batisinda ve giineyinde
birer penceresi vardir (Foto. 81-82). Giineyindeki kap1 araciligiyla dis mekana ulagim
saglanirken, dogusundaki kapiyla ambara geg¢ilmektedir. Bati duvarindaki pencere
araciligiyla, bekleme salonu arasinda iletigim saglanir. Z08 no.lu kareye yakin dikdortgen
planli birim bekleme salonu olarak kullanilmaktadir. Bekleme salonu 4.05 x 3.71 m.
Olciilerinde olup, giineyinde kapisi, dogusunda gise penceresi vardir. Giineybati
kosesindeki Z09 no.lu dikddrtgen birim 4.05 x 3.71 m. 6l¢iilerindedir. Odanin kuzeybati
kosesindeki kapidan antreye gecis yapilmaktayken, giineyinde ve batisinda birer

penceresi yer almaktadir (Plan 26).
3.5.1.4.3. Birinci Kat Plan1

Dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planli birinci kat, farkli
Olctlerdeki yedi birimden olusmaktadir. Katin dis duvar oOlgiileri; kuzey ve gliney
yoniinde 12.20 m., dogu ve bati yoniinde 8.20 m.’dir. Zemin kattan, birinci kata
giineydogu ucundaki merdivenle c¢ikilmaktadir. Merdivenin batisinda, kuzey-guney
yonlii ve dikdortgen formlu antre karsimiza ¢ikmaktadir. Katta yer alan bes birim antrenin

etrafina siralanmstir.

Kuzeybat1 yoniindeki 1KO01 no.lu kareye yakin dikdértgen formlu oda 3.40 x 3.20
m. oOlciilerindedir. Odanin giineydogu ucunda kapisi, kuzeyinde penceresi vardir. 3.40 X
2.80 m. olgiilerindeki 1K02 no.lu dikdortgen birim mutfak olarak kullanilmaktadir.
Mutfagin gilineyinde ve dogusunda birer kapisi, kuzeyinde penceresi bulunmaktadir.
Antrenin dogusunda simetrik olarak ele alinan, 2.30 x 1.10 m. 6lgllerindeki dikddrtgen
formlu 1K03 ve 1K04 no.lu birimler, tuvalet ve banyo olarak kullanilmaktadir. Bu
birimlerin batisinda antreye acilan birer kapilari, dogusunda birer pencereleri
bulunmaktadir. Giineydogu kdsesinde yer alan 1K05 no.lu dikdoértgen planli oda, 4.05 x
2.40 m. olciilerindedir. Odanin kuzeybati kosesindeki kapidan antreye gegis saglanirken,
giineyinde bir penceresi vardir. 1K06 no.lu oda 3.60 x 3.05 m. olgllerinde olup,
kuzeyinde iki, dogusunda ve batisinda birer olmak iizere toplam doért kapisit vardir.

Odanin giineyinde penceresi bulunmaktadir. Glineybati kosesindeki 1KO07 no.lu
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dikdortgen planli oda 3.05 x 2.40 m. dl¢iilerindedir. Odanin kuzeydogu kosesinde kapisi,
giineyinde penceresi vardir (Plan 27).

3.5.1.5. Cephe Ozellikleri

Iki katl1 olarak insa edilen yapinin kuzey ve giiney cepheleri disa dogru hafif tasma
yapmaktadir. Yatay ve dikey yonde yapilan silmeler kat aralarini belirginlestirirken,
pencere ve kapi aralarinda hat seklinde devam ederek bir kompozisyon olustururlar.

Silme ve pencerelerin verdigi yataylik ve dikeylik yapiya hareket ve ritim katmaktadir.

Giiney (peron) cephesi disa tagsma yaparken, katlar arasinda iki farkli pencere
uygulamasi yapiya hareketlilik kazandirir. Alt kat kap1 ve pencereleri basik sivri kemerli
olup, taslar1 ¢ikma yapmaktadir. Ayrica kap1 ve pencere gercevelerindeki bir biiyiik bir
kiiciik tas dizilimleri cephede ritim olusturmaktadir. Ust kat pencereleri simetrik ve
dikdortgen formdadir. Cepheye yerlestirilen kap1 ve pencereler belirli bir diizen icerisinde
ele alinmustir. Pencerelerin denizlik taglar1 disa tasma yaparken, alt taraflar1 yivli olarak

degerlendirilmistir (Foto. 83).

Yapinin giliney cephesi ortasinda yer alan, Marsilya tipi kiremitle kapli egimli
genis sagak, katlar arasindaki ayrimi belirginlestirir. Sagak alt1 destekleri asagida kap1 ve
pencereleri dolagan silme kusaginda birlesmektedir (Foto. 84-85). Birlesme yerleri dilimli
siislemeye sahiptir. Yapinin iki yaninda bitisik olarak insa edilen, tek katli ambar ve depo
birimleri cephedeki hareketliligi desteklemektedir. Dogu tarafinda yer alan ambar

binasinin 6niinde, yerden yiikseltilmis bir platform bulunmaktadir.

Kuzey cephesi de disa tasma yapan binanin alt ve iist kat pencere formlari, gliney
cephede oldugu gibi simetrik bicimde uygulanmustir. Alt kat pencereler basik sivri
kemerliyken, st kat pencereler dikddrtgen formludur. Pencerelerin cercevesi ve denizlik
taslar1 disa tasma yapmaktadir. Kap1 ve pencereler arasinda devam eden silme kusagi, bu
cephede de karsimiza ¢ikmaktadir. Cephenin dogu tarafindaki pencere istiinde, kuzey
cephedekine gore daha kiiciik egimli sacak bulunmaktadir. Sagag: iki yaninda yer alan
konsollar desteklemektedir. Konsollarin silmeyle birlestigi yerde yivli bir gorinim
saglanmistir. Alt katta bati yoniinde iki, dogu yoniinde bir adet kiiciik pencere yer
almaktadir. Ambarin bulundugu yerde, giiney cephede oldugu gibi yerden yiikseltilmis
bir platform vardir (Foto. 86).
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Dogu ve bat1 cephesi, kuzey ve giiney cephesine gore daha sade ele alinmstir.
Dogu cephesinin orasinda kiigiik boyutlu bir pencere bulunmaktadir (Foto. 87). Yuvarlak
alinlikli pencerenin denizlik tas1 ¢ikma yapmaktadir. Ayrica cephenin ahsap cati alti

sagagi islevsel olarak genis tutulmustur.

Ambar binasinin hemen {iizerinde, simetrik olarak yerlestirilen dikdortgen formlu
iki kii¢iik pencere vardir. Bati cephesinde basik kemerli kap1 ve pencere yer almaktadir
(Foto. 88). Kap1 ve pencere ¢ergevesi disa tasirilarak diger cephelerle simetrik bicimde

ele alinmistir. Yapinin iizeri, Marsilya tipi kiremit kapli kirma catiyla ortiilmiistiir.
3.5.1.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Kesme tastan insa edilen yapinin i¢ ve dis duvarlarinda siva lizerine boya yapildigi
icin Orgl teknigi anlagilamamaktadir. Binanin zemin ve birinci katinin yer dosemesi, oda
ve ofis olarak kullanilan birimlerde parke, mutfak, banyo ve tuvalet bolimlerinde ise
fayans kaplidir. Yapimin iki katinda da duvarlar zeminden tavana kadar boyaliyken,

tavanlara siva lizerine kire¢ uygulanmistir.

Kap1 ve pencereler ahsap dograma olup, 2006 yilinda yapilan basit onarim
kapsaminda aslina uygun olarak yenilenmistir. Onarim sirasinda yapinin dis cephesinde
yer alan kapi ve pencerelerin Oniine, giivenlik amaciyla, metalden geometrik desenli

kapaklar yapilmistir. Bu kapaklarin iizerine daha sonra siyah boya uygulanmistir*?,

Binanin ¢at1 alt1 sagaklar1 tastan yapilirken, iki yaninda yer alan ambar ve depo
binalarinda ise ahsap malzeme kullanilmistir. Genis sagaklar binanin dort cephesini
dolagmaktadir. Ana bina ve iki yaninda yer alan yapilarin catist ahsap konstriiksiyonlu
olup, Uzerlerinde Marsilya tipi kiremit kullanilmistir. Yapmin disinda etrafin1 dolasan

zemin andezit kaplamadir.
3.5.1.7. Stisleme Ozellikleri

Yapinin siislemeleri dis cephelerde yer almaktadir. I¢ cephelerde herhangi bir
siisleme unsuru kullanilmayarak sade birakilmistir. Binada siisleme perona bakan giliney
cephe ve karsisindaki kuzey cephede yogunlasmustir. Istasyon binasinin etrafin1 saran
yatay ve dikey silme kusaklar1 duvardan tasma yaparak hareketlendirilmis ve siisleme

unsuru olarak kullanilmstir.

424 Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bolge Kurulu karari, dosya no: 43.00/744.
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Pencere ve kap1 kemerlerindeki ¢ikma yapan taslar, yapida ¢ boyutlu plastik etki
yaratmaktadir. Ayn1 sekilde pencere denizlik taglar1 da disa tasirilip alt kisimlari yivli
olarak ele alinmigtir. Binanin kat arasinda bulunan sacak konsollarinin silme kusagiyla

birlestigi nokta da siisleme unsuru olarak dikkati cekmektedir.

3.5.2. Pompa Binasi ve Lojmani
3.5.2.1. Konum

Yap1, Merkez Ilgesi, Kopriidren Mahallesi, 6610 parselde, Kiitahya-Balikesir hatti

tizerinde bulunmaktadir.
3.5.2.2. Tarihcge
1928 yilinda insa edilen yapinin mimari bilinmemektedir.
3.5.2.3. Mimari Ozellikleri

Dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisim gosteren pompa binasi, zemin (zeri iKi
katli olarak insa edilirken, bitisiginde yer alan lojmani tek katlidir (Kesit 17-18). Yapinin
dis duvar dlgiileri, kuzey ve giineyde 12.70 m., batida 5.80 m., doguda 5.20 m.’dir. Ug
katli pompa binasinin zemin ve birinci kati kagir, ikinci kat1 ahgap konstriiksiyonlu olarak
ele alimmistir. Bitisiginde bulunan lojman kagir olarak insa edilmistir. Yapiya zemin
kotundan merdivensiz olarak giiney yoniinde yer alan iki kapidan girilmektedir. Binanin

besik ¢atis1 Marsilya tipi kiremitle kaplidir.
3.5.2.4. Kat Planlan
3.5.2.4.1. Zemin Kat Plam

Zemin kat enine gelisen dikddrtgen plan semasinda olup, yan yana siralanan ti¢
ayr1 birimden olugmaktadir. Yapinin batisinda yer alan Z01 no.lu kare planli birim pompa
binasinin zemin katidir. 4.60 x 4.60 m. dl¢iilerindeki birimin glineyinde ve dogusunda
birer kapisi, kuzeyinde penceresi bulunmaktadir. Giineyindeki kapi araciligiyla dis
mekana gegis yapilirken, dogusundaki kapiyla lojman arasinda baglant1 saglanmaktadir.
Lojman, yan yana konumlandirilan dikdortgen formlu iki odadan olusmaktadir. Pompa
binasinin dogusunda yer alan Z02 no.lu dikdortgen oda 4.30 x 3.10 m. Olgtlerindedir.
Odanin dogu, bat1 ve giineyinde birer kapisi, kuzeyinde penceresi vardir. Dogu ucunda
yer alan Z03 no.lu dikddrtgen oda 4.30 x 3.50 m. 6lculerinde olup, kuzey ve guneyinde

birer penceresi, batisinda kapis1 bulunmaktadir (Plan 28).
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3.5.2.4.2. Birinci Kat Plam

Pompa binasinin birinci kat1 4.60 x 4.60 m. Olgiilerinde ve kare planhidir. Katta i¢
mekanin 151k almasini1 saglamak icin kuzey duvarinda bir penceresi bulunurken,

dogusunda kata ulagim1 saglayan kapisi vardir (Plan 29).
3.5.2.4.3. Ikinci Kat Plami

Ikinci kat da simetrik planli olup, 6.25 x 6.25 m. 6lgtilerindedir. Ikinci katin dogu
cephesinde iki kiiglik dikdortgen pencere agikligi bulunmaktadir. Katin kuzeybati
cephesinde kapisi vardir (Plan 30).

3.5.2.5. Cephe Ozellikleri

Yapimin cepheleri sasirtmali kose taslariyla sinirlandirilmistir. Giiney cephenin
zemin kat merkezinde ve solunda dikdortgen formlu iki kapi yer almaktadir (Foto. 89).
Diiz lentolu kapilarin gergevelerinde bosajli taglar kullanilmistir. Cephenin sag tarafinda
dikdortgen pencere vardir. Pencerenin ¢ergevesi bosajli taglardan yapilmis ve denizlik tasi
¢ikma yapmaktadir (Cizim 27). Kuzey cephenin zemin katinda yan yana siralanmis
dikdortgen ii¢ pencere bulunmaktadir. Cephenin birinci katinin merkezinde dikdortgen
formlu pencere vardir (Foto. 90). Dogu cephesinin ikinci katinda yan yana siralanmus iki
kiiciik dikdortgen pencere yer almaktadir (Foto. 91). Bati cephesinde herhangi bir kap1
veya pencere yoktur (Cizim 28). Yapmin kapt ve pencereleri siyah boyali metal

kepenklerle kapatilmistir.
3.5.2.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Pompa binasinin zemin ve birinci kat1 yigma tas malzemeden insa edilmisken,
ikinci kati ahsap malzemeden yapilmistir. Kagir lojman yigma tas malzemeden insa
edilmistir. Yapmin kap1 ve pencereleri ahsap dogramadir. Cepheler boyanmayip sade

birakilmustir.
3.5.2.7. Susleme Ozellikleri

Yapinin koselerinde, pencere ve kapilarda kullanilan bosajh taglar siisleme unsuru

olarak da kullanilmistir.
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3.5.3. Amele Barakasi ve Cavus Lojmani
3.5.3.1. Konum

Yap1, Merkez Ilgesi, Kopriidren Mahallesi, 6610 parselde, Kiitahya-Balikesir hatt:

tizerinde bulunmaktadir.
3.5.3.2. Tarihge
1928 yilinda insa edilen yapinin mimari bilinmemektedir.
3.5.3.3. Mimari Ozellikleri

Amele barakasi ve cavus lojmani birbirine bitisik, enine gelisen dikddrtgen planlt
yapidir. Yapi tas malzemeden inga edilmistir. Lojman, zemin tizeri bir katlidir. Lojmanin
bat1 duvarina bitisik olan amele barakasi, dikdortgen planl ve tek kathidir. Yapiya dogu
ve bati cephelerinde yer alan birer kapidan girilmektedir. Binaya zemin kotundan

merdivensiz olarak gecis yapilmaktadir. Besik cati Marsilya tipi kiremitle kaplidir.
3.5.3.4. Kat Planlan
3.5.3.4.1. Zemin Kat Plam

Zemin kat, “L” seklinde dolasan koridorun etrafina dizilen farkl 6l¢iilerdeki dokuz
birimden olugmaktadir. Kuzeybat1 kdsesinde yer alan Z01, Z02 ve Z03 no.lu dikdortgen
birimlerin kuzey duvarlarinda pencereleri, gliney duvarlarinda kapilar1 vardir. Z04 ve Z05
no.lu odalarin kuzeyinde pencereleri, giineyinde kapilar1 yer almaktadir. Katin kuzeydogu
ucunda yer alan dikdortgen antrenin batisinda iist kata ulasimi saglayan merdiven,
kuzeyinde penceresi ve dogusunda kapis1 vardir. Dogu ucundaki Z06 no.lu dikdortgen
odanin giineyinde ve dogusunda birer penceresi, kuzeyinde antreye agilan kapisi
bulunmaktadir. Z07 no.lu dikdortgen odanin giineyinde ii¢ penceresi, kuzeyinde ve
batisinda birer kapisi yer almaktadir. Giineybat1 kdsesindeki Z08 no.lu odanin giineyinde
penceresi, batisinda kapist vardir. Z09 no.lu kareye yakin dikdortgen planli odanin

batisinda penceresi, giineyinde kapisi bulunmaktadir (Plan 31).
3.5.3.5. Cephe Ozellikleri

Gliney cephesinde yan yana siralanmig bes adet dikdortgen formlu ve alt1 bolmeli
pencere yer almaktadir. Pencereler aralarindan gecen silmeyle birbirine baglanmaktadir.

Kuzey cephesinde iigii kiiciik, dordii biiylik dikdortgen pencere vardir. Pencerelerin
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denizlik taslar1 ¢ikma yapmaktadir. Dogu cephesinin solunda alt1 bélmeli ve dikdortgen
formlu pencere bulunmaktadir. Cephenin sag tarafinda diiz lentolu dikdortgen kapi vardir.
Bati cephesinin saginda yan yan iki dikdortgen kap1 yer almaktadir. Diiz lentolu kapilarin
yaninda dikdortgen formlu kiiciik pencere vardir. Cephelerde pencere ve kapilarin

silmelerle birbirine baglanmasi yapiya hareket katmaktadir.
3.5.3.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap1 yigma tas malzemeden insa edilmistir. Binanin duvarlar1 sivanip, iizerine
boya yapilmistir. Kapt ve pencereler ahsap malzemeden yapilmistir. Odalarin zeminine
parke kaplanmigken, tavanlar siva iizerine kire¢le boyanmistir. Banyo ve mutfak olarak

kullanilan birimlerin zemini fayans kaplamadir.
3.5.3.7. Susleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi acisindan degerlendirilebilecek silisleme unsuruyla

karsilagilmamustir.
3.5.4. Tuvalet Binasi
3.5.4.1. Konum

Yapi, Merkez Ilgesi, Kopriidren Mahallesi, 6610 parselde, Kiitahya-Balikesir hatt:

tizerinde bulunmaktadir.
3.5.4.2. Tarihce
1928 yilinda inga edilen yapinin mimari bilinmemektedir.
3.5.4.3. Mimari Ozellikleri

Istasyon binasinin batisinda yer alan tuvalet binasi, dogu-bat: dogrultusunda enine
genisleyen, kareye yakin dikdortgen planhdir. Yapr yigma tas malzemeden insa
edilmistir. Tek katl yapiya dogu ve bat1 yoniinde bulunan kapilardan girilmektedir. Dort
farkli 6l¢tideki birimden meydana gelen binaya kuzey-giiney ve dogu-bati dogrultusunda
oriilen duvarlar, i¢ mekanda birimler aras1 gegise izin vermemektedir. Yapiya zemin

kotundan merdivensiz ge¢is yapilmaktadir. Binanin besik ¢atis1 Marsilya kiremit kaplidir.
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3.5.4.4. Kat Planlanr
3.5.4.4.1. Zemin Kat Plam

Yapinin kuzeybati kosesinde yer alan Z01 no.lu dikdortgen birim depo olarak
kullanilmaktadir. Deponun batisinda kapisi, kuzeyinde penceresi vardir. Kuzeydogu
kosesinde bulunan Z02 no.lu birim lavabo olarak kullanilmaktadir. Lavabonun
dogusunda kapisi, kuzeyinde penceresi vardir. Yapinin giineyinde yer alan Z03 ve Z04
no.lu birimler tuvalet olarak ele alinmiglardir. Tuvaletler ayn1 6l¢iilerde olup, simetrik
planhidirlar. Z03 no.lu birimin dogusunda kapisi, giineyinde penceresi, Z04 no.lu birimin

batisinda kapisi, giineyinde penceresi vardir (Plan 32).
3.5.4.5. Cephe Ozellikleri

Yapimin giiney cephesinin merkezine yan yana konumlandirilmis, dikdortgen
formlu iki kiigiik pencere bulunmaktadir. Pencerelerin denizlik taslar1 duvardan ¢ikma
yapmaktadir (Foto. 92). Kuzey cephesi, giiney cephesiyle simetrik olup, cephede ayni
uslupta iki dikddrtgen pencere yer almaktadir. Yapinin dogu ve bati cephesi simetrik olup,
yan yana iki dikdortgen pencere acikligi yer almaktadir (Foto. 93). Cati sacaklari
cephelerde genis tutulmustur. Yapinin giiney yoniine iki taraftan oriilen tugla duvara,
ortada acgiklik birakilarak paravan islevi kazandirilmistir. 2006 yilinda yapilan onarim
sirasinda kuzey yoniine de tugladan paravan duvar 6riilerek binanin 6nii kapatilmistir?,

Tugla duvarlarin tizerine algidan yapilan sebekeli korkuluklar, yapida dekoratif unsur

olarak ele alinmistir.
3.5.4.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yapi, kesme tastan insa edilmesine ragmen duvarlarin iizeri sivayla kaplanip
boyandigindan dolay1 igyapis1 ve orgii teknigi agisindan bilgi elde edilememistir. Ig
mekanda zemin ve duvarlar tavana kadar seramik kaplidir. Yapinin tavani onarim
sirasinda yenilenerek asma tavan yapilmistir. Kapt ve pencereler ahsap dogramadir.
Paravan duvarlarla yap1 arasinda kalan bdliimiin zemini onarim sirasinda andezit

malzemeyle kaplanmistir.
3.5.4.7. Stsleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi agisindan ele alinabilecek siisleme unsuruna rastlanilmamastir.

425 Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bélge Kurulu karari, dosya no: 43.00/744.
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3.6. Tavsanh Tren Istasyonu Sahasi

Harita No 7

Plan No : 33-36

Cizim No -

Fotograf No :94-104

Istasyon sahast iginde; istasyon yolcu binasi ve su deposu yer almaktadir.
3.6.1. Istasyon Binasi

3.6.1.1. Konum

Yapi, Tavsanli Ilcesi, Yenimahalle Mahallesi, 181. Ada, 1. Parselde yer
almaktadir. Kiitahya-Balikesir hatt1 iizerinde yer alan bina, K&priiren Istasyonu ile

Emirler Istasyonu arasinda bulunmaktadir (Harita 7).
3.6.1.2. Tarihge

1928 yilinda insa edilen*?® yapinin mimari bilinmemektedir. Bu yapilardan
istasyon binasi, Eskisehir Koruma Bolge Kurulu’nun 01.08.1999 tarih ve 890 no’lu
karariyla birinci derece korunmasi gerekli kiiltiir varligi olarak tescillenirken, su deposu
ve lojman, Kiitahya Koruma Bolge Kurulu’nun 25.01.2013 tarih ve 917 no’lu karariyla
ikinci derece korunmasi gerekli kiiltiir varlig1 olarak tescillenmistir. Yapi, 1972 yilinda
ithtiyaglart karsilayamadigi ic¢in, yeni istasyon binasinin yapilmasinin ardindan,

giiniimiizde ek hizmet binas1 olarak kullanilmaktadir®?’.

3.6.1.3. Mimari Ozellikleri

Yap1 tek katli olup, kesme tastan insa edilmistir. Bina dogu-bati dogrultusunda
enine gelisen plan semasindadir. Dis 6l¢iileri; kuzey ve gliney cephesinde 25.00 m., dogu
ve bati cephesinde 6.60 m.’dir. Yapiya giiney cephesinde bulunan iki kapidan
ulagilmaktadir. Tek katli yapida ¢alisma ofisleri, mutfak ve soyunma odasi gibi birimler

vardir. Yapinin iizeri Marsilya tipi kiremit kapl besik ¢atiyla ortiiltidiir.

426 Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma B6lge Kurulu karari, dosya no: 43.06/152.
427 Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bo6lge Kurulu karari, dosya no: 43.06/152.
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3.6.1.4. Kat Planlan
3.6.1.4.1. Zemin Kat Plam

Dogu-bati dogrultusunda enine dogru gelisim gosteren kat, farkli dlgiilerdeki bes
birimden olusmaktadir. Yapinin batisinda bulunan ii¢ birimin kendi iginde, kapi
acikliklartyla birbiriyle baglantilar1 vardir. Katin bati kosesinde yer alan Z01 no.lu
dikdortgen planli birim biiro olarak kullanilmaktadir (Foto. 94). 5.60 x 4.32 m.
Olculerindeki buronun kuzey, giiney ve batisinda birer penceresi, dogusunda kapisi vardir
(Foto. 95-96).

Buronun dogusundaki Z02 no.lu mutfak, 5.60 x 4.00 m. dl¢llerinde ve dikdortgen
planlidir. Mutfagin dogu, bati ve giineyinde birer kapisi, kuzeyinde penceresi
bulunmaktadir. Giineyindeki kap1 digariya agilirken, dogu ve batisinda bulunan kapilarla
yan birimlere ulagim saglanmaktadir. Mutfagin dogusundaki Z03 no.lu galisma ofisi
kareye yakin dikdortgen planli ve 5.60 x 5.48 m. 6l¢iilerindedir. Odanin kuzey ve giiney

duvarlarinda birer penceresi, bat1 duvarinda kapist vardir.

Calisma ofisinin dogusunda yer alan Z04 no.lu dikddrtgen planli dinlenme odasi,
5.60 x 5.20 m. olciilerindedir. Dinlenme odasimnin kuzey ve gilineyinde penceresi,
dogusunda kapisi bulunmaktadir. Glineydogu kosesindeki kapidan girildikten sonra
dikdortgen planli ve 4.20 x 1.62 m. dlgiilerinde antre vardir (Foto. 97-98). Antrenin
kuzeyinde Z05 no.lu, 4.20 x 3.78 m. dlgiilerinde ve dikdortgen planli soyunma odasi yer
almaktadir. Soyunma odasinin giiney ve batisinda birer kapisi, kuzeyinde penceresi vardir

(Plan 33).
3.6.1.5. Cephe Ozellikleri

Yapmin gliney cephesinde iki kigik iki biytk pencere dizilimiyle ritim
olusturulmustur. Cephede simetriyi bozan sag kdsede bulunan, digerlerinden farkli
boydaki penceredir. Pencereler kuzey cephede oldugu gibi, yuvarlak kemerli ve denizlik
taglar1 disa ¢ikma yapmaktadir (Foto. 99). Kuzey cephesinin merkezinde yan yana iki
kiigiik pencere yer almaktadir. Dikdortgen pencereler yuvarlak kemerli olup, denizlik
taslar1 disa ¢ikma yapmaktadir. Pencerelerin iki yaninda dikdortgen formlu birer kapi
bulunmaktadir (Foto. 100). Yuvarlak kemerli kapilar bosajli taslarla gerceve igine
alinmiglardir. Bat1 kdsesinde yer alan yuvarlak kemerli dikdortgen pencere, giiney

cephesinin simetrisini bozmaktadir. Cephenin koselerinde de bosajli tas uygulamasi



101

vardir. Yapinin dogu cephesinin merkezinde dikdortgen formlu ve basik kemerli kiigiik
bir pencere vardir (Foto. 101). Bati cephesinde kapi veya pencere bulunmayip duvar
orilmistiir (Foto. 102). Yapinin ¢at1 sagaklar1 kuzey, giiney ve bati cephelerinde genis

tutulmustur.
3.6.1.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Kagir yapi, kesme tas malzemeden insa edilmistir. Cephelerdeki kapilar ve
pencereler ahsap dogramadan yapilmis ve orijinal olarak glinlimiize kadar gelmislerdir.
Yapmnin disina s1va iizerine sar1 boya yapilmstir. I¢ mekandaki odalarin zeminleri parke
kaplanarak orijinalligini kaybetmistir. Odalarin duvarlarina siva iizerine plastik boya
yapilmustir. Tavanlar kiregle boyanmistir. i¢ mekandaki kapilar yenilenerek ahsap

dogramadan tekrar yapilmiglardir. Yapinin ¢atist ahsap konstriiksiyonludur.
3.6.1.7. Susleme Ozellikleri

Cephelerdeki kapr ile pencerelerin kenarlarinda ve yapinin kdselerinde uygulanan
bosajli taslar, cephelere hareket katmalarinin yani sira siisleme unsuru olarak da

degerlendirilmistir.
3.6.2. Su Deposu
3.6.2.1. Konum

Yap1, Tavsanli lIlgesi, Yenimahalle Mahallesi, 181. Ada, 1. Parselde yer
almaktadir. Kiitahya-Balikesir hatti iizerinde yer alan bina, Kopriiéren istasyonu ile

Emirler Istasyonu arasinda bulunmaktadir.
3.6.2.2. Tarihge
1928 yilinda insa edilen*?® yapinin mimari bilinmemektedir.
3.6.2.3. Mimari Ozellikleri

Istasyon sahasi iginde yer alan su deposu kesme tas malzemeden insa edilmistir.
Kagir yapi ii¢ kathdir. Ikinci kat seviyesine kadar kesme tas, iiglincii kat ahsap
malzemeden yapilmistir. Kare planl yapiya dogusunda bulunan kapidan merdivensiz

olarak girilmektedir. Yap, lizeri Marsilya kiremit kapli besik catiyla ortiliidiir.

428 Kiitahya Kiiltiir Varliklarim Koruma Bolge Kurulu karari, dosya no: 43.06/152.
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3.6.2.4. Kat Planlan
3.6.2.4.1. Zemin Kat Plam

Kare planlt yapinin zemin kat1 4.60 x 4.60 m. 0l¢iilerindedir. Katin dogusunda
kapisi, dogusunda penceresi vardir (Plan 34). Birinci ve ikinci katlar da 4.60 x 4.60 m.
Olgiilerindedir. Birinci katin batisinda kapisi, dogusunda penceresi vardir (Plan 35).

Yapinin ikinci katinda pencere agikligi bulunmamaktadir (Plan 36).
3.6.2.5. Cephe Ozellikleri

Yapiin kap1 ve pencereleri basik kemerli, gergeveleri bosajli taglardan yapilmustir.
Binanin koselerinde de bosajli taslar kullanilarak cephelere hareket kazandirilmustir.
Silme kusaklar1 yapinin kat aralarmmi belirgin hale getirmistir (Foto. 103). Dogu
cephesinin zemin katinda dikddrtgen formlu kapi yer alirken, ikinci katinda dikdértgen
formlu kii¢iik pencere bulunmaktadir (Foto. 104). Bati cephesinin zemin ve birinci
katinda, dogu cephesindeki pencere Ornegiyle ayni lislupta olan birer pencere vardir.

Yapinin giiney ve kuzey cephelerinde kap1 veya pencere acikligi yoktur.
3.6.2.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Kesme tastan insa edilen yapinin duvarlarinin iizerine siva yapilmadan, sar1 boya
uygulanmistir. Binanin ikinci katt ahsap malzemeden yapilmistir. Yapiin zemin
katindaki kapit metal malzemeden yenilenerek orijinal 6zelligini kaybetmistir. Zemin

seramikle kaplanirken, tavan siva lizerine kirecle boyanmistir.
3.6.2.7. Susleme Ozellikleri

Yapimin pencere ve kapilarinda kullanilan bosajl taglar, ayn1 zamanda cepheleri
siirlandirmak igin de kullanilmistir. Bosajli taglar ve silme kusagi cephelere hareket

katmasinin yani sira susleme unsuru olarak da ele alinmistir.
3.7. Demirli Tren Istasyonu Sahasi
Harita No : 8
Plan No : 37-40
Cizim No 1 29-33

Fotograf No :105-112
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Istasyon sahast iginde; istasyon yolcu binasi ve tuvalet yer almaktadir.
3.7.1. istasyon Binasi
3.7.1.1. Konum

Yap1, Emet Ilcesi, Yenikdy Mahallesi, 7. Parselde bulunmaktadir. Bina, Kiitahya-

Balikesir hattinda Emirler ve Degirmisaz istasyonlar1 arasinda yer almaktadir (Harita 8).
3.7.1.2. Tarihge

1929 yilinda inga edilen yapinin mimar1 bilinmemektedir. Kiitahya-Balikesir
hattinin glizergdh1 tespit edildikten sonra insa edilecek istasyonlardan birinin de
Demirli’de yapilmasina karar verilir. Emirler ve Degirmisaz istasyonlar1 arasina
konumlandirilan yapinin insasina 1929 yilinda baslanir ve ayni1 yil bitirilir*?®. istasyon
sahasi1 i¢inde; istasyon binasi, iki daireli lojman, ¢avus lojmani ve is¢i barakasi, acik
hangar, makasc1 kuliibesi ve tuvalet yer almaktayken, 2014 yilinda is¢i barakasi ve iki
tuvaletten biri yikilmustir. Giiniimiize istasyon binasi ve tuvaleti kalmistir*3. Istasyon
binasina 2010 yilinda yapilan tadilat sirasinda mevcut kapt ve pencereler yenileriyle

431

degistirilirken, bacalar, gat1 ve cephelerdeki dokiilmeler onarilmistir®*. Yap1 giinimuzde

de tren istasyonu olarak kullanilmaktadir.
3.7.1.3. Mimari Ozellikleri

Kagir yap1 yigma teknikte insa edilmis olup, bodrum iizeri iki katlidir. Bina dogu-
bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen plan semasina sahiptir. Yapinin iki yaninda
bitisik olarak yapilan ambar, oda ve mutfak boliimleri tek katlidir (Kesit 19). Bu bélimler
de istasyon binasiyla ayn1 malzeme ve teknikle insa edilmistir. Yapinin kuzey ve giiney

cepheleri 24.55 m., bat1 cephesi 6.45 m., dogu cephesi 7.60 m.’dir.

Yapinin kuzey ve giiney cephesi disa tasma yapmaktadir. Istasyon binasinm alt
kat1 gorevli personele ait ofisler, yolcu bekleme salonu ve yazihane olarak kullanilirken,
ist kat1 ¢alisanlara ait lojman seklinde diizenlenmistir. Binaya giiney cephesinde (g,
kuzey cephesinde iki ve dogu cephesinde bir olmak iizere toplam alti kapidan

girilebilmektedir.

429 TCDD Afyon 7. Bélge Miidiirliigii Arsivi, 20 no’lu bilgi figi.
40 TCDD Afyon 7. Bélge Miidiirligii Arsivi, 20 no’lu bilgi fisi.
41 TCDD Afyon 7. Bélge Miidiirliigii Arsivi, 20 no’lu bilgi figi.
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3.7.1.4. Kat Planlan
3.7.1.4.1. Bodrum Kat Planm1

Dogu-bati dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planli bodrum kata ulagim,
kuzeybati kosesinde yer alan merdivenden saglanmaktadir. Kat farkli 6lciilerdeki alti
birimden olugmaktadir. Bodrum katin bati ucuna yerlestirilen BO1 no.lu dikdortgen
mekan 7.20 x 4.85 m. 6lgiilerindedir. Ust kata ulasimi1 saglayan merdivenin kuzeyinde
yer alan B02 no.lu “L” formlu birim, 6.30 x 3.10 m. 6lgtlerindedir. Birimin kuzeyinde
kiigiik, dikdortgen pencere vardir. Bu odanin giiney duvarindaki agikliktan, giiney
yonundeki BO3 no.lu dikdortgen birime ulasilmaktadir. 6.30 x 3.40 m. dlcllerinde olan
dikdortgen birimin giiney duvarina dikdortgen bir pencere yerlestirilmistir. BO4 no.lu
birim 6.60 x 3.35 m. dl¢iilerinde ve dikine gelisim gosteren dikdortgen planlidir. Katin
dogu ucunda bulunan B05 ve B06 no.lu kareye yakin dikdortgen planli birimler, simetrik
planli ve 3.70 x 2.65 m. 6lctlerindedir (Plan 37).

3.7.1.4.2. Zemin Kat Plam

Yapinin zemin kati, bodrum kat planiyla simetriktir. Dogu-bat1 yoniinde enine
gelisim gosteren dikdortgen planli kat farkli dlciilerdeki dokuz birimden olusmaktadir.
Ana yapinin bati ucunda yer alan Z01 no.lu dikdortgen birim ambar olarak
kullanilmaktadir. Tek katli insa edilen ambar 7.55 x 5.55 m. 6l¢ulerinde olup, birime
kuzey ve giiney cephelerinde bulunan kapilardan ulasilmaktadir. Ana binayla ambar
arasindaki baglanti glineydogu kosesindeki kapidan saglanmaktadir. Ambarin bati
duvarmna bir pencere yerlestirilmistir. Ana yapinin kuzeybati kosesinde bulunan “L”
planli antre 3.99 x 3.25 m. o6lcllerinde olup, etrafina ti¢ oda yerlestirilmistir. Antrenin
kuzeyinde disa agilan kapisi, glineybati kosesinde iist kata ulagimi saglayan merdiveni ve
kuzeybatisinda Z02 no.lu dikdortgen birim vardir. 2.30 x 0.90 m. 6lg¢ulerindeki birimin
giineydogusunda antreye acilan kapisi, kuzeyinde yan yana siralanmis iki kiigiik
dikdortgen penceresi vardir. Antrenin dogusundaki Z03 no.lu dikddrtgen oda istasyon
sefinin ofisi olarak kullanilmaktadir. 3.30 x 2.50 m. Olculerindeki ofisin giineybati
kosesinde kapisi, kuzeyinde penceresi yer almaktadir. Katin kuzeydogu ucunda yer alan,
“L” planli antrenin dogusunda disa acilan kapisi vardir. Antrenin etrafina dort oda
yerlestirilmistir. Z04 no.lu dikddrtgen oda 4.10 x 3.60 m. ol¢iilerinde olup, giineydogu
kosesinde kapisi, kuzeyinde penceresi vardir. Z05 no.lu oda mutfak olarak

kullanilmaktadir. 3.30 x 2.85 m. 6l¢iilerindeki dikdortgen mutfagin kuzeyinde penceresi,
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giineydogu kosesinde kapisi bulunmaktadir. Z06 no.lu kareye yakin dikdortgen planl
birimin kuzeyinde penceresi, giineyinde antreye agilan kapisi bulunmaktadir. Giineydogu
kosesindeki Z07 no.lu oda 4.05 x 3.17 m. 6l¢iilerinde olup, gliney ve dogu duvarlarinda
birer penceresi, kuzeydogu kosesinde kapisi yer almaktadir. Z08 no.lu birim bekleme
salonu olarak kullanilmaktadir. Bekleme salonu dikddrtgen planli ve 4.10 x 3.40 m.
Ol¢iilerindedir. Yapr icinden herhangi bir kapiyla ulasim saglanamayan bekleme
salonuna, giiney cephedeki kapidan gegilebilmektedir. Diger istasyon binalarinda oldugu
gibi bu yapida da bekleme salonu bir gise penceresi araciligiyla batisindaki memur
ofisinin bulundugu birimle baglantis1 kurulmustur. 6.60 x 3.50 m. él¢tlerindeki Z09 no.lu
dikdortgen planl ofisin kuzey, giiney ve batisinda birer kapisi, giiney ve dogusunda birer
penceresi bulunmaktadir. Ofisin gilineyindeki kapt dis mekana agilirken, kuzeyindeki

kapidan antreye, batisindaki kapidan ambara girilmektedir (Plan 38).
3.7.1.4.3. Birinci Kat Plan1

Birinci kat dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikddrtgen planl olup, farklhi
Olciilerdeki yedi birimden meydana gelmektedir. Katin, kuzey ve giliney cepheleri 12.05
m., dogu ve bat1 cepheleri 8.20 m. Ol¢tlerindedir. Kuzeybati ucunda alt katla baglantisini
saglayan merdiven yer almaktadir. Merdivenin dogusunda “L” planli koridor
bulunmaktadir. Odalar koridorun etrafina siralanmistir. Bu birimlerin hepsi koridora
acilmaktadir. 1K01 no.lu dikddrtgen oda 3.66 x 2.72 m. Ol¢iilerindedir. Odanin batisinda
ve giineyinde koridora acilan birer kapisi, kuzeyinde penceresi vardir. Kuzeydogu
kosesindeki 1K02 no.lu dikdortgen oda 4.20 x 3.66 m. Olgiilerinde olup, giineybati
kosesinde kapisi, kuzeyinde penceresi bulunmaktadir. Gilineydogu kosesinde yer alan
1K03 no.lu oda 3.61 x 3.03 m. olgiilerinde olup, giineyinde penceresi, kuzeybatisinda
kapist vardir. 3.95 x 3.60 m. olciilerindeki 1K04 no.lu dikdortgen odanin kuzeyinde iki,
dogu ve batisinda birer olmak lizere toplam dort kapisi, gilineyinde bir penceresi
bulunmaktadir. Giineybat1 kosesinde yer alan 1K05 no.lu dikdortgen oda 4.15 x 2.25 m.
oOl¢iilerindedir. Odanin kuzeydogu kdsesinde kapisi, glineyinde penceresi vardir. Kata
ulagimi saglayan merdivenin giineyinde yer alan 1K06 ve 1K07 no.lu simetrik birimler
2.84 x 1.25 m. olgiilerindedir. Banyo ve tuvalet olarak kullanilan birimlerin bati

duvarlarinda birer penceresi, dogu duvarlarinda antreye agilan kapilar1 vardir (Plan 39).
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3.7.1.5. Cephe Ozellikleri

Doneminde insa edilen diger istasyon binalariyla cephe bakimindan benzerlik
gosteren yapinin kuzey ve giiney cephesi disa tasma yapmaktadir. Binanin etrafini
dolasan silme kusaklar1 ve pencere dizilimi cephelere hareket katmaktadir. Yatay ve

dikey yonlii silmeler yapinin sinirlarini ve kat aralarini belirlemektedir.

Yapiin giiney (peron) cephesi, ana binada iki, yanlardaki birimlerde ise tek katl
olarak ele alinmistir. Cephenin alt katinin merkezinde pencere yer alirken, yanlarinda iki
kapt bulunmaktadir (Foto. 105). Ust katta dikdortgen formlu (¢ pencere yan yana

siralanmustir (Cizim 29).

Disa ¢ikma yapan cephede alt kat kap1 ve pencereler basik sivri kemerli, st kat
pencereler ise dikdortgen formdadir. Pencere ve kapilarin ¢ergevesi belirginlestirilerek
vurgulanmistir. Alt kat kap1 ve pencerelerinin arasinda baglanti kuran silme kusaginin {ist
tarafi, beden duvarindan tagsma yaparak yapiya hareket katmaktadir. Ayrica silmenin

tizerinde, kemerlerin iki yanina, konsol basina benzeyen dekoratif unsurlarda eklenmistir.

Pencere ve kap1 kemerlerinin yanlart bir biiyiik bir kiiciik tas dizilimiyle dilimli
hale getirilerek cepheye ritim kazandirilmistir. Alt ve iist kat pencerelerinin denizlik
taslar1 da ¢ikma yapmaktadir. Tek katli ambar binasinin giiney cephesinde yer alan kapi,
basik kemerli olarak yapilmistir. Ritim yaratan dilimli tas dizilimi ambar kapisinin

kemerinde de uygulanmistir (Foto. 106).

Ana yapinin giiney cephesinde katlar1 ayiran unsurlardan biri de tizeri Marsilya
kiremit ortiilii genis sagaktir. Fonksiyonel amacli olarak yapilan sacak, yapt boyunca

uzanirken, ayni zamanda cepheyi de hareketlendirmektedir (Foto. 107).

Yapmin kuzey cephesindeki kap1 ve pencere diizenlemesi giliney cephesindeki
uygulamanin aynis1 olmakla birlikte kiigiik farliliklar vardir. Bu farklar ana yapinin alt ve
iist katinda eksenden kaydirilan pencerelerin birbirine uzakliginin esit olmamasidir. Bu
durumun sebebi koselere eklenen dikddrtgen formlu kiiciik pencerelerdir. Alt kat kap1 ve
pencere diizenlemesinde boyut farkliliklar: da goriilmektedir. Merkezdeki pencerenin iki
yaninda yer alan kapilarin dl¢iileri birbirinden farklidir. Bir pencere bir kapi siralamasiyla
olusturulan diizen, kuzey cephesinde de ritim saglamaktadir. Cephenin dogu ucundaki
kapisinin iizerine yerlestirilen sacak, giiney cephedeki 6rnege benzemekteyken, cephenin

tamamini kapsamayarak ortadaki pencerenin bulundugu noktada bitirilmistir (Foto. 108).
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Dogu cephesinde yer alan kap1 ve pencerede basik sivri kemer formu uygulamasi
devam etmektedir (Cizim 30). Kap1 ve pencere kemerlerinin {ist boliimiinden gegerek
aralarinda baglant1 kuran silme kusagi burada da karsimiza ¢ikmaktadir. Cephenin iist
kisminda orijinalligini koruyan, dikdortgen pano igine ¢ini levhalarla istasyonun ismi
yazilmistir (Foto. 109). Pencerelerin denizlik taslari ana beden duvarindan ¢ikma

yapmaktadir.

Bati cephesinin merkezinde, denizlik tasi ¢itkma yapan ve yuvarlak basligi bulunan
kare formlu kiigiik pencere bulunmaktadir (Cizim 31). Pencerenin {iizerinde dogu
cephesinde oldugu gibi istasyonun isminin yazili oldugu orijinal pano vardir. Ana yapinin
bat1 cephesinde simetrik olarak yerlestirilen iki kiigiik dikdortgen pencere yer almaktadir
(Foto. 110). Yapinin iist Ortiistinii, Marsilya tipi kiremit kapli, dort yone egimli kirma ¢ati

olusturmaktadir.
3.7.1.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap1 tas malzemeyle y1gma teknikte yapilmistir. i¢ ve dis duvarlara siva iizerine
su bazli boya yapilmistir. Zemin katta bulunan odalarin yerleri islevine gore parke ve
fayans kaplanarak orijinalligini yitirmistir. Birinci katin zemini tuvalet ve banyo harig
parkeyle kaplanmistir. Tuvalet ve banyonun zemininde beyaz renkli fayanslar

kullanilmistir.

Yapinin her iki katinin tavanlarina alg1 iizerine saten boya uygulanmustir. Istasyon
binasinda kullanilan biitiin kap1 ve pencereler ahsap dogramadan yapilmistir. Pencere ve
kapilar yenilendikten sonra zarar gérmemesi i¢in metal malzemeden tretilen kapaklarla

korunmaktadir.

Cat1 sistemi ahsap konstrilkksiyonlu olup, ana binanin c¢ati sacaklar1 tas
malzemelidir. Ana binanin iki yaninda bulunan tek katli birimlerin c¢ati sacaklar1 ve
sacaklar1 destekleyen konsol ve kirigler de ahsap malzemeden yapilmistir. Binanin

etrafin1 dolasan yol andezit malzemeyle kaplanmistir.
3.7.1.7. Stisleme Ozellikleri

Erken Cumhuriyet donemi yapilarindan biri olan istasyon binas1 tip proje
kapsaminda insa edilmistir. Yapidaki siislemeler dis cephede toplanmustir. i¢ mekanda

herhangi bir siisleme unsuruna yer verilmemistir. Cephelerdeki kap1 ve pencerelerde
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uygulanan basik sivri kemerler, yapiy1 boydan boya dolasan silme kusaklar1 disa tasma

yaparak tli¢ boyutlu plastik etki yaratmaktadir.

Pencere ve kap1 kenarlarinda uygulanan bir biiylik bir kiigiik tas dizilimi cepheye
hareket katmasinin yani sira siisleme unsuru olarak tasarlanmistir. Cati1 sagaklarini
destekleyen konsollar diiz birakilmayip, sekillendirilerek siisleme kompozisyonuna
katilmistir. Istasyon isminin yazili oldugu panoda kullanilan ¢ini levhalarda siisleme

amach kullanilmistir.
3.7.2. Tuvalet Binasi
3.7.2.1. Konum

Yap1, Emet Ilcesi, Yenikdy Mahallesi, 7. Parselde bulunmaktadir. Bina, Kiitahya-

Balikesir hattinda Emirler ve Degirmisaz istasyonlar1 arasinda yer almaktadir.
3.7.2.2. Tarihge
1929 yilinda insa edilen yapinin mimar1 bilinmemektedir.
3.7.2.3. Mimari Ozellikleri

Yap1 grubu iginde yer alan tek katl kagir tuvalet binasi, mimari 6zellikleri ve
cephe diizenlemesi agisindan istasyon binasiyla benzerlik gostermektedir. Yigma tas
malzemeden inga edilen bina kare planlidir (Kesit 20). 4.50 x 4.50 m. élgulerindeki yapiya
dogu ve bat1 cephelerinde yer alan ikiser kapidan giris saglanmaktadir. Binaya zemin
kotundan merdivensiz olarak girilmektedir. Yapinin besik catis1 Marsilya tipi kiremitle

kaphdir.
3.7.2.4. Kat Planlan
3.7.2.4.1. Zemin Kat Plam

Yap1 farkl olgiilerdeki dort birimden olusmaktadir. Kuzeybat1 yoniinde bulunan
701 no.lu birim dikddrtgen planl ve 2.22 x 1.75 m. 6l¢iilerindedir. Birimin batisinda kap1
acikligi, kuzeyinde penceresi vardir. Kuzeydogu kosesinde yer alan Z02 no.lu birim 2.22
X 1.52 m. olgiilerinde olup, dogusunda kapi, kuzeyinde pencere acikligi bulunur.
Giineybati ve glineydogu koselerindeki Z03 ve Z04 no.lu iki simetrik birim dikdortgen
formlu ve 1.75 x 1.00 m. Olgtlerindedir. Z03 no.lu birimin gineyinde penceresi,
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dogusunda kapis1 vardir. Z04 no.lu birimin batisinda kapisi, giineyinde penceresi yer
almaktadir (Plan 40).

3.7.2.5. Cephe Ozellikleri

Kap1 ve pencereler dikdortgen formlu olarak ele alinirken, pencerelerin denizlik
taslar1 disa ¢itkma yapmaktadir (Foto. 111). Yapinin kuzey ve giiney cepheleri simetrik
plana sahip olup, yan yana siralanan iki kii¢lik dikdortgen formlu pencere yer almaktadir
(Cizim 32). Simetrik dogu ve bati cephelerinde dikdortgen planli ve diiz séveli yan yana
ikiser kap1 bulunmaktadir (Foto. 112) (Cizim 33).

3.7.2.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yigma tas malzemeden insa edilen yapinin dig cepheleri sivanip lizerine boya
yapilmistir. Kap1 ve pencereler ahsap dogramadan yapilmistir. Zemin 30 x 30 cm gri mat
seramikle, duvarlar 30 x 10 cm degisik renkte seramik plakalarla kaplanmistir. I¢ mekanin
tavanlar1 asma tavan olarak degistirilmistir. Yapida zemin, tavan ve duvar dosemeleri
yenilenerek orijinal 6zelligini kaybetmistir. Catinin sagaklar1 ve sacaklar1 destekleyen

kirisleri ahsap malzemelidir.
3.7.2.7. Susleme Ozellikleri

Yapida sanat tarthi agisindan degerlendirilebilecek siisleme unsuruna

rastlanilmamastir.
3.8. Degirmisaz Tren istasyonu Sahasi
Harita No : 9
Plan No 1 41-43
Cizim No : 34-36
Fotograf No :113-124
Istasyon sahast iginde; istasyon yolcu binasi ve ambar binasi yer almaktadir.
3.8.1. istasyon Binasi
3.8.1.1. Konum

Yap1, Tavsanli Ilgesi, Kizilbiik Kdyii, 1. Parselde yer almaktadir. Bina, Kiitahya-

Balikesir hatt1 iizerinde, Balikdy ve Demirli istasyonlar1 arasinda bulunur (Harita 9).
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3.8.1.2. Tarihge

1930 yilinda insa edilen**? yapmin mimar1 bilinmemektedir. Istasyon binasinin

insasina 1930 yilinda baslanarak ayni y1l igerisinde bitirilmistir.

Istasyon sahasi iginde; istasyon binasi, ambar binasi, amele barakasi ve lojmani,
makas¢t lojmani, hareket memuru lojman1 ve tuvalet bulunmaktadir. Bu yapilardan
istasyon binas1 ve ambar giiniimiize kadar gelmistir. Yap1 giiniimiizde de istasyon binasi

olarak hizmet vermektedir.
3.8.1.3. Mimari Ozellikleri

Bina kesme tastan insa edilmistir. Yap1 dogu-bati dogrultusunda enine gelisen
dikdortgen planli ve bodrum tizeri iki kathidir (Kesit 21). Dis 6lgiileri; kuzey ve giiney
cephesi 16.75 m., bat1 cephesi 9.20 m., dogu cephesi 7.25 m.’dir. iki katl yapinin
batisinda tek katli ambar binasi bulunmaktadir. Binanin kuzey ve giiney cepheleri disa
tasma yapmaktadir. Istasyonun alt kati ofis, bekleme salonu ve yazihane olarak
kullanilirken, iist kat1 ¢aliganlara ait lojman olarak diizenlenmistir. Yapiya glineyden iig,
kuzeyden iki olmak iizere toplam bes kapidan giris yapilmaktadir. Binanin bati

cephesindeki kapi agikligi sonraki donemde duvar oriilerek pencereye doniistiiriilmiistiir.
3.8.1.4. Kat Planlar:
3.8.1.4.1. Bodrum Kat Plam

Bodrum kat dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikddrtgen plana sahiptir. Kat,
birbirinden farkl dlciilerdeki alt1 birimden olugsmaktadir. Kuzeybati ucunda yer alan BO1
no.lu oda dikdortgen planli ve 4.35 x 3.25 m. 6lgiilerindedir. Odanin kuzeyinde penceresi,
dogusunda antreye agilan kapis1 bulunmaktadir. Dikdortgen planli antre 4.35 x 2.00 m.
Olciilerinde olup, gliney ucunda bodrum katla, zemin kat arasindaki ulagimi saglayan
merdiven vardir. Antrenin dogusundaki BO2 no.lu kareye yakin dikdoértgen planli oda
3.25 x 3.00 m. dl¢ulerindedir. Bodrum katin dogu kdsesinde 5.65 x 4.75 m. 6l¢ilerindeki
BO3 no.lu dikdortgen oda yer almaktadir. Odanin batisinda kalan BO4 no.lu dikddrtgen
birim 4.05 x 3.25 m. 6lgiilerindedir. Giineybat1 kdsesinde bulunan B06 no.lu dikdortgen
oda 3.25 x 2.70 m. Olculerindedir (Plan 41).

432 Detayl bilgi i¢in bkz. TCDD Afyon 7. Bélge Miidiirliigii Arsivi, 21 no’lu bilgi fisi.
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3.8.1.4.2. Zemin Kat Plam1

Zemin kat dogu-bati dogrultusunda enine gelisim gosteren dikdortgen plan
semasindadir. Farkli 6l¢iilerdeki alt1 birim, zemin kati olusturmaktadir. Farkli yonlerde
bulunan bes kapidan, kata disaridan ulagim saglanmaktadir. Katin ortasinda st kata
ulagimi saglayan merdivenin (Foto. 113) kuzeyinde ve batisinda yer alan iki dikdortgen
planli antre bulunmaktadir. Odalar antrelerin etrafina siralanmistir. Kuzeybat1 kdsesine
yan yana konumlandirilan Z01 ve Z02 no.lu dikddrtgen birimler, banyo ve tuvalet olarak
diizenlenmistir. Z01 no.lu banyo 2.36 x 1.80 m. olgiilerinde olup, kuzey duvarinda iki
penceresi, gliney duvarinda antreye agilan kapisi vardir. Banyonun dogusunda bulunan
Z02 no.lu tuvalet 1.80 x 1.20 m. oOlgilerindedir. Tuvaletin kuzeyinde penceresi,
dogusunda antreye acilan kapisi bulunmaktadir. Kuzeydogu kosesindeki Z03 no.lu
kareye yakin dikdortgen planli oda 3.55 x 3.37 m. dlgiilerindedir. Odanin kuzey duvarinda
yan yana li¢ penceresi, batt duvarinda kapis1 vardir. Yapimin dogu ucunda yer alan Z04
no.lu dikdortgen planli ambar 6.15 x 5.00 m. 6lciilerindedir. Ambarin kuzey, giiney ve
batisinda birer kapisi, dogusunda yan yana konumlandirilmis dért penceresi vardir. Kuzey
ve giliney yonlerinde yer alan kapilar dis mekanla baglantiy1 saglarken, batisinda bulunan
kap1 yazihaneye agilmaktadir. Ambarin batisindaki Z05 no.lu dikdortgen birim yazihane
olarak kullanilmaktadir (Foto. 114). 4.50 x 3.55 m. dl¢iilerindeki yazihanenin kuzey,
gliney ve dogusunda birer kapisi, gliney ve batisinda birer penceresi yer almaktadir (Foto.
115). Giineybati kosesindeki Z06 no.lu dikdortgen birim yolcu bekleme salonu olarak
kullanilmaktadir (Foto. 116-117). 6.20 x 3.17 m. 6lgllerindeki bekleme salonunun kuzey
ve giineyinde birer kapis1 yer alirken, giineyinde iki ve dogusunda (Foto. 118) bir olmak

Uzere toplam ¢ penceresi vardir (Plan 42).
3.8.1.4.3. Birinci Kat Plami

Kareye yakin dikdortgen planlt birinci kat, 11.20 x 9.20 m. 6l¢ulerindedir. Birinci
kat, plan bakimindan zemin katla simetriktir. Kat farkli olgiilerdeki alti birimden
olugmaktadir. Katin ortasinda kuzey-giiney yonlii, dikdortgen planli koridor
bulunmaktadir (Foto. 119). Koridorun kuzeyinde pencere, giineybatisinda alt katla
iletisimi saglayan merdiven vardir. Odalar koridorun etrafina dizilmistir. Kuzeybati
kosesinde yan yana konumlandirilan 1K01 ve 1K02 no.lu birimler banyo ve tuvalet olarak
kullanilmaktadir. 1K01 no.lu banyo 2.41 x 1.80 m. 6lcilerinde olup, giineyinde kapisi,
batisinda penceresi vardir. 1K02 no.lu dikdoértgen planli tuvalet, 1.80 x 1.20 m.

6lcgllerinde olup, kuzeyinde penceresi, dogusunda kapisi bulunmaktadir.
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Kuzeydogu kosesindeki 1K03 no.lu kareye yakin dikdortgen planli oda, 3.82 X
3.37 m. olgiilerindedir. Odanin kuzey ve dogu yoniinde birer penceresi, batisinda kapisi
bulunmaktadir. Glineydogu yoniinde yer alan 1K04 no.lu dikdortgen oda, 4.60 x 3.82 m.
Olctlilerindedir. Odanin batisinda kapisi, giineyinde penceresi vardir. Giineybati
kosesindeki 1K05 no.lu dikdortgen oda 6.20 x 3.26 m. 6l¢llerinde olup, giineyinde Ucg,
batisinda bir olmak tiizere toplam dort penceresi, kuzeyinde iki kapist bulunmaktadir
(Foto. 120). 3.61 x 2.80 m. dlgiilerindeki 1K06 no.lu dikdortgen mutfagin kuzey, giiney

ve dogusunda birer kapisi, batisinda penceresi vardir (Plan 43).
3.8.1.5. Cephe Ozellikleri

Yapinin kuzey ve giiney cepheleri hafif disa tasma yapmaktadir. Ana yapinin ve
ambarin cat1 sagaklar1 dort yonde de genis olarak ele alinmistir. Yapinin ortasindan gegen

silme kusagi kat aralarini belirginlestirmektedir.

Giiney cephesinin alt katinin merkezinde yan yana ii¢ pencere yer alirken,
pencerelerin yanina da birer kapi yerlestirilmistir (Cizim 34). Pencereler kareye yakin
dikdortgen formludur. Dlz gerg¢eveyle siirlandirilan pencerelerin denizlik taslari ¢ikma
yapmaktadir. Kapilar dikdortgen formlu olarak ele alinirken, ¢erceveleri hafif disa dogru
cikma yapmaktadir. Kap1 cercevelerinin i¢ kisimlari, distan ige dogru egimli olarak
yerlestirilmistir. Ust katta yer alan pencereler de alt kat pencereleri ile benzer formda ve
Ozelliktedir. Fakat yan yana siralanan dort pencereden dogu kdsesinde bulunan pencere,
digerlerinden daha biiylik ele alinip, ana akstan biraz daha koseye kaydirilmis ve
cephedeki simetriyi bozmustur. Yapidaki kapi, pencere ve silme kusaginin yarattigi

yataylik ve dikeylik, cepheye hareket katmaktadir (Foto.121).

Kuzey cephesinin alt katinin merkezinde bir kap1 ve kapinin iki yaninda iiger
pencere bulunmaktadir (Foto. 122). Merkezdeki kap1 giiney cephesinde bulunan kapilarla
ayni Ozelliktedir. Pencereler, cephede biitlinliik olusturacak sekilde U¢lu cerceve igine
alinmistir. Pencerelerin  denizlik taslar1 disa ¢ikma yapmis ve alt kisimlan
yivlendirilmistir. Cephenin iist katinda ortada biiyiik yanlarda kiigiik ii¢ pencere vardir.
Pencerelerin tizerinde ii¢iinii birbirine baglayan biitiin bir alinlik bulunur. Alinligin ortasi

daha genis tutulmus ve {izerine dekoratif amacli geometrik bir form uygulanmastir.

Bati cephesinin alt katinda eskiden kap1 agiklig1 olan yer, ortasina kadar duvar
ortilerek pencereye doniistliriilmistiir. Fakat doniistiiriilen kapinin ¢ercevesi oldugu gibi

birakilmistir (Cizim 35). Cephenin iist katinda birbirine simetrik ii¢ pencere yer
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almaktadir. Pencereler diiz cerceveli ve alinliksiz olarak yapilmistir. Kat aralarini
belirginlestiren silme kusagiyla pencerelerin arasinda kalan yere, ¢ini levhalardan olugan
dikdortgen pano yerlestirilmistir. Orijinalligini koruyan panonun i¢inde istasyonun adi

yazmaktadir (Foto. 123).

Dogu cephesinin alt katinda yan yana siralanmis dort kiigiik pencere vardir (Foto.
124). Dikddrtgen pencereler diiz ¢ergeve igine alinirken, alinlik kullanilmamustir (Cizim
36). Pencerelerin denizlik taslar1 disa ¢ikma yapmis ve altlar1 yivli hale getirilerek
cepheye hareket katilmistir. Cephenin tiist katinin sag kosesinde ayni 6zelliklere sahip bir
pencere yer almaktadir. Sol kdsesinde, bat1 cephesinde bulunan, istasyon adinin yazili
oldugu panonun aynisi1 vardir. Yapiyi, lizeri Marsilya tipi kiremit kapli, dort yone egimli

kirma c¢at1 6rtmektedir.
3.8.1.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Kagir yapi, yigma tastan insa edilmistir. Binanin alt katindaki kap1 ve pencereler
yenilenerek, plastik dograma malzemeden yapilmistir. Ust kattaki ahsap dogramali
pencereler orijinal halindedir. Orijinalligini kaybetmeden giiniimiize kadar gelen kapilar
ambar boliimiinde vardir. Ambar boliimiindeki kapilar ahsap dogramadir. Ayrica i¢

mekandaki odalarin kapilar1 da ahsap dogramadir.

Yapimin i¢ mekaninda yolcu bekleme salonu ve ofis olarak kullanilan birimlerin
zemini parkeyle kaplanmistir. Bu birimlerin duvarlarma siva iizerine iki renk boya
yapilmistir. Tavanlar1 siva {izerine kiregle boyanmistir. Yapimn ikinci katinda da
zeminler parke kaplanmis, duvarlar ve tavan boyanmistir. Binanin i¢indeki mutfak, banyo
ve tuvalet olarak kullanilan 1slak zeminler ile iist kattaki koridorun zemini fayans kaplhidir.
Ambarin zeminine beton dokiilmiis, herhangi bir malzemeyle kaplanmadan diiz

birakilmustir.
3.8.1.7. Suisleme Ozellikleri

Yapida siisleme dis mekanda toplanmis, i¢ mekanda herhangi bir stsleme
unsuruna yer verilmemistir. Cephelerde pencere denizlik taglarinin altlarinin yivli hale
getirilmesi, cephede siisleme unsuru olarak kullanilmstir. Istasyon adinm yazili oldugu

¢ini levhalar da stisleme kompozisyonuna girmektedir.
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3.9. Balikdy Tren Istasyonu Sahasi
Harita No - 10

Plan No : 44-53

Cizim No : 37-46

Fotograf No :125-143

Istasyon sahas1 i¢inde; istasyon binas1, ambar, kisim sefligi binas1, lojman binast,

makasc1 lojmani ve amele barakasi ve ¢avus lojmani yer almaktadir.
3.9.1. Istasyon Binasi
3.9.1.1. Konum

Yap1, Tavsanli Ilgesi, Balikdy Mahallesi, 253. Ada, 1. Parselde bulunmaktadur.
Bina, Kutahya-Balikesir hatt1 {izerinde, Degirmisaz ve Gokgedag istasyonlar1 arasinda

yer almaktadir (Harita 10).

3.9.1.2. Tarihge

Yapi, 1930-1931 yillar1 arasinda insa edilir®®

. Yapinin mimar1 bilinmemektedir.
1930 yilinda Balikdy Istasyonu’nun insa faaliyetleri baglar, 1931 yilinda tamamlanir, 23

Nisan 1932 tarihinde hattin agilmasiyla birlikte istasyonda igletme faaliyeti gerceklesir.

Istasyon binas1 ve miistemilatlari; is¢i barakasi, cavus evi, lojman ve kisim sefligi
binast 07.05.1999 tarihli ve 835 sayili kararla korunmasi gereken kiiltlir varliklar
kapsamina alinarak tescillenirken, 24.10.2004 tarihli ve 117 sayili kararla bu yap1 grubu,
I. siif tasinmazlar olarak belirlenir®34, 2005 yilinda istasyon binasinin 6niindeki karolar
kaldirilarak andezit kaplanmis ve kiremitleri yenilenmistir*®®. Yapi, giniimiizde tren

istasyonu olarak faaliyete devam etmektedir.

433 Yapinin envanter figinde yazan bilgiye gore insa tarihi 1925 olarak belirtilir. Fakat hattin baslama
tarihiyle Kiitahya’nin Balikesir’e sinir olan en ug noktadaki istasyonunun ayni yil bitirilmesi olas1 degildir.
Ayrica hattin insa faaliyetlerine Tiirk miiteahhitlerce 1925 yilinda baslanmasina ragmen, calismalar
durdurulur ve 1927 yilinda hattin yapimi Alman Julius Berger Sirketi’ne devredilene kadar devam edemez.
1927 yilindan itibaren sirastyla Tavsanlt (1928), Emirler (1929), Degirmisaz (1930) istasyonlari
bitirildikten sonra Balikdy istasyonunun 1930-1931 yillar1 arasinda yapildig1 ortaya ¢ikmaktadir. Bilgi igin
bkz. Anonim, Tiirkiye Demiryollar: Cep Atlasi, Istanbul 1931, s. 10; 1. Tekeli-S. Ilkin, agm., s. 141; S.
Aydin, agm., s. 70.

434 Kiitahya Kiiltiir Varliklarint Koruma Boélge Kurulu karari, dosya no: 43.06/150.

435 Kitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bolge Kurulu karari, dosya no: 43.06/150.
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3.9.1.3. Mimari Ozellikleri

Kesme tastan insa edilen yapi, bodrum Uzeri iki katli diizenlemeye sahiptir (Kesit
22). Bina dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planli olarak insa edilmistir.
Alt kat1 isletmeye ait biirolar ve yolcu bekleme salonu, iist kat1 ¢alisanlara ait lojman
olarak dizenlenmistir. Yapiya, kuzey ve guney cephelerinde Uger, bati cephesinde bir
olmak Uzere toplam yedi kapidan giris yapilmaktadir. Binaya giris demiryolu kotundan
yiikseltilmis bir platformla merdivensiz olarak saglanmaktadir. Yapinin orta kismi kuzey
ve giiney yonden hafif 6ne dogru ¢ikinti yapmaktadir. Iki katli ana binaya bitisik olarak

batisinda tek katli ambar ve dogusunda depo binalar1 yer almaktadir.
3.9.1.4. Kat Planlan
3.9.1.4.1. Bodrum Kat Planmi

Bodrum kat dogu-bati dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planlidir. Katin dis
duvar olculeri; kuzey ve giney yonleri 24.70 m., bat1 yonii 7.60 m., dogu yonii 6.50
m.’dir. Kat birbirinden farkli 6lgiilerdeki bes birimden olusmaktadir. Bodrum kata ulagim,
binanin kuzeydogu yoniinde yer alan merdivenle yapilmaktadir. Binanin bati kdsesinde
bulunan BO1 no.lu dikddrtgen oda 6.00 x 3.90 m. dl¢tlerindedir. Bu odanin dogusundaki
B02 no.lu mekan, dikdortgen planli ve 6.60 x 3.40 m. Olculerindedir. 6.30 x 2.15 m.
Olciilerindeki BO3 no.lu dikddrtgen birimin giineydogusunda zemin kata ulagimi saglayan
merdiven, kuzeyinde penceresi yer almaktadir. BO4 no.lu birim 6.30 x 2.85 m. élgilerinde
olup, kuzeydogusunda merdiven, giineyinde penceresi bulunmaktadir. Katin dogu ucunda

yer alan B05 no.lu dikddrtgen birim 7.20 x 4.90 m. 6lgulerindedir (Plan 44).
3.9.1.4.2. Zemin Kat Plam

Zemin kata kuzey ve giiney cephelerde ikiser olmak uzere toplam dort kapidan
giris saglanir. Zemin kat dogu-bati dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planlidir.
Katin dig duvar 6lgiileri, kuzey ve giiney yonleri 24.70 m., bat1 yonii 7.60 m., dogu yonii
6.50 m.’dir. Katta birbirinden farkli olgiilerde dokuz oda bulunmaktadir. Kuzeybati
ucunda yer alan odanin ortasina duvar oOriilerek iki ayr1 bolim elde edilmistir. Bu
bolimlerden batida kalani antre olarak ele alinirken, antrenin kuzeyindeki Z01 no.lu
birim tuvalet olarak kullanilmaktadir. 1.10 x 1.00 m. Olgulerindeki dikdortgen planl
tuvaletin guneyinde kapisi, kuzeyinde penceresi bulunmaktadir. Boliinen odanin

dogusunda kalan Z02 no.lu birim mutfak olarak diizenlenmistir. Mutfak dikdortgen planl
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ve 3.15 x 2.84 m. dlgiilerindedir. Kuzeyinde penceresi olan mutfagin giineybati kdsesinde
kapisi yer almaktadir. Mutfagin dogusunda bulunan Z03 no.lu oda dikdortgen planli olup,
400 x 3.45 m. Olcilerindedir. Odanin kuzeyindeki kapidan dis mekana gegis
saglanmaktayken, giineybati kdsesindeki kapiyla mutfaga ge¢is yapilmaktadir. Z04 no.lu
dikdortgen oda 3.20 x 2.45 m. &lgiilerindedir. Istasyon sefinin ofisi olarak kullanilan
odanin giineydogusunda kapisi, kuzeyinde penceresi vardir. Katin kuzeydogu kosesinde
kuzey-giiney dogrultusunda gelisen, dikdortgen planli antre yer almaktadir. 3.20 x 1.50
m. 6lcllerindeki antrenin kuzeyinde ve giineyinde birer kapisi, giineydogu kosesinde tist
kata ulagimi saglayan merdiven, kuzeydogu kosesinde Z05 no.lu birim vardir. 1.10 X 0.90
m. Olgtilerindeki birim tuvalet olarak kullanilmaktadir. Tuvaletin giineyinde kapist ve
kuzeyinde yan yana iki kigik penceresi yer almaktadir. Katin dogu ucundaki Z06 no.lu
dikdortgen planli birim ambardir. 7.45 x 5.40 m. dlgiilerindeki ambar binasina kuzey,
gliney ve batisindaki {i¢ kapidan girig yapilir. Dogusunda penceresi olan ambarin, kuzey
ve gineyinde yer alan kapilar disariya agilirken, batisindaki kapidan yazihaneye
gecilmektedir (Foto. 125). Z07 no.lu yazihane dikdortgen planli ve 6.55 x 3.40 m.
olculerindedir. Odanin kuzey ve giiney yoniinde birer kapist vardir. Kuzeyinde bulunan
kapiyla istasyon sefinin odasi arasinda baglanti kurulurken, giineyinde yer alan kapiyla
dis mekana gegis saglanmaktadir. Ayrica yazihanenin giiney ve bati duvarlarinda birer
penceresi bulunmaktadir. Batisindaki gise penceresiyle bekleme salonu arasinda iletisim
kurulurken, giineyindeki pencere disartya agilmaktadir. Yazihanenin batisindaki Z08
no.lu kareye yakin dikdortgen planli birim bekleme salonu olarak kullanilmaktadir (Foto.
126). 4.00 x 3.45 m. olcllerindeki bekleme salonuna giineyindeki kapidan
girilmekteyken, i¢ mekandan gecis yapilamamaktadir. Salonun dogusundaki gise
penceresi yazihaneyle baglantisin1 saglamaktadir. Yapimin giineybati kdsesinde yer alan
3.12 x 3.05 m. dlgulerinde ve kareye yakin dikdortgen planli Z09 no.lu odanin, kuzeybati
kosesindeki kapisi antreyle baglantisini saglamaktadir. Odanin bati ve gliney duvarlarinda

birer penceresi vardir (Plan 45).
3.9.1.4.3. Birinci Kat Plam

Birinci kat dogu-bati dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planli olup,
birbirinden farkli 6lgiilerdeki yedi birimden olugsmaktadir. Katin 6lglleri 12.10 x 9.20
m.’dir. Katin ortasinda yer alan “L” planl koridorun guneyinde (¢, kuzeyinde iki ve
dogusunda iki birim bulunmaktadir. Koridorun kuzeyinde penceresi vardir. Kata ulasim

kuzeydogu kosesinde yer alan merdivenden saglanmaktadir.
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Kuzeybat1 kosesinde yer alan 1KO1 no.lu oda 4.16 x 3.47 m. Olcilerinde ve
dikdortgen planlidir. Odaya giineydogu ucunda bulunan kapidan gegilirken, kuzey
duvarinda bir penceresi bulunmaktadir. 3.47 x 2.63 m. Olgllerindeki 1K02 no.lu
dikdortgen birim mutfak olarak kullanilmaktadir. Mutfaga gecis kuzeydogu ve
giineydogu koselerinde bulunan birer kapidan yapilmaktadir. Mutfagin kuzey duvarinda
penceresi vardir. Katin dogusunda yer alan 1K03 ve 1K04 no.lu simetrik birimler 1.70 X
1.10 m. olgllerinde olup, tuvalet ve banyo olarak kullanilmaktadir. Birimlerin bati
duvarlarindaki kapilarla koridora ulasim saglanirken, dogu duvarlarinda pencereleri
bulunmaktadir. Glineydogu kosesinde yer alan 1K05 no.lu dikdortgen oda 4.05 x 2.30 m.
Olciilerindedir. Odanin kuzeybati kosesinde kapisi, giineyinde penceresi vardir. 3.90 x
3.60 m. dlgtilerindeki 1K06 no.lu kareye yakin dikdortgen planli odanin kuzeyinde kapisi,
giineyinde penceresi vardir. Katin giineybat1 kdsesindeki 1K07 no.lu oda 3.60 x 3.03 m.
oOl¢iilerindedir. Giliney duvarinda penceresi olan odaya giris kuzeydogu ucundaki kapidan
yapilmaktadir. Birinci katin kuzeyinde {i¢, glineyinde ii¢ ve dogusunda iki olmak (zere

toplam sekiz pencere agikligiyla dis mekana baglanti saglanmaktadir (Plan 46).
3.9.1.5. Cephe Ozellikleri

Bodrum {izeri iki katli yapinin kuzey ve giiney cepheleri ana kiitleden hafif disa
dogru tasirilmistir. Yapinn ¢evresini dolagan silme ve pencerelerle yataylik ve dikeylik
saglanarak cepheye hareketlilik verilmistir. Kat aralar1 silmelerle belirginlestirilmistir.
Kuzey ve guney cepheleri simetriktir. Katlardaki pencere diizenlerinin farkli ele alinmasi

yapidaki hareketliligi desteklemektedir.

Yapinin guney (peron) cephesi hafif disa taskin olarak ele alinmis, cephenin alt
katinda Ui¢ pencere ile Ui¢ kapiya yer verilmistir (Cizim 37). Bir kap1 bir pencere seklinde
yerlestirilen pencere ve kapilar cepheye ritim saglamaktadir. Alt katta pencere ve kapilar
basik sivri kemerle gergeve igine alinirken (Foto. 127-128), Ust katta daha kiiglik boyutlu
pencereler, dikdortgen formlu olarak ele alinmistir. Alt katta yer alan pencere ve kapilarin
cercevesinde, bir biiyiik bir kiiglik kesme taslarin sirayla konulmasi, aralarindan silme
kusagmin gecerek birbirleriyle baglanti kurmasi, cephedeki monotonlugu ortadan
kaldirir. Pencere ve kapilar ahsap malzemeli olup, pencere denizlik taslar1 ana beden
duvarindan disar1 hafif tasma yapmaktadir. Ayrica cephenin ortasinda, alt katla {ist kat1
birbirinden ayiran, iistii Marsilya tipi kiremitle ortiilii genis bir sagak bulunmaktadir.
Ambar binasinin 6niinde, zemin kotundan yiikseltilmis bir platform bulunmaktadir (Foto.
129).
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Kuzey cephesi, iki yaninda yer alan ambar ve depo boliimlerine gére disa hafif
tasma yapmaktadir. Cephenin alt katinda iki pencere ve iki kap1 sirayla yerlestirilerek
ritim olusturulmustur (Foto. 130). Alt katta yer alan kapi ve pencereler basik sivri
kemerlidir. Kuzeydogu yoniinde bulunan kapinin dogusunda yer alan iki dikdortgen
pencere, form ve sayr bakimindan cephedeki simetriyi kismen bozmaktadir. Ust Kat
pencereleri dikddrtgen formlu olup, kendi iginde diizen olusturmaktadir. Pencere ve
kapilarin ¢ergevesini olusturan, bir biiytik bir kii¢lik kesme tas seklinde diizenlenen kurgu,
pencere denizlik taglarinin hafif disa dogru tagsmasi bu cephede de karsimiza ¢ikmaktadir.
Kuzeybati kosede bulunan kapmin hemen iizerinde Marsilya kiremit ortiilii, U¢ yone

egimli genis sacak vardir.

Yapinin bati cephesinin kuzeyinde kapi, glineyinde pencere yer almaktadir (Cizim
38). Kap1 ve pencere basik kemerli olup, aralarindan silme kusagi gegmektedir. Cephenin
cat1 alt1 sacagiyla pencere ve kapi arasinda kalan kisimda dikddrtgen pano iginde

istasyonun isminin yazili oldugu ¢ini levha bulunmaktadir (Foto. 131).

Dogu cephesi diger cephelere gore daha sade ele alinmistir. Cephenin ortasinda
kare formlu iisten yuvarlatilmis ve pencere denizlik tasi disar1 dogru tasan kiigiik bir
pencere bulunmaktadir (Cizim 39). Pencere iizerinde bati cephesinde oldugu gibi
dikdortgen formlu, tzerinde istasyonun admnin yazili oldugu ¢ini levha bulunmaktadir
(Foto. 132).

Yapinin Ortii sistemini, Uzeri Marsilya tipi kiremit kapli, dort yone egimli kirma
catt olustururken, iki yaninda bulunan tek katli ambar ve deponun iizerini ise Marsilya
Kiremit kapli ti¢ yone egimli ¢at1 kapatmaktadir. Cati sagaklar: istasyon binasinda tastan,
depo ve ambarda ise ahsaptan yapilarak hem islevsel hem de dekoratif unsur olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Istasyon binasinin etrafi, yatayda ve dikeyde silme kusagi ile

cevrelenerek, yapiya hareketlilik kazandirilmigtir.
3.9.1.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yapi, kesme tastan insa edilmis, i¢ ve dig duvarlarina siva iizerine plastik boya
uygulanmistir. Binanin zemin katinda, taban désemesi, birimlerin islevsel 6zelligine gore
parke ve fayansla kaplanarak orijinal 6zelligini yitirmistir. Ayn1 durumla birinci katta da
karsilasilmaktadir. Istasyon binasinin zemin ve birinci katlarinin tavanlari sade olarak ele

alinmig ve siva iizerine kiregle boyanmastir.



119

Binanin dis cephelerinde bulunan kap1 ve pencereler, ¢ift kanatli ahsap dograma
malzemeli olup, orijinal dzelligini yansitmaktadir. Ic mekanda bulunan ahsap kapilar
sonradan yenilenmistir. Marsilya tipi Kiremit kapli kirma ¢ati, yapmnin st Ortiisiini

olusturmaktadir.
3.9.1.7. Susleme Ozellikleri

Istasyon binasinda siisleme unsurlar1 dis cephelerde toplanmistir. Yapinin ig
mekanlarinda slisleme bulunmamaktadir. Siislemelerin toplandig: yerler giiney ve kuzey
cepheleridir. Ozellikle perona bakan giiney cephesi siisleme acisindan diger cephelerden

daha zengindir.

Yapinin sinirlarini belirleyen ve kat aralarini belirginlestiren yatay ve dikey silme
kusaklart binaya hareket katmalarmin yani sira birer siisleme unsuru olarak da
degerlendirilir. Ayrica kap1 ve pencereleri smirlandiran gergevelerin belirli bir diizen
icerisinde ele alinmasi, siisleme unsuru olarak goriilmektedir. Depo ve ambar
boliimlerinin ¢at1 alt1 sagaklarini desteklemek amaciyla kullanilan ahsap kirisler, diiz

birakilmayip dekoratif olarak sekillendirilmislerdir.
3.9.2. Lojman Binasi
3.9.2.1. Konum

Yap1, Tavsanli Ilgesi, Balikdy Mahallesi, 253. Ada, 1. Parselde bulunmaktadir.
Bina, Kutahya-Balikesir hatt1 tizerinde, Degirmisaz ve Gokgedag istasyonlar1 arasinda

yer almaktadir.

3.9.2.2. Tarihge

436

Yapi, 1930-1931 yillart arasinda inga edilir™°. Yapiin mimari bilinmemektedir.

436 Yapinin envanter figinde yazan bilgiye gére insa tarihi 1925 olarak belirtilir. Fakat hattin baglama
tarihiyle Kiitahya’'nin Balikesir’e sinir olan en ug¢ noktadaki istasyonunun ayni yil bitirilmesi olast degildir.
Ayrica hattin inga faaliyetlerine Tiirk miiteahhitlerce 1925 yilinda baslanmasina ragmen, caligmalar
durdurulur ve 1927 yilinda hattin yapimi Alman Julius Berger Sirketi’ne devredilene kadar devam edemez.
1927 yilindan itibaren sirasiyla Tavsanli (1928), Emirler (1929), Degirmisaz (1930) istasyonlari
bitirildikten sonra Balikdy istasyonunun 1930-1931 yillar1 arasinda yapildig: ortaya ¢ikmaktadir. Bilgi i¢in
bkz. Anonim, Tiirkiye Demiryollar: Cep Atlasi, Istanbul 1931, s. 10; 1. Tekeli-S. Ilkin, agm., s. 141; S.
Aydm, agm., s. 70.
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3.9.2.3. Mimari Ozellikleri

Bodrum tizeri iki katli olarak insa edilen yap1, kuzey-gliney yoniinde enine dogru
genisleyen dikdortgen planhidir (Kesit 23). Yigma tas malzemeden insa edilen yapiya
giris dogu ve bati cephesinde bulunan kapilardan saglanmaktadir. Yapinin dis duvar
olgiileri; dogu ve bati cephelerinde 9.80 m., guiney cephesinde 9.10 m., kuzey cephesinde

6.70 m.’dir. Dort yone egimli kirma ¢atinin tizeri Marsilya tipi kiremit kaplidir.
3.9.2.4. Kat Planlar:
3.9.2.4.1. Bodrum Kat Plam

Kuzey-giliney yoniinde genisleyen dikdortgen planl kat, farkli olgiilerdeki dort
birimden olugmaktadir. Giineybati ucunda yer alan BO1 no.lu dikdortgen oda 3.70 x 3.15
m. 6l¢iilerinde olup, kuzeydogu ucunda kapisi, giineyinde yan yana iki penceresi vardir.
Giineydogu kosesinde bulunan B02 no.lu oda 3.50 x 3.15 m. dl¢ulerinde ve dikdortgen
planlidir. Odanin kuzeybatisinda kapisi yer alirken, giiney ve dogu cephelerinde birer
penceresi vardir. 6.50 x 1.87 m. 6lgulerindeki BO3 no.lu dikdortgen odanin giineyinde iki
kapisi, batt ucunda iist kata cikisi saglayan merdiven bulunmaktadir. Katin kuzey

ucundaki B04 no.lu dikdértgen oda 5.30 x 1.98 m. élcllerindedir (Plan 47).
3.9.2.4.2. Zemin Kat Plam

Zemin kat, bodrum katla simetrik plana sahiptir. Kat farkli olgiilerdeki bes
birimden olusmaktadir. Katin ortasinda dogu-bati dogrultusunda gelisen 6.90 x 2.07 m.
oOl¢iilerindeki dikdortgen koridor bulunmaktadir. Koridorun kuzeybati kdsesinde {iist ve
alt kata ulasimi1 saglayan merdiven yer alirken, dogu ucunda disariya agilan kapisi vardir.
Giineybat1 kosesinde yer alan Z01 no.lu kareye yakin dikdortgen planli oda 3.95 x 3.55
m. Olciilerindedir. Odaya bat1 ve kuzey yoniinden gecis saglanirken, giineyinde iki
penceresi vardir. Giineydogu kosesindeki Z02 no.lu kareye yakin dikdortgen planli oda
3.80 x 3.55 m. ol¢iilerinde olup, kuzeybat1 kosesinde kapisi, giineyinde ve dogusunda
birer penceresi bulunmaktadir. Kuzeybat1 kosesinde yer alan Z03 no.lu oda 2.18 x 1.10
m. 6l¢llerindedir. Odanin kuzeyinde penceresi, dogusunda kapisi vardir. 3.28 x 2.18 m.
Ol¢iilerindeki Z04 no.lu dikdortgen odanin, gilineyinde kapisi, kuzeyinde penceresi
bulunur. Kuzeydogu kosesindeki Z05 no.lu oda 2.18 x 1.10 m. Olgulerindedir. Odaya
gecis glineyindeki kapidan saglanirken, kuzeyinde ve dogusunda birer penceresi vardir

(Plan 48).
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3.9.2.4.3. Birinci Kat Plam

Birinci kat, zemin katla simetrik olup ayni plan kurulusuna sahiptir. Kat farkli
Olctilerdeki dort birimden olusmaktadir. Katin ortasinda dogu-bati dogrultusunda enine
gelisen dikdortgen planli koridor yer almaktadir. 5.34 x 2.12 m. 6l¢tlerindeki koridorun
bati kdsesinde alt kata ulagimi saglayan merdiven vardir. 1KO1 no.lu kareye yakin
dikdortgen planli oda 3.97 x 3.65 m. 6l¢iilerinde olup, giineyinde iki, batisinda bir olmak
lizere toplam {i¢ penceresi vardir. Odaya kuzeydogu ucundaki kapidan girilmektedir.
Giineydogu kosesindeki 1K02 no.lu oda 4.00 x 3.65 m. 6l¢ilerindedir. Odaya kuzeybati
kosesindeki kapidan gegis yapilirken, giiney ve dogusunda birer penceresi bulunmaktadir.
Koridorun dogu ucunda yer alan 1K03 no.lu oda 2.12 x 1.55 m. o6lgulerinde olup,
batisinda kapisi, dogusunda penceresi vardir. Katin kuzey ucunda bulunan 1K04 no.lu
dikdortgen oda 5.80 x 2.23 m. dl¢ilerindedir. Odanin giineyinde koridora agilan kapisi
vardir (Plan 49).

3.9.2.5. Cephe Ozellikleri

Yapmin giiney cephesinde kapi bulunmazken, alt ve {ist katta simetrik olarak
yerlestirilen ikisi yan yana, biri ayri {iger pencere binaya hareket katmaktadir (Cizim 40).
Pencereler, cephenin batisinda ikili, dogusunda tekli ele alinmistir. Dikdortgen formlu ve
alt1 bolmeli pencerelerin alinliklar1 diiz olmasina ragmen, duvardan disa dogru tasma
yapmaktadir. Ayrica ikili olan pencerelerin alinliklar1 ortada birlestirilerek dekoratif
unsura dondstiiriilmislerdir (Foto. 133). Pencere denizlik taslar1 da istasyon binasinda

oldugu gibi disa dogru ¢ikma yapmaktadir.

Kuzey cephede 6ne dogru ¢ikma yaparak elde edilen genislik, iist katta balkon
olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Foto. 134). Cephenin ortasindan gegen silme kusagi,
katlar1 birbirinden ayirmaktadir. Cephenin alt katinin merkezinde biiylik dikdortgen
formlu pencere yer alirken, iki yaninda birer kii¢iik dikddrtgen formlu pencere vardir.
Cephenin st kat1 da alt katla ayn1 diizenlemeye sahiptir. Merkezde biiyiik, iki yaninda
kiictlik birer dikdortgen pencere yer almaktadir.

Dogu cephesi kademeli olarak 6ne dogru ¢ikma yapmaktadir. Cephenin alt katinin
ortasinda i¢ mekana gegisi saglayan dikdortgen formlu kapt bulunmaktadir (Cizim 41).
Kapinin sol tarafindaki alti bolmeli dikddrtgen pencere, gliney cephedeki pencerelerle

ayni formdayken, iist kat pencereleri alt1 bolmeli ve basik sivri kemerlidir (Foto.135).



122

Bat1 cephesi de diger cepheler gibi disa dogru tasma yapmaktadir. Cephenin alt
katinin merkezinde yer alan, alinlifi belirginlestirilmis kapidan iceriye gecis
saglanmaktadir (Cizim 42). Ust katinda basik sivri kemerli ve ¢ift kanatli iki pencere yan

yana siralanmistir (Foto. 136).
3.9.2.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yigma tas malzemeden insa edilen yapinin duvarlar1 sivanarak tlizerine boya
yapilmistir. Yapida kullanilan kapt ve pencereler ahsap dogramadir. Binanin tuvalet,
banyo ve mutfak boliimlerinin zemini fayans kapliyken, geri kalan odalarin zemini parke
kaplidir. I¢ mekandaki birimlerin tavanlari stvanip, iizeri kiregle boyanmstir. DOrt yone

egimli kirma catinin konstriiksiyonu ahsaptir.
3.9.2.7. Susleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi acisindan degerlendirilebilecek silisleme unsuruna

rastlanilmamustir.
3.9.3. Kisim Sefligi Binasi
3.9.3.1. Konum

Yap1, Tavsanli Ilgesi, Balikdy Mahallesi, 253. Ada, 1. Parselde bulunmaktadir.
Bina, Kutahya-Balikesir hatt1 tizerinde, Degirmisaz ve Gokgedag istasyonlari arasinda

yer almaktadir.

3.9.3.2. Tarihce

437

Yapi, 1930-1931 yillar arasinda insa edilir™’. Yapinin mimart bilinmemektedir.

3.9.3.3. Mimari Ozellikleri

Y1gma tag malzemeden insa edilen yap1 tek katli olup, kuzey-gliney dogrultusunda
enine gelisen dikdortgen plan semasindadir (Kesit 24). Binaya gliney cephesinde bulunan

iki kapidan merdivensiz olarak girilmektedir. Yapinin kuzey ve giiney cepheleri 13.40

47 Yapinin envanter figinde yazan bilgiye gére insa tarihi 1925 olarak belirtilir. Fakat hattin baglama
tarihiyle Kiitahya’nin Balikesir’e sinir olan en ug noktadaki istasyonunun ayni yil bitirilmesi olas1 degildir.
Ayrica hattin inga faaliyetlerine Tiirk miiteahhitlerce 1925 yilinda baslanmasina ragmen, caligmalar
durdurulur ve 1927 yilinda hattin yapimi Alman Julius Berger Sirketi’ne devredilene kadar devam edemez.
1927 yilindan itibaren sirastyla Tavsanli (1928), Emirler (1929), Degirmisaz (1930) istasyonlari
bitirildikten sonra Balikdy istasyonunun 1930-1931 yillar1 arasinda yapildig: ortaya ¢ikmaktadir. Bilgi i¢in
bkz. Anonim, Tiirkiye Demiryollar: Cep Atlasi, Istanbul 1931, s. 10; 1. Tekeli-S. Ilkin, agm., s. 141; S.
Aydm, agm., s. 70.
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m., dogu ve bat1 cepheleri 5.65 m.’dir. Binanin besik ¢atis1 Marsilya tipi kiremitle

kaplhidir.
3.9.3.4. Kat Planlan
3.9.3.4.1. Zemin Kat Plam

Zemin kat kuzey-giney dogrultusunda enine gelisen dikdortgen planlidir.
Ortasinda bulunan dogu-bat1 yonlu koridorla iki birime ayrilan kat, farkli 6lgtilerdeki dort
birimden olugsmaktadir. Koridorun kuzeyinde tuvalet, giineyinde mutfak yer almaktadir.
Bat1 kosesinde bulunan Z01 no.lu kareye yakin dikdortgen planli birim, kisim sefligi
biirosu olarak kullanilmaktadir. 4.40 x 4.35 m. ol¢iilerindeki kisim sefligi biirosunun
kuzey, giiney ve bat1 yonlerinde birer penceresi, dogu yoniinde kapist vardir. Z02 no.lu
dikdortgen birim mutfak olarak kullanilmaktadir. Mutfak 2.15 x 1.10 m. 6l¢ulerinde olup,
giineyinde penceresi, kuzeyinde kapisi vardir. Z03 no.lu tuvalet 2.15 x 1.10 m.
Olciilerindedir. Tuvaletin kuzeyinde penceresi, glineyinde kapist bulunmaktadir. Katin
dogu kosesinde yer alan Z04 no.lu dikdortgen birim kisim ambar1 olarak
kullanilmaktadir. Kisim ambar1 5.70 x 4.35 m. 6l¢ilerinde olup, kuzeyinde ve giineyinde

birer penceresi, giineybati kosesinde disa agilan kapisi vardir (Plan 50).
3.9.3.5. Cephe Ozellikleri

Yapinin kuzey ve guiney cepheleri simetriktir. Cephelerin merkezinde dikdortgen
formlu ve ¢ift kanath birer pencere yer almaktadir (Foto. 137). Pencerelerin 6niinde siyah
boyali demir parmakliklar vardir. Dogu cephesinin merkezinde dikdortgen formlu kiigiik
pencere vardir. Pencerenin iki yaninda dikdortgen formlu iki kapi, kapilarin saginda ve
solunda da birer pencere yer almaktadir (Cizim 43). Pencereler dort bolmeli ve cift
kapaklt olup, onleri demir parmaklikla kapatilmistir (Foto. 138). Bati cephesinde yan
yana dikdortgen formlu {i¢ pencere yer almaktadir. Pencerelerden sag kosede olan1 diger

ikisine gore daha biiyiik ele alinmistir (Foto. 139).
3.9.3.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Kagir yap1 yigma tas malzemeden insa edilmistir. Cephelere serpme siva iizerine
boya yapilmistir. Yapinin kapilari, demir malzemeli kapilarla degistirilerek orijinalligini
kaybetmistir. Pencereler ahsap dogramadan yapilmistir. Binanin zemin désemeleri ahsap
malzemeli olup, tavani ahsap kaplamadir. Mutfak ve tuvaletin zemini ve duvarlar

seramik kaplanmistir. Yapinin besik catist ahsap konstriiksiyonludur.
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3.9.3.7. Siisleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi acisindan degerlendirilebilecek siisleme unsuruna

rastlanilmamustir.
3.9.4. Makas¢1 Lojmam
3.9.4.1. Konum

Yapi, Tavsanli Ilgesi, Balikdy Mahallesi, 253. Ada, 1. Parselde bulunmaktadir.
Bina, Kutahya-Balikesir hatt1 {izerinde, Degirmisaz ve Gokcedag istasyonlar1 arasinda

yer almaktadir.

3.9.4.2. Tarihge

438

Yapi, 1930-1931 yillar1 arasinda insa edilir™°. Yapinin mimari bilinmemektedir.

3.9.4.3. Mimari Ozellikleri

Yigma tag malzemeden insa edilen yapi, dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen
dikdortgen planli olup, tek kathidir (Kesit 25). Binaya giiney cephede bulunan kapidan
girilmektedir. Yapinin kuzey ve giiney cepheleri 12.10 m., dogu ve bat1 cepheleri 5.60
m.’dir. Zemin kotundan merdivensiz olarak girilen yapiin besik c¢atis1 Marsilya tipi
kiremitle 6rtultddr. Binanin giiney cephesinde ti¢, kuzey, dogu ve bati cephelerinde birer

olmak {izere toplam alt1 penceresi vardir.
3.9.4.4. Kat Planlan
3.9.4.4.1. Zemin Kat Plam

Dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikddrtgen plan semasinda olan kati,
kuzey-giiney yonlii dikdortgen planli koridor ortadan ikiye bolmektedir. 2.95 x 2.68 m.
oOl¢iilerindeki koridorun giineyinde yan yana siralanan birer kap1 ve penceresi, kuzeyinde
tuvalet olarak kullanilan birim bulunmaktadir. Kat farkli oSlgiilerdeki ii¢ birimden

olusmaktadir. Bat1 kosesinde yer alan Z01 no.lu kareye yakin dikdortgen planli oda 4.30

438 Yapinin envanter figinde yazan bilgiye gore insa tarihi 1925 olarak belirtilir. Fakat hattin baglama
tarihiyle Kiitahya’nin Balikesir’e sinir olan en ug noktadaki istasyonunun ayni yil bitirilmesi olas1 degildir.
Ayrica hattin inga faaliyetlerine Tiirk miiteahhitlerce 1925 yilinda baslanmasina ragmen, caligmalar
durdurulur ve 1927 yilinda hattin yapimi Alman Julius Berger Sirketi’ne devredilene kadar devam edemez.
1927 yilindan itibaren sirastyla Tavsanlt (1928), Emirler (1929), Degirmisaz (1930) istasyonlar
bitirildikten sonra Balikdy istasyonunun 1930-1931 yillar1 arasinda yapildig: ortaya ¢ikmaktadir. Bilgi i¢in
bkz. Anonim, Tiirkiye Demiryollar: Cep Atlasi, Istanbul 1931, s. 10; 1. Tekeli-S. Ilkin, agm., s. 141; S.
Aydm, agm., s. 70.
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X 4.00 m. ol¢iilerindedir. Odanin giineyinde ve batisinda birer penceresi, giineydogu
kosesinde koridora agilan kapisi vardir. Koridorun kuzeyindeki Z02 no.lu birim tuvalet
olarak kullanilmaktadir. 2.68 x 1.64 m. olgulerindeki tuvaletin kuzeyinde penceresi,
giineyinde kapisi bulunmaktadir. Katin dogu kosesinde yer alan Z03 no.lu birim 4.30 x
4.00 m. olgiilerinde olup, giineyinde ve dogusunda birer penceresi, giineybatisinda

koridora agilan kapisi vardir (Plan 51).
3.9.4.5. Cephe Ozellikleri

Yapimin kuzey ve giiney cephesiyle, dogu ve bati cephesi simetriktir. Yapinin
giiney cephesinin merkezinde dikdortgen formlu kap1 yer almaktadir. Kapinin solunda
iki, saginda bir olmak iizere toplam ii¢ pencere vardir (Cizim 44). Kapinin hemen
solundaki pencere cephedeki simetriyi ve ritmi bozmaktadir. Dikdortgen formlu
pencereler dort bolmeli ve ¢ift kanatlidir. Bati cephesinin merkezinde dikdortgen formlu
ve altt bolmeli pencere vardir (Cizim 45). Pencerelerin denizlik taslart ¢ikma

yapmaktadir. Yapinin cat1 sagaklar1 cephelerde genis tutulmustur.
3.9.4.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap1 y1igma tas malzemeden insa edilmistir. Duvarlara serpme siva iizerinde boya
yapilmistir. Yapinin kap1 ve pencereleri ahsap malzemeden tretilmistir. Tuvalet haric
diger birimlerin zemini parke kaplanmistir. Tuvaletin zeminine fayans kaplama

yapilmustir. Tavanlar ahsap kaplamalidir. Binanin gatis1 ahsap konstriiksiyonludur.
3.9.4.7. Susleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi agisindan degerlendirilebilecek silisleme unsuruna

rastlanilmamastir.
3.9.5. Amele Barakasi ve Cavus Lojmani
3.9.5.1. Konum

Yap1, Tavsanli Ilgesi, Balikdy Mahallesi, 253. Ada, 1. Parselde bulunmaktadir.
Bina, Kutahya-Balikesir hatti iizerinde, Degirmisaz ve Gokgedag istasyonlar1 arasinda

yer almaktadir.
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3.9.5.2. Tarihge

439

Yapi, 1930-1931 yillar1 arasinda insa edilir™”. Yapimin mimar1 bilinmemektedir.

3.9.5.3. Mimari Ozellikleri

Iki katl1 yap1 dogu-bat1 dogrultusunda enine gelisen dikddrtgen formun kuzeydogu
ucuna kuzey-glney yonli bir birim eklenmesiyle, “L” planli olarak ele alinmistir (Kesit
26). Yigma tastan insa edilen kagir yapiya batisinda ve kuzeydogusunda yer alan iki
kapidan girilmektedir. Binanin kuzey ve giiney cepheleri 13.10 m., dogu ve bati cepheleri
5.45 m. élcllerindedir. Yapinin besik ¢atis1t Marsilya tipi kiremitle kaplidir.

3.9.5.4. Kat Planlar:
3.9.5.4.1. Zemin Kat Plam

“L” planli zemin kat farkli dlgiilerdeki yedi birimden olugmaktadir. Kuzeybati
kosesinde yer alan dikdortgen planli Z01 no.lu oda 1.90 x 1.40 m. 6l¢iilerindedir. Odanin
giineyinde antreye acilan kapis1 vardir. Giineybati kdsesindeki Z02 no.lu oda 3.05 x 1.90
m. olgullerinde olup, glineyinde penceresi, kuzeyinde kapisi bulunmaktadir. 4.45 x 3.05
m. Olgllerindeki Z03 no.lu dikddrtgen odanin kuzeyinde ve giineyinde birer penceresi,
batisinda kapisit vardir. Z04 no.lu oda 2.90 x 2.10 m. olculerinde olup, kuzeyinde
penceresi, giineyinde kapisi yer almaktadir. 3.30 x 2.10 m. o6lgulerindeki Z05 no.lu
dikdortgen planli odanin dogusunda kapisi, giineyinde penceresi bulunmaktadir.
Gilineydogu kosesinde yer alan Z06 no.lu oda 4.45 x 3.45 m. Olculerindedir. Odanin
giineyinde ve dogusunda birer penceresi, kuzeyinde kapist vardir. Kuzeydogu
kosesindeki Z07 no.lu dikdortgen planli oda 2.60 x 1.25 m. 6lculerinde olup, giineyinde

kapisi, kuzeyinde penceresi bulunmaktadir (Plan 52).
3.9.5.4.2. Birinci Kat Plam

Birinci kat kuzey-giiney dogrultusunda gelisen dikdortgen planlidir. Katin kuzey

ucunda alt kata ulagimi saglayan merdiven yer almaktadir. 1K01 no.lu oda 4.45 x 3.45 m.

439 Yapinin envanter figinde yazan bilgiye gére insa tarihi 1925 olarak belirtilir. Fakat hattin baglama
tarihiyle Kiitahya’nin Balikesir’e sinir olan en ug noktadaki istasyonunun ayni yil bitirilmesi olas1 degildir.
Ayrica hattin inga faaliyetlerine Tiirk miiteahhitlerce 1925 yilinda baslanmasina ragmen, caligmalar
durdurulur ve 1927 yilinda hattin yapimi Alman Julius Berger Sirketi’ne devredilene kadar devam edemez.
1927 yilindan itibaren sirastyla Tavsanlt (1928), Emirler (1929), Degirmisaz (1930) istasyonlari
bitirildikten sonra Balikdy istasyonunun 1930-1931 yillar1 arasinda yapildig: ortaya ¢ikmaktadir. Bilgi i¢in
bkz. Anonim, Tiirkiye Demiryollar: Cep Atlasi, Istanbul 1931, s. 10; 1. Tekeli-S. Ilkin, agm., s. 141; S.
Aydm, agm., s. 70.
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Olgiilerinde ve dikdortgen planhidir. Odanin giineyinde ve dogusunda birer penceresi,

kuzeyinde kapis1 vardir (Plan 53).
3.9.5.5. Cephe Ozellikleri

Yapinin giiney cephesinin bati tarafinda yan yana siralanan ii¢ pencere ve dogu
yoniinde bulunan ist iistte iki pencerenin kendi aralarinda atki taslarinin uzatilarak
birbirine baglanmasi sonucunda, geometrik bir kompozisyon olusturularak cepheye
hareketlilik kazandirilmistir (Cizim 46). Pencere lentolarinin iist kisimlart hafif disa
tagsma yapmaktadir. Bu durum diger pencere ve kapilarda da tekrar etmektedir. Ayrica
pencerelerin yivli denizlik taslar1 ana beden duvarindan ¢ikma yapmaktadir. Pencereler
cift kanath ve alt1 bolmelidir (Foto. 140).

Kuzey cephesinin dogu ucu, kiitlesel olarak disa ¢ikma yapmaktadir. Iki kath
olarak diizenlenen ve her katta birer penceresi bulunan cephenin bati ucunda yan yana bir
biiylik ve bir kiiglik penceresi vardir (Foto. 141). Dogu ve bati cephelerinde bulunan kapi
ve pencereler de ayn1 kompozisyon 6zelligini gostermektedir (FOto.142). Sagaklar diger

yapilarda oldugu gibi genis olarak ele alinmistir (Foto. 143).
3.9.5.6. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Yap1 yigma tas malzemeden insa edilmistir. Duvarlara serpme s1va iizerinde boya
yapilmustir. Yapinin kap1 ve pencereleri ahsap malzemeden tiretilmistir. Mutfak ve tuvalet
hari¢ diger birimlerin zemini parke kaplanmigtir. Mutfak ve tuvaletin zeminine fayans
kaplama yapilmistir. Tavanlar ahsap kaplamalhidir. Binanin catist  ahsap

konstriksiyonludur.
3.9.5.7. Suisleme Ozellikleri

Yapida sanat tarihi agisindan degerlendirilebilecek siisleme unsuruna

rastlanilmamustir.



128

DORDUNCU BOLUM

DEGERLENDIRME VE KARSILASTIRMA

Calisma kapsaminda Kiitahya ili sinirlar1 i¢erisinde insa edilen tren istasyonlari ele
alimmustir. Yapilan aragtirmalar sonucunda Kiitahya’da yer alan dokuz istasyon yapisi tez
dahilinde incelenmistir. Bu yapilardan ii¢li Osmanli, altist Cumhuriyet doneminde insa
edilmistir. Istasyon binalarindan bazilarina zamanla basit onarimlar yapilmistir. Ulasilan
eski fotograflarla yapilarin onarim 6ncesi ve sonrasi durumlari karsilastirilarak yapilan

miidahaleler belirlenmeye ¢alisilmistir.

Istasyon binalar1, Endiistri Devrimi’nin iiriinii olup, gecis siirecini ve sonrasinda
gelinen noktayr simgelemesi agisindan Onemlidir. Modern anlamda 1830 yilinda
Ingiltere’de baslayan demiryolu ingasinin, Osmanl topraklarindaki ilk érnekleri 1856
yilinda goriiliir. Batili devletlerin insa ettikleri istasyon binalari, siyasal ve ekonomik
etkenler g6z Oniine alinarak, yer aldiklari bolgenin ticari ve askeri 6nemine gore
siiflandirilmislardir**®. Osmanli topraklarinda insa edilen istasyon binalarini, imtiyazi
alan sirketin arkasinda yer alan devletin politik giicii sekillendirmistir®*!. Yapilar,
sirketlerin belirledigi ol¢iilerde ve malzemelerle insa edildiginden bdlgeden bdlgeye
farklilik gosterebilmektedir. Istasyon binalarinda uygulanan plan tipleri ve bu tiplere gore
yapilan simiflandirmalar, yapilarin insa edildigi yerin Snemine gore belirlenmistir*4?. Kent
merkezlerinde yer alan gar binalar estetik kaygi gozetilerek anitsal 6lgiilerde yapilirken,
ilce ve kdylerde yer alan istasyon binalari, islevsel fonksiyonu 6n planda tutularak,
stislemeden uzak anlayisla insa edilmistir. Bu baglamda genellikle tip proje seklinde ele
alinan istasyon binalar; kar amacli, az maliyetli, sade ve islevseldir. 19. yiizyilla birlikte
giderek O6nemi artan demiryollarindaki istasyonlarin yapiminda, cografi etkenler ve
sirketlerin insa i¢in ayirdiklar biitce de etkili olmustur. Anadolu’da Fransiz, Ingiliz ve
Almanlarin insa ettikleri istasyon yapilarinda ekonomik ¢ikarlar g6z Oniinde
bulundurulmustur. Ulkelerin inga ettikleri yapilarda kiigiik farklar haricinde plan semasi,

cephe diizenlemeleri ve malzeme agisindan benzer projeler uygulanmistir. Ingiliz

40§, Ozgencil Yildirim, agm., s. 75.
418, Ozgencil Yildirim, agm., s. 89.
428 Ozgencil Yildirim, agm., s. 90.
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sirketlerin insa ettigi yapilarin 6nlerinde genis sundurmalar yer alirken, Almanlarin inga

ettigi yapilarda sundurma yer almaz**,

Cumbhuriyet’in ilk doneminde insa edilen istasyon binalari, I. Ulusal Mimarlik
Akimi’nin etkilerini tagimaktadir. 1930’Iu yillarda Modern Mimari Akim g¢ercevesinde
yapilar tasarlanirken, 1940’lardan sonra modern mimarinin etkileri azalir ve II. Ulusal
Mimarlik Akimi etkili olmaya baslar. Ekonomik gii¢ sebebiyle Tiirkiye’deki istasyon
binalari, genel olarak orta ve kiiciik 6l¢ekli ara istasyon seklinde yapilmistir. Anadolu’da
uygulanan tip proje dahilinde, insa edilen istasyon binalarmin plani, ihtiyaca gore

genisletilebilir esnekliktedir®4,

Tez kapsaminda incelenen yapilarin hepsi Alman firmalar tarafindan yapilmistir.
Kiitahya’da yer alan Osmanli donemindeki istasyon binalari, Anadolu Demiryolu Sirketi,
Cumbhuriyet donemindeki yapilar ise Julius Berger Sirketi tarafindan insa edilmistir.
Almanlarin ticari amagla insa ettikleri hatlar {izerindeki yapilar, ekonomik kaygilar
sebebiyle kisitli biitceyle gergeklestirilmistir. Bu durum sade ve gosterigsiz istasyon
binalarinin mimarisinde kendini gosterir. Anadolu Demiryolunda, Almanlar tarafindan
inga edilen istasyon yapilari, genellikle dort sinif (L., IL., II1., IV. simnif) (Ek. 2) olarak ele
alimmis ve U¢lii planlama uygulanmigtir. Bunun Ornekleri Kiitahya’daki Osmanli
doneminde inga edilen istasyon yapilarinda goriilmektedir. Kutahya’da yer alan Osmanl
donemi istasyon binalari, II. ve III. sinif istasyon yapilari olarak insa edilmistir. Kiitahya
cografi agidan Ege, I¢ Anadolu ve Marmara bdlgelerinin gecis noktasinda yer almasindan
dolay1 ulasim konusunda 6nem teskil etmektedir. Ulagimdaki stratejik dnemi nedeniyle

demiryolu yapiminda 6ncelik verilen sehirlerden biri olmustur?®®.

4.1. Plan Ozellikleri

Istasyon sahasinda yer alan yapilar genellikle tren hattina paralel olarak
konumlandirilmistir. Istasyon binalarinin plan kurgusu ve kiitle ¢dziimlemesinde
genellikle Batili semalar kullanilmistir. Planlar genellikle dikdortgen semali olarak

ortadaki birime gore simetrik bigimde tasarlanmistir. Istasyon sahalarinda; yolcu binalar,

43 H. Abdullah Erdogan, Konya Tren Istasyonu ve Yakin Cevresinin Gelisimi, (Basilmanus Yiiksek Lisans
Tezi), Selguk Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisti, Konya 2005, s. 106-111; S. Ozgencil Yildirim, agm., s.
89-91.

44 ML.E. Basar, H. A. Erdogan, agm.., s. 32; H. A. Erdogan, agt., s. 106-111.

45 8. Ozgencil Yildirim, agm., s. 89-91; H. A. Erdogan, agt., s. 106-111.
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lojmanlar, su depolari, mal depolar1 (ambarlar), hangarlar, is¢i evleri ve tuvaletler

bulunabilmektedir.
4.1.1. Yolcu Binalan

Kiitahya’da yer alan istasyonlardaki yolcu binalari tip proje olarak insa edilmistir.
Plan tipleri, cephe diizenlemeleri, kullanilan malzeme ve teknik agidan doneminde
yapilan ¢evresindeki diger istasyon binalariyla benzerlik gostermektedir. Tez kapsaminda
ele alinan yolcu binalari, genel olarak bodrum iizeri iki katli ve enine gelisim gosteren
dikdortgen planlidir. Dikdortgen planli yapilarin uzun kenarlar1 peron cephesini ve arka
cepheyi olustururken, kisa kenarlarda ambar, bekleme salonu ya da depo
bulunabilmektedir. Yapilarin zemin kat orta mekanlar1 genis bir hol olarak
diizenlenmistir. ki katli yapilarn zemin kat1 calisanlara ait ofis, yazihane, bekleme
salonu ve mutfak gibi islevlere sahip birimlerden olusurken, iist katlart memurlarin
konaklamalar1 amaciyla lojman olarak diizenlenmistir. Bu diizenleme Alman sirketlerin,
Osmanli topraklarinda insa ettikleri kiigiik ve orta Olgekli istasyonlardaki yolcu

binalarinda goriilen ortak dzelliklerdir?®.

Almanlar, Osmanli Donemi’nde, Anadolu Demiryolu Hatti’'nda insa ettikleri
istasyonlardaki yolcu binalarini, biyiikliiklerine gore dort sinifa ayirmiglardir (EK. 2).
Incelenen yapilardan Alayunt Istasyonu yolcu binast, ikinci siif olarak adlandirilan plan
semasinda inga edilmistir. Bu plan kurgusunda iki katli yolcu binasinin yaninda tek katl
ambar yer almaktadir. Dikdortgen planli zemin katin ortasini boydan boya kesen genis
bir hol ve holiin etrafina siralanan birimler vardir. Ortadaki hol III. sinif yolcularin
bekleme salonu olarak tasarlanmistir. Bu salonun dogusunda ve batisinda yer alan
birimlerden bir kism1 ofis ve yazihane olarak kullanilirken, diger kismi gise ve L., II. sinif
bekleme salonu olarak kullanilmigtir. Dikdortgen planli ikinci kat lojman olarak

diizenlenmistir**’.

Alayunt Istasyonuna Haydarpasa-Eskisehir Hattinda Adapazar
Istasyonu (1891), Bilecik Istasyonu (1892) ve Boziiyiik Istasyonu (1892); Balikesir-

Bandirma Hattinda Susurluk Istasyonu (1912); Eskisehir-Konya Hattinda Aksehir

446 H. Sehmuz Hastemoglu, Demiryolu Istasyon Binalarina Yeni Fonksiyon Onerileri Gelistirilmesi,
(Basilmamigs Doktora Tezi), Siileyman Demirel Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Isparta 2012, s. 92; S.
Ozgencil Yildirim, agm., s. 89-91.

7Y, Kosebay Erkan, agt., s. 129-131.
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Istasyonu (1895); Konya-Durak Hattinda Karaman Istasyonu (1904) ve Eregli Istasyonu

(1904) plan acisindan benzer 6zellik gdstermektedir®®,

Osmanli DOnemi’nde Almanlar tarafindan insa edilen Dumlupinar ve
Sabuncupinar istasyonlarinin yolcu binalari, tiglincti sinif plan kurgusundadir. Bu plan
semasindaki yapilarda da iki katli yolcu binasinin yaninda tek katli ambar yer almaktadir.
Yolcu binasinin zemin katinda bekleme salonu, ofis ve iist kata ¢ikis1 saglayan merdiven
bulunurken, iist katta lojman vardir*®®. Yapilar plan acisindan Haydarpasa-Eskisehir
Hattinda Hereke Istasyonu (1889), Biiyiikderbent Istasyonu (1890), Sapanca Istasyonu
(1891), Mekece Istasyonu (1891), Osmaneli istasyonu (1891), Geyve Istasyonu (1891),
Karakdy Istasyonu (1892) ve Inénii istasyonu (1892); Eskisehir-Ankara Hattinda
Beylikova Istasyonu (1892) ve Beylikkoprii istasyonu (1892); Izmir-Afyon Hattinda
Cigli istasyonu (1865), Muradiye Istasyonu (1865), Giineykdy Istasyonu (1887), Esme
Istasyonu (1887), inay Istasyonu (1887), Kapaklar Istasyonu (1887) ve Yildirimkemal
Istasyonu (1890); Eskisehir-Konya Hattinda Gokgekisik Istasyonu (1894), Ihsaniye
Istasyonu (1895), Sultandag: Istasyonu (1895) ve Meydan Istasyonu (1896); Konya-
Durak Hattinda Arikéren Istasyonu (1904) ve Ulukisla Istasyonu’yla (1911) benzerlik

gostermektedir®®°,

Kiitahya’daki istasyon yapilarindan Osmanli Donemi’nde insa edilen Alayunt,
Sabuncupinar ve Dumlupinar istasyonlari, kentte ayni donemde insa edilen kamu
yapilarindan Kiitahya Lisesi (1890) ve Eski Hiikiimet Konagi’na (1907) plan agisindan
benzerlik géstermektedir. Hiikiimet konag1 ve lise gibi kamu yapilarinin planlari, istasyon

binalarinda oldugu gibi islevsellik 6n planda tutularak hazirlanmistir.

Kiitahya’da Cumhuriyet Donemi’nde insa edilen istasyonlarin yolcu binalarinda
iki farkli tip uygulanmistir. Birinci tip; Balikdy, Demirli, Emirler ve KoOpruoren
istasyonlarinin yolcu binalarinda uygulanmistir. Bu yapilar, Osmanli Donemi’nde insa
edilen Alayunt, Sabuncupinar ve Dumlupinar istasyonlarinin yolcu binalariyla benzerdir.
Bu yapilarda farklilik cephe diizenlemesinde kendini gostermektedir. Birinci tipte insa
edilen yapilarin cephelerinde yuvarlak kemer yerine sivri kemer kullamlmstir. iki kath
ve dikdortgen planli yapilarda zemin kat bekleme salonu, ofis gibi birimlere ayrilirken,

iist kat lojman olarak kullanilmistir. Bu yapilara, Irmak-Zonguldak Hattinda Kalecik

48 3, Ozgencil Yildirim, agm., s. 77; Y. Kosebay Erkan, agt., s. 367-369.
49y, Kosebay Erkan, agt., s. 130-132.
450y, Kdsebay Erkan, agt., s. 367-382; H. Sehmuz Hagtemoglu, agt., 93-178.
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Istasyonu (1931), Cankir1 Istasyonu (1931) ve Catalagzi Istasyonu (1936); Ankara-
Ulukisla Hattinda Lalahan istasyonu (1925), Cerikli Istasyonu (1925) ve Irmak Istasyonu
(1925); Sivas-Samsun Hattinda Ladik Istasyonu (1927), Turhal Istasyonu (1928), Zile
Istasyonu (1928) Yildizeli istasyonu (1931) ve Kalmn Istasyonu (1932); Sivas-Kayseri
Hattinda Sarimmsakli Istasyonu (1927), Tuzhisar Istasyonu (1927) ve Gémeg Istasyonu
(1927); Fevzipasa-Cetinkaya Hattinda Fevzipasa Istasyonu (1929), Pazarcik Istasyonu
(1929) ve Dogansehir Istasyonu (1931); Kiitahya-Balikesir Hattinda Dursunbey
Istasyonu (1931), Nusrat Istasyonu (1931) ve Candir Istasyonu (1931) plan acisindan

benzerdir*?,

Cumhuriyet DOnemi’nde insa edilen yapilarda uygulanan ikinci plan tipinde,
dikdortgen planh ve iki katli yapilar, basit ve kii¢lik 6l¢eklidir. Bu plan tipinde cepheler
sade birakilmis ve daha modernist anlayisla ele alinmistir. Tez kapsaminda ele alinan
yapilardan, Degirmisaz Istasyonu, ikinci tip planla insa edilmistir. Irmak-Zonguldak
Hattinda Filyos Istasyonu (1930) ve Ortakdy Istasyonu (1934); Sivas-Samsun Hattinda
Suluova Istasyonu (1927), Yesilyurt istasyonu (1930), Artova Istasyonu (1930) ve
Camlibel Istasyonu (1930); Kayseri-Sivas Hattinda Karadzii Istasyonu (1928), ihsanli
Istasyonu (1928) ve Bedirli istasyonu (1929); Sivas-Erzurum Hattinda Karagdl Istasyonu
(1935) ve Ili¢ istasyonu (1938); Malatya-Kurtalan Hattinda Gezin Istasyonu (1934) ve
Leylek Istasyonu (1935); Balikesir-Kiitahya Hattinda Gékcedag Istasyonu (1930),
Piribeyler Istasyonu (1930), Gazellidere Istasyonu (1931) ve Mezitler istasyonu (1931)

Degirmisaz Istasyonu’yla benzer planlidir®®?,

Tez kapsaminda ele alinan yolcu binalar1 arasinda iki ve ii¢ katli olanlar vardir.
Incelenen yapilardan Sabuncupinar, Kopriioren, Demirli, Degirmisaz ve Balikdy
istasyonlar1 bodrum iizeri iki katli olup, dogu cephelerine bitisik tek katli ambar binalar1
yer alirken, aralarindan sadece Demirli Istasyonu’nun ambar binasi bati cephesinde
bulunur. iki katli Dumlupmar, Alayunt ve Emirler istasyonlarindan, Dumlupmar ve
Emirler istasyonlarinin bat1 cephelerine bitisik ambar binalar1 yer alirken, Alayunt

Istasyonu’nda ambar dogu cephededir.

1Y, Kosebay Erkan, agt., s. 367-382; H. Sehmuz Hastemoglu, agt., 93-178.
452y, Kdsebay Erkan, agt., s. 367-382; H. Sehmuz Hagtemoglu, agt., 93-178; E. Giirsoy, age., s. 57-58.
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4.1.2. Lojmanlar

Istasyon sahasinda yoneticilerin konaklamas1 igin insa edilen lojmanlar, isci
konutlarina gére daha ¢ok oda sayisina sahiplerdir. Iscilerin konaklamasi igin insa edilen
konutlar, lojmanlara gore daha kii¢iik 6l¢ekli ve tek katlidirlar. Tez kapsaminda incelenen
istasyonlarda bulunan lojmanlar plan semasi olarak birbirine benzemektedir. Genellikle
dikdortgen planli ve tek katli olan lojmanlarin arasinda, iki katli ve “L” planli 6rnekler de
vardir. Tas malzemeden insa edilen yapilarin, plan kuruluslar1 genellikle simetriktir.
Lojmanlar, cephe diizenlemeleri ve malzeme agisindan bulunduklar1 istasyonun yolcu
binalarina benzemektedir. Ele alinan yapilardan Alayunt, Sabuncupinar, Dumlupinar,
Kopriidren ve Balikody istasyonlarinda lojman ornekleri vardir. Bu yapilardan Alayunt
Istasyonu’ndaki Amele Barakasi ve Cavus Lojmani, Kisim Sefligi Lojmani;
Sabuncupinar Istasyonu’ndaki Pompa Binast Lojmani; Dumlupmar Istasyonu’ndaki
Amele Barakasi ve Cavus Lojmani; Kopriiéren Istasyonu’ndaki Pompa Binasi Lojmani
ve Balikdy Istasyonu’ndaki Kisim Sefligi Lojmam ve Makas¢i Lojmani tek Kath ve
dikdortgen planhdir. Alayunt Istasyonu’ndaki Uglii Lojman; Képriidren Istasyonu ndaki
Amele Barakast ve Cavus Lojmani iki kathh ve dikdortgen planliyken, Balikdy
Istasyonu’ndaki Amale Barakas1 ve Cavus Lojmant iki katli ve “L” planlidir. Lojmanlarin

besik catilart Marsilya tipi kiremitle kaplhdir.
4.1.3. Su Depolar:

Su depolari, lokomotiflerin ve istasyon sahasinda yer alan yapilarin su ihtiyacini
karsilamak i¢in insa edilmislerdir. Lokomotifler, yolcu trenlerinde 100 ile 180 km, yik
trenlerinde ise 30 ile 60 km’de bir su almalart gerekmektedir. Su depolar1 bu
hesaplamalara gore yerlestirilmislerdir*®3. Su depolar1 tek ve cift hazneli olarak ikiye
ayrilmaktadir. Tez kapsaminda incelenen istasyonlardan Kopriioren ve Tavsanli’da kibik
formlu ve tek hazneli su depolari1 bulunmaktadir. Benzer tasarima sahip iki su deposu da
ti¢ katli ve kare planli olup, tizerlerini Marsilya tipi kiremit kapli besik ¢at1 6rtmektedir.
Yapilara tek kap1 agikligindan girilmekte ve biitiin katlar1 birbirine simetrik 6l¢iilerdedir.
Iki yapinin da zemin ve birinci katlarinda y1gma tas malzeme, Ugiincii katlarinda gitalt
ahsap malzeme kullanilmistir. Kopriiéren Istasyonu’nda yer alan su deposunun yaninda

lojman1 varken, Tavsanl Istasyonu’ndaki su deposunun lojmani yoktur.
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4.1.4. Hangarlar

Trenlerdeki yikleri indirmek ve bindirmek igin insa edilen hangarlar, agik ve
kapali olarak iki tiptedir. Tek kiitle halinde insa edilen hangarlarin kapilar raylara paralel
olarak konumlandirilmistir. Kiitahya’da incelenen istasyonlarin arasinda sadece
Dumlupinar Istasyonu’nda hangar vardir. Acik hangar dogu-bat1 dogrultusunda gelisen
dikdortgen planlidir. Hangarin tig tarafi agik, bir tarafi kapalidir. Celik konstriksiyonlu

insa edilen hangarin besik catis1 sa¢ kaplamadir.
4.1.5. Ambarlar (Mal Depolar)

Ele alinan istasyonlardaki biitlin ambarlar, yolcu binalarina bitisik olarak insa
edilmistir. Tag malzemeden insa edilen ambarlar dogu bati dogrultusunda enine gelisen
dikdortgen planlhidir. Ambarlarin kuzey ve giliney cephelerinde karsilikli birer kapisi
bulunmaktadir. Ambarlar yer aldiklar istasyonlardaki yolcu binalariyla plan, cephe ve
malzeme Ozellikleri agisindan benzerdir. Ambarlarla yolcu binalarinin birlestikleri
noktada aralarinda baglantilarini saglayan birer kapilar1 vardir. Mal depolarina kuzey ve

giiney cephelerinde zemin kotundan yiikseltilmis platformlarla giris yapilmaktadir.
4.1.6. Tuvalet Binalar:

Incelenen yapilardan Alayunt, Sabuncupiar, Dumlupinar, Emirler, Kdpriidren,
Tavsanli, Demirli, Degirmisaz ve Balikdy Istasyonlarinda tuvalet binasi yer almaktadur.
Tuvalet binalari, cephe O6zellikleri agisindan yolcu binalarma benzemektedir. Kagir
yapilar tas malzemeden insa edilmistir. Dumlupimnar Istasyonu hari¢, diger biitiin
orneklere siva ve boya yapilirken, dikdortgen kapi ve pencere agikliklar1 kemersiz,
lizerlerini besik ¢at1 drtmektedir. Dumlupinar Istasyonu’nda bulunan tuvalet binasi, yolcu
binasinda oldugu gibi siva ve boya yapilmadan sade ele alinmistir. Ayrica
Dumlupinar’daki tuvalet binasinin kap1 agikliklart basik kemerli ele alinmistir. Tuvalet

binalari, dogu-bati yonlii yolcu binalarinin aksine kuzey-gliney yonludur.
4.2. Cephe Ozellikleri

Istasyonlardaki yolcu binalarmin cephe diizenlemelerinde genellikle kemer, yiizey
bezemeleri, silme kusaklari ve sagak gibi 6geler kullanilmigtir. Eklektik tslubun 6n
planda oldugu cephelerde, Gotik, Barok, Neoklasik ve Osmanli motifleri sentezlenerek

uygulanmistir. Ana girisler, siisleme ve cephe diizenlemeleriyle 6n plana ¢ikarilarak
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vurgulanmistir. Girigler daha 6zenli ve simetrik tasarlanmig, farkli mimari elemanlar

kullanilarak dikkat o noktaya ¢ekilmeye c¢alisilmistir.

Yapilarin orta boliimleri disa tasirilarak cephelerdeki simetri ve hareket
vurgulanmigtir. Kat aralari birbirlerinden silmelerle ayrilmistir. Yapilarin koselerinde
genis derzli, kesme tastan yapilan dekoratif siislemeler vardir. Genellikle pencereler ¢ift
kanath, alt1 ya da sekiz boliimlii, kapilar iki kanatli olarak yapilmistir. Kapi ve
pencerelerin etrafini, ortalarinda kilit tas1 vurgulu tas kemerler sinirlandirir. Kap1 ve
pencerelerdeki kilit taslar1 belirginlestirilmistir. Katlar arasinda farkli pencere bigimleri
kullanilmistir. Genellikle alt kat pencereleri kemerli, Ust kat pencereleri kemersiz olarak
ele alinmistir. Yapilarin zemin katlarindaki kap1 ve pencerelerin kemerleri bosajli tastan

yapilmistir. Cephelerde ¢at1 sagaklar1 genellikle uzatilmistir.

Kiitahya’daki istasyonlar, demiryolu hattina paralel olarak konumlandirilmistir.
Binalarin uzun cepheleri genellikle cadde ya da perona gore diizenlenerek, caddeyle olan
iligkisi gliclendirilmistir.

Osmanli Donemi’nde insa edilen Alayunt, Sabuncupinar ve Dumlupinar
Istasyonlarmin yolcu binalari, cephe diizenlenisi bakimidan birbirlerine benzemektedir.
Iki katli yapilarm orta béliimleri disa ¢ikma yapmaktadir. Alayunt Istasyonu’nun kuzey
ve gliney cephelerinin alt kat merkezlerinde yan yana iki kapi, kapilarin saginda ve
solunda birer pencere ve koselerde birer kapr bulunmaktayken, iist katlardaki
diizenlemede yan yana alti pencere siralanmistir. Sabuncupinar ve Dumlupinar
Istasyonlarinin giiney cepheleri ayn1 diizenlemeyle ele alinmustir. Cephelerin alt katinda
merkezde pencere, pencerenin iki yaninda birer kapir bulunmaktadir. Dumlupinar
Istasyonu’nun giiney cephesinin saginda yer alan kapisi sonradan pencereye
doniistiiriilmiistiir. Ayrica yapilarin kuzey cephelerinin alt katlarinda Sabuncupinar’da
merkezde pencere, pencerenin iki yaninda kapi yer alirken, Dumlupinar’da merkezde
kap1, kapmin iki yaninda pencere bulunmaktadir. Yapilarin st kat diizenlemelerinde

kuzey ve giiney cephelerinde tiger pencere vardir.

Alayunt, Sabuncupmar ve Dumlupmar Istasyonlarindaki yolcu binalarmin
cepheleri boyadan boya gegen silme kusaklari kat aralarimi belirginlestirir. Yapilarin
zemin katlarindaki kapi ve pencereleri, ortalarinda kilit tas1 belirginlestirilmis basik
kemerler sinirlandirir. Kemerler bosajli tastan yapilarak cepheye hareket katmaktadir. Ust

kat pencereleri de basik kemerliyken, kemerlerde bosajli tag uygulamasi yoktur. Kap1 ve
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pencerelerdeki sove, denizlik ve kemerlerdeki taslar disa tasma yapmaktadir. Kap1 ve
pencereler alt1 bolimli ve ¢ift kanatlidir. Yapilarda kullanilan yatay silmeler ve dikey
pencereler cephelere hareket katmakta, pencere ve kapt dizilimleriyle ritim
olusturulmaktadir. Cat1 sagaklar1 uzatilarak cephelerden ¢ikma yapmaktadir. Yolcu
binalarina bitisik olarak yapilan tek katli ambarlarda ayni cephe diizenlemesine
sahiplerdir. Ambarlarin girisleri bir platform araciligiyla yiikseltilmis, merdivenlerle

ulagim saglanmistir.

Kiitahya’daki Alayunt, Sabuncupinar ve Dumlupmar Istasyonlari cephe
diizenlemeleri agisindan Haydarpasa-Eskisehir Hattinda Boziiyiik Istasyonu (1892),
Karakdy Istasyonu (1892) ve Inénii istasyonu (1892); Eskisehir-Ankara Hattinda
Beylikova Istasyonu (1892) ve Beylikk&prii Istasyonu (1892); izmir-Afyon Hattinda
Cigli istasyonu (1865), Horozkdy Istasyonu (1865), Ahmetli Istasyonu (1875), Yenikdy
Istasyonu (1875), Salihli Istasyonu (1875), Alasehir Istasyonu (1875), Giineykdy
Istasyonu (1887), Esme Istasyonu (1887), Inay Istasyonu (1887), Banaz istasyonu (1890),
Oturak Istasyonu (1890) ve Yildirimkemal Istasyonu (1890); Manisa-Bandirma Hattinda
Susurluk Istasyonu (1912); Eskisehir-Konya Hattinda Gokgekisik Istasyonu (1894),
Thsaniye Istasyonu (1895), Sultandag: Istasyonu (1895), Golgayir Istasyonu (1895) ve
Alasehir Istasyonu (1895); Konya-Durak Hattinda Karaman Istasyonu (1904), Eregli
Istasyonu (1904), Arikéren Istasyonu (1904) ve Ulukisla Istasyonuna (1911)

benzemektedir*>*,

Kiitahya’da Osmanli’nin Batililasma DOnemi’nde insa edilen istasyon yapilari,
bolgede ayn1 déonemde insa edilen kamu yapilariyla Gslupsal agidan benzer 6zellikler
gosterebilmektedir. Kiitahya Idadisi (Lisesi) (1890) ve Kitahya Eski Hukimet
Konagi’nin (1907) cephe diizenlemeleri istasyon binalartyla benzerdir. Bodrum Uzeri iki
katl1 olarak insa edilen dikddrtgen planli kamu yapilari, kesme tastan insa edilmistir. Idadi
ve hiikiimet konagindaki cephelerin kat aralari, istasyon yapilarinda da oldugu gibi
silmelerle belirginlestirilmistir. Idadi ve hiikiimet konagmin cephelerinin alt ve {ist
katlarinda kullanilan kapt ve pencerelerin kilit taslar1 belirgin, basik kemerli ve
dikdortgen  formludur. Kap1 ve pencerelerin  kemerleri disa tasirilarak
belirginlestirilmistir. Kiitahya’daki Idadi ve Eski Hiikiimet Konagi'min cephe

diizenlemesinde yer alan bu ozelliklerin benzer 6rnekleri, Alayunt, Sabuncupmar ve
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Dumlupinar Istasyonlarinda goriilmektedir. Ayrica idadi ve hiikiimet konaginda ana
girislerin yer aldig1 cephelerdeki orta boliimlerin, disa tagsma yaparak vurgulanmasi, ayni
duzenlemeye sahip istasyon yapilariyla doneminde insa edilen kamu yapilar1 arasinda
iislup acisindan benzerlik gostermektedir. Bu yapilarda cepheler simetrik ve hareketli

olarak ele alinmustir.

Cumhuriyet Donemi’nde insa edilen Balikdy, Demirli, Emirler ve Kopriioren
istasyon binalar1 benzer cephe diizenlemesine sahiptir. Bu yapilar cephe o6zellikleri
acisindan, Almanlarin insa ettigi Alayunt, Sabuncupinar ve Dumlupinar istasyonlarina,
kiigiik farkliliklar disinda benzemektedir. Genel olarak cephe diizenlemesi ayni olan
yapilarin Cumhuriyet Donemi 6rneklerinde; alt kat kap1 ve pencerelerde basik kemer
yerine sivri kemer kullanimi ve aralarindan gegen silme kusagi, iist kat pencerelerinin
kemersiz ve diiz sdveli olarak ele alinmasi, cephe koselerini tas silmeyle sinirlandirma ve
kat aralarinda cepheden ¢ikma yapan genis sagaklar gibi farkliliklar goriilmektedir.
Emirler, Kopriioren, Demirli ve Balikdy Istasyonlarmin giiney (peron) cephelerinin alt
kat merkezinde pencere ve pencerenin iki yaninda birer kap1 vardir. Yapilarin ambarlari
cephe diizenlemesi agisindan ayni iisluptadir. Emirler istasyonunda yolcu binasina bitisik
olan tek katli ek hizmet binasi, plan kurgusu ve cephesinde kullanilan pencere
diizenlemesi sebebiyle Koprioren, Demirli ve Balikdy yolcu binalarindan ayrilmaktadir.
Bu kiigtik farklilik disinda dort yap1 ayni cephe diizenlemesine sahiptir. Yapilarin iist kat
diizenlemelerinde liger dikdortgen ve kemersiz pencere yer almaktadir. Alt kat kap1 ve
pencerelerdeki kemerlerin kdselerinde bosajli taslar kullanilirken, kemer i¢ ylzeyleri
yivlidir.

Cephe ozellikleri bakimindan, Balikdy, Demirli, Emirler ve Kopriidren
Istasyonlar1 yolcu binalarina, Irmak-Zonguldak Hattinda Kalecik Istasyonu (1931) ve
Catalagz1 Istasyonu (1936); Ankara-Ulukisla Hattinda Irmak Istasyonu (1925); Sivas-
Samsun Hattinda Turhal Istasyonu (1928), Zile istasyonu (1928) ve Kalin Istasyonu
(1932); Kayseri-Sivas Hattinda Sarimsakli Istasyonu (1927), Tuzhisar Istasyonu (1927)
ve Gomeg Istasyonu (1927); Fevzipasa-Cetinkaya Hattinda Fevzipasa Istasyonu (1929)
ve Pazarcik Istasyonu (1929); Balikesir-Kiitahya Hattinda Dursunbey Istasyonu (1931),

Nusrat Istasyonu (1931) ve Candir Istasyonu (1931) yolcu binalar1 benzerdir®®.
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Incelenen yapilardan Degirmisaz Istasyonu, Cumhuriyet Donemi’ndeki diger
yapilarla ayni hat lizerinde ve ayn1 zamanda insa edilmesine ragmen, pencere ve kapi
dizenlemesinde farklilik vardir. Emirler, Kopriidren, Demirli ve Balikdy Istasyonlarinda
yer alan yolcu binalarina gore; kiitlesel olarak daha diiz ve sade olan bu yapida, alt ve {ist
kat pencereleri kareye yakin dikdortgen formlu, diiz soveli ve kemersizdir. Yapinin
kapilart da dikdortgen formlu, duz soveli ve kemersizdir. Cepheler daha modernist
anlayzsla, siislemeden uzak olarak ele alimmistir. Degirmisaz Istasyonu yolcu binasi cephe
diizenlemesi agisindan, Irmak-Zonguldak Hattinda Filyos Istasyonu (1930) ve Ortakdy
Istasyonu (1934); Sivas-Samsun Hattinda Yesilyurt Istasyonu (1930) ve Artova Istasyonu
(1930); Kayseri-Sivas Hattinda Karadzii istasyonu (1928), Thsanli (1928) ve Beditli
Istasyonu (1929); Malatya-Kurtalan Hattinda Gezin Istasyonu (1934) ve Leylek
Istasyonu (1935); Balikesir-Kiitahya Hattinda Gokgedag Istasyonu (1930), Piribeyler
Istasyonu (1930), Gazellidere istasyonu (1931) ve Mezitler Istasyonu (1931) yolcu

binasina benzemektedir*°®,

Cumhuriyet Donemi’nde insa edilen istasyon binalari, ayn1 donemde insa edilen
kamu yapilarina cephe diizenlemesi ve kullanilan iislup agisindan benzerlik
gostermektedir. Bolgede insa edilen Ziraat Bankasi (Cumhuriyet’in ilk Yillar),
Sabuncupinar Eski Askerlik Subesi Binasi (20. Yiizyilin ikinci Ceyregi) ve Demircikoy
[lkokulu (1927) cephe kurgusu agisindan benzerdir. Iki kath kagir yapilar dikdortgen
planli olup, cephelerindeki kap1 ve pencerelerde sivri ve dikdortgen formlu kemerler
kullanilmistir. Istasyon binalarinda uygulanan pencereleri birbirine baglayan ve Kat
aralarim belirginlestiren silmeler Ziraat Bankasi’nin cephelerinde de goriilmektedir.
Askerlik subesi ve ilkokul binalarinin cephelerindeki kemer diizenlemeleri, kat
aralarindaki silme kusaklari, tizeri Marsilya kiremit kapli ahsap konstriiksiyonlu besik

catilar1 istasyon binalarindaki 6rneklere benzemektedir.
4.3. Malzeme ve Teknik Ozellikleri

Incelenen yapilarda tas, ahsap, kiremit, demir, ¢elik, al¢1 ve ¢ini malzemeleri

kullanilmastir.
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4.3.1. Tas

Kiitahya’daki istasyon binalarinda genel olarak kullanilan yap1 malzemesi moloz
tas veya kesme tastir. Moloz tasin bazen temel duvarlarinda bazen de tamaminda
kullanildig1 yapilar vardir. Kesme tas, yapt malzemesi ya da duvar kaplamasi olarak
kullanilmistir. Kagir yapilar yigma teknikle insa edilmislerdir. Tas malzeme yapilarin
beden duvarlarinda, pencere ve kap1 sdvelerinde, bina koselerinde, giris basamaklarinda
ve kat ayrimi silmelerinde kullanilmistir. Dumlupinar, Balikdy ve Degirmisaz
istasyonlarinin yolcu bekleme salonu ve ofisleri, Emirler ve Sabuncupinar istasyonlarinin
yolcu bekleme salonlarinin zeminleri fayansla kaplanmistir. Yapilarin dis mekan
zeminleri andezit kaplamadir. Tez kapsaminda ele alinan yapilardan Dumlupinar
Istasyonu harig, diger biitiin yapilarm duvarlar1 stvanip iizeri boyandigindan malzeme ve
teknikleri gorillememektedir. Dumlupmar Istasyonu’nun zemin katinin duvarlari
stvanmadigindan malzemesi ve teknigi anlagilmaktadir. Bu baglamda Kiitahya’da tip
proje olarak insa edilen yapilarda kullanilan tasin ¢esidi ve teknigi anlagiimaktadir.
Istasyon binalarinda ana yap1 malzemesi olarak kullanilan tas, Eskisehir-Konya Hattinda
Gokeekisik Istasyonu (1894), Ihsaniye Istasyonu (1895), Sultandag: istasyonu (1895),
Golgayr Istasyonu (1895) ve Alasehir Istasyonu (1895); Konya-Durak Hattinda Karaman
Istasyonu (1904), Eregli Istasyonu (1904), Arikéren Istasyonu (1904) ve Ulukisla

Istasyonu'nda (1911) benzerlik gostererek ana yap1 malzemesi olarak kullanilmistir®’.

4.3.2. Ahsap

Yapilarin insasinda tastan sonra dnemli yer tutan ikinci malzeme ahsaptir. Istasyon
binalarmin kap1 ve pencerelerinde, zemin ve tavan dosemelerinde, ¢ati ve merdivenlerde
ahsap malzeme kullanilmistir. Pencere ve kapilarda ahsap dograma, zemin ve tavan
dosemelerinde ahsap kirisleme uygulanmistir. Catilarin konstriikksiyonu, sacaklar1 ve
sacaklar1 destekleyen konsollarda ahsap malzemelidir. I¢ mekanlarda kullanilan
merdivenler ve korkuluklar1 da ahsap malzemelidir. Alayunt ve Balikdy istasyonlarinda
yer dosemesinden duvarlarin belli bir seviyesine kadar ahsap profilli silmeler vardir.
Alayunt, Demirli, Kopriioren ve Tavsanli istasyonlarinin zeminleri ahsap dosemelidir.
Alayunt, Balikdy, Demirli, Dumlupimar, Kopriioren, Sabuncupmar ve Tavsanh

istasyonlarinin kap1 ve pencereli ahsap dogramalidir. Degirmisaz Istasyonu’nun zemin
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kat pencere ve kapilari plastik dograma, birinci kat pencere ve kapilar1 ahsap dogramadir.
Emirler Istasyonu’nun zemin ve birinci kat pencere ve kapilari plastik dogramadir.
Degirmisaz ve Emirler istasyonlar1 gecirdikleri onarim sonrasinda kapi ve pencereleri
aslina uygun olarak degistirilmemistir. Incelenen yapilarin ambar kapilar1 ahsap olup

orijinal halleriyle giinlimiize kadar gelmistir.

Ahsabin yapt malzemesi olarak kullanildigi ornekler de vardir. Alayunt,
Kopriioren, Sabuncupinar ve Tavsanli istasyonlarinda yer alan su depolariin {igilincii
katlar1 ahsap malzemeden yapilmistir. Ayrica Dumlupmar Istasyonu’ndaki hangarin
icinde bulunan malzemelik binasinin duvarlar1 da ahsap kaplamalidir. Ahsap malzeme,
Eskisehir-Konya Hattinda Gokgekisik Istasyonu (1894), Ihsaniye Istasyonu (1895),
Sultandag Istasyonu (1895), Golgayir Istasyonu (1895) ve Alasehir Istasyonu (1895);
Konya-Durak Hattinda Karaman Istasyonu (1904), Eregli Istasyonu (1904), Arikéren
Istasyonu (1904) ve Ulukisla istasyonu’nda (1911) benzerlik gdstererek yapilarin kapr,

pencere, zemin ve tavan dosemelerinde kullanilmigtir®®,

4.3.3. Kiremit

Kiremit sadece istasyon binalarinin ¢atilarinda kullanilmistir. Bu yapilarin
catilarinda Marsilya tipi kiremit goriilmektedir. Tez kapsaminda ele alinan biitiin

yapilarin ¢atilar1 Marsilya kiremitle kaplidir.
4.3.4. Demir

Demir malzeme genellikle yapilarin pencere 6nlerindeki parmakliklarda, kap1 ve
pencere kollarinda, hangarlarin konstriiksiyonunda ve su depolarinin haznelerinde
kullanilmistir. Dumlupinar Istasyonu’nun zemin kat kapi ve pencerelerinde parmaklik,
ambar ve bekleme salonunun kapilarinda kepenk vardir. Ayrica istasyon sahasi i¢inde yer
alan a¢ik hangarin tasiyici iskeleti de demir malzemelidir. Sabuncupinar ve Tavsanl
istasyonlarinin pencerelerinde demir parmakliklar bulunmaktadir. Metal, hizmet
vermeyen istasyon binalarmin kapt ve pencerelerinin plaka halinde kapatilarak
korunmaya alinmasinda kullanilmistir. Demirli ve Kdopriidren istasyonlarmin kapi ve
pencerelerinde metalden yapilma kepenkler vardir. Ayrica hangarlarin {ist ortiisiinde sa¢

levhalarin kullanildigi goriilmektedir.
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4.3.5. Alg1 ve Cini

Alg1 ve ¢ini, yapilarin cephelerinde yer alan panolarda kullanilmistir. Bu panolarda
istasyonlarin isimleri yazmaktadir. Uygulama Cumhuriyet déneminde insa edilen
istasyonlarda gorulmektedir. Balikdy, Demirli, Degirmisaz ve Emirler istasyonlarimin
dogu ve bat1 cephelerinde al¢1t malzemeden panolar yapilmistir. Alg1 panolarin i¢ine ¢ini

malzemeden yapilan plakalarla istasyonlarin isimleri yazilmistir.

Cumbhuriyet doneminde insa edilen istasyon binalarinin isimlerinin yazili oldugu
levhalarda kullanilan ¢iniler Kiitahya’da tiretilmiglerdir. Osmanli déneminden beri
onemli ¢ini iiretim merkezlerinden biri olan Kiitahya’da bu gelenek devam ettirilerek
Cumbhuriyet doneminde yapilan istasyonlarda sehrin simgesi haline gelen ¢ini
kullanilmistir.  Istasyon yapilarinda kullanilan ¢ini  plakalar siralti  teknigiyle

tiretilmiglerdir.
4.4. Mimari Elemanlar
4.4.1. Duvarlar

Tez kapsaminda incelenen yapilarin hepsi yigma kagir duvar teknigiyle insa
edilmislerdir. Binalarin dig cepheleri genellikle kesme tas malzemeyle kaplanmistir.
Yapilarin temel duvarlar1 genellikle moloz tastan insa edilmistir. Kesme tag veya moloz
tas duvarlar ortildiikten sonra, derzler olusturulup aralart kum, Kire¢ ve su karisimindan
olugan ¢imento harciyla doldurulmustur. Yapilarin dis duvar kalinliklart 50-60 cm, i¢
duvar kalmliklar1 20-25 cm araligindadir. Istasyon binalarinda Dumlupinar Istasyonu
hari¢, biitiin yapilarin duvarlart sivandiktan sonra boyanmigtir. Dumlupinar
Istasyonu'nun zemin kat dis cepheleri, duvar orgiisii belli olacak sekilde sade
birakilmistir. Tag malzemeden yapilan kagir duvarlar, Haydarpasa-Eskisehir Hattinda
Boziiyiik Istasyonu (1892), Karakdy Istasyonu (1892) ve Indnii Istasyonu (1892);
Eskisehir-Ankara Hattinda Beylikova Istasyonu (1892) ve Beylikkdprii Istasyonu’nda da
(1892) karsimiza ¢ikmaktadir®®®,

4.4.2. Orti Sistemi

Kiitahya’daki istasyon binalarinin i¢c mekanlarinda Ort sistemi olarak, Kirisleme

teknigiyle yapilan ahsap konstriiksiyonlu diiz tavan kullanilmistir. Yapilarda iki tip ¢ati
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sistemi kullanilmigtir. Catilarin iizeri Marsilya kiremitle kaplanmistir. Alayunt,
Sabuncupinar, Dumlupinar ve Tavsanl istasyonlarinda besik cati, Emirler, Kopriioren,
Demirli, Balikdy ve Degirmisaz istasyonlarinda kirma cati kullanilmistir. Catilarin hepsi
ahsap konstriiksiyonludur. Sabuncupinar ve Demirli istasyonlar1 harig¢, diger yapilardaki
tavanlar zaman i¢inde ge¢irdikleri onarimlarla yenilenerek orijinal 6zelligini
kaybetmistir. Alayunt, Balikdy ve Tavsanli istasyonlarinda asma tavan, Dumlupinar,
Degirmisaz, Emirler ve Koprioren istasyonlarinda tavanlara siva iizerine boya
yapilmistir. Sabuncupinar ve Demirli istasyonlarindaki ahsap tavanlar orijinalliklerini
koruyarak giiniimiize kadar gelmistir. Istasyon binalarindaki ¢atilar herhangi bir gegcis
elemant olmadan direkt duvarlara otururlar. Catilar yiiklerini oturduklari duvarlara
aktarirlar. Yapilarin i¢ mekanlarinda kullanilan tavanlardan dolay: ¢ati iskelet sistemi
goriinmezken, ambarlarda tavan kullanilmadig: i¢in cat1 iskelet sistemi goriinmektedir.
Kiitahya’daki istasyon yapilarinda kullanilan Ortii sistemi, Anadolu’nun diger
yerlerindeki istasyon binalariyla benzer 6zellik gdsteren yanlari vardir. Izmir-Afyon,
Izmit-Eskisehir, Eskisehir-Konya hatlarinda yer alan istasyonlarin ortii sistemleri
benzerlik gostermektedir. Benzer oOrtu sistemleri, Haydarpasa-Eskisehir Hattinda
Boziiyiik Istasyonu (1892), Karakdy Istasyonu (1892) ve Indnii Istasyonu (1892);
Eskisehir-Ankara Hattinda Beylikova Istasyonu (1892) ve Beylikk&prii Istasyonu’nda
(1892) karsimiza ¢ikmaktadir®®°,

4.5. Yap1 Elemanlan:
4.5.1. Kapilar

Kiitahya’daki istasyon binalarinin kapi agikliklar1 genellikle ahsap, kemerli, cift
kanatli, alt1 bolmeli olup, kilit taglar1 belirgin ve kemerleri disa tagsma yapmaktadir. Kap1

formlar1 yapilarin insa edildigi doneme gore bazi farkliliklar gostermektedir.

Osmanli Dénemi’nde insa edilen Alayunt istasyonu’nun peron ve arka cephesinde
yer alan dorder basik kemerli, ¢ift kanatli, alt1 bolmeli ahsap kapilarin, kemer kilit taslari
belirgin ve disa tagma yapmaktadir. Alayunt istasyonu’yla ayni donemde insa edilen
Sabuncupinar’da iki, Dumlupinar’da bir kapinin yer almasi disinda, bu yapilarin kapilari
form agisindan aynidir. Bu {i¢ yapiin peron ve arka cephelerindeki kapilar simetriktir.

Benzer ornekler Izmir-Afyon Hattinda Cigli Istasyonu (1865), Horozkdy Istasyonu
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(1865), Ahmetli istasyonu (1875), Yenikdy Istasyonu (1875), Salihli istasyonu (1875),
Alasehir Istasyonu (1875), Giineykdy Istasyonu (1887), Esme Istasyonu (1887), Inay
Istasyonu (1887), Banaz Istasyonu (1890), Oturak Istasyonu (1890) ve Yildirimkemal

Istasyonu’nda (1890) goriilmektedir?®!,

Cumhuriyet Donemi yapilart olan Balikdy, Demirli, Emirler ve Kopriidren
istasyon binalarinin kap1 formlar1 aynidir. Yapilarin kapilari; iki sivri kemerli, ¢ift kanatli,
alt1 bélmeli olup, kemerleri disa tasma yapmaktadir. Yapilarin kapilarinda kullanilan sivri
kemer uygulamalari, Cumhuriyet Donemi’nde gelisen 6nemli akimlardan olan Ulusal
Mimarlik Akimt’nin etkisiyle yapilmistir. Ulusal Mimarlik Akimi’nda kullanilan sivri
kemerler Sel¢uklular’dan alinan bir 6zellik olmustur. Kapilar peron ve arka cephede
simetriktir. Ayn1 dsnemde yapilmasina ragmen Degirmisaz Istasyonu’nun kapilar diiz
lentoludur. Lentolar disa tasma yapmaktadir. Incelenen yapilarin ambar kapilarinin hepsi
basik kemerli, iki kanatli, siirgiilii ve ahsaptir. Ambar kapilarinin kemerleri de disa tasma
yapmaktadir. Emirler ve Degirmisaz Istasyonlarinin kapilari sonradan yenilenerek plastik
dogramadan yapilmistir. Yapilarin kap1 soveleri bosajli tastan yapilarak cepheye hareket
kazandirilmigtir. Sivri kemerli ¢ift kanath kapi ornekleri, Irmak-Zonguldak Hattinda
Kalecik Istasyonu (1931) ve Catalagzi Istasyonu (1936); Ankara-Ulukisla Hattinda Irmak
Istasyonu (1925); Sivas-Samsun Hattinda Turhal istasyonu (1928), Zile Istasyonu (1928)
ve Kalin Istasyonu (1932); Kayseri-Sivas Hattinda Sarimsakli Istasyonu (1927), Tuzhisar

Istasyonu’nda (1927) karsimiza ¢ikmaktadir®®?,

4.5.2. Pencereler

Incelenen yapilarda genellikle ahsap, dikdortgen formlu, ¢ift kanatli, kemerli, alt:
bolmeli ve tastan diiz soveli pencereler kullanilmistir. Kemersiz diiz lentolu olan érnekler
de vardir. Alayunt, Sabuncupinar ve Dumlupinar istasyonlarinda alt kat pencereleri cift
kanatli, basik kemerli, tag soveli, kilit tas1 vurgulu olup, kemeri ve denizlik tagi duvardan
hafif tasma yapmaktadir. Ust kat pencereler alt kattaki pencerelerle kilit tas1 haricinde
ayn1 diizenlemeye sahiptir. Ust kat pencereler de kilit tas1 vurgulanmamistir. Kemer i
yuzeyleri yivlidir. Dumlupmar Istasyonu’nun iist kat pencerelerinde de kilit tast

vurgulanirken, yivlendirilmemistir. Balikdy, Demirli, Emirler ve Kopriidren
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istasyonlarinda alt kat pencereler; sivri kemerli, tas soveli, ¢ift kanath, alt1 bolmelidir.
Soveler bosajli tastan yapilmis ve kemerler yivlendirilmistir. Pencerelerde kilit taglar
vurgulanmamistir. Kemerler ve denizlik taslar1 duvardan hafif tasma yapar. Yapilarin tist
kat pencereleri; dikdortgen formlu, tas soveli, ¢ift kanatli ve kemersiz olarak yapilmistir.
Soveler diiz birakilmistir. Séveler ve denizlik taslari ¢ikma yapmaktadir. Degirmisaz
Istasyonu’nun alt ve iist kat pencereleri dikdortgen formlu ve diiz sévelidir. Pencerelerde
kemer kullanilmanustir. Benzer pencere &rneklerine izmir-Afyon Hattinda Cigli
Istasyonu (1865), Horozkdy Istasyonu (1865), Ahmetli istasyonu (1875), Yenikdy
Istasyonu (1875), Salihli istasyonu (1875), Alasehir Istasyonu (1875), Giineykdy
Istasyonu (1887), Esme Istasyonu (1887), inay Istasyonu (1887), Banaz istasyonu (1890),

Oturak Istasyonu (1890) ve Yildirimkemal Istasyonu’nda (1890) karsilasiimaktadir®®,

4.6. Susleme

Kiitahya’daki istasyon binalari, genel olarak islevselligin 6n planda oldugu sade
ve basit yapilardir. Genellikle yapilarin cephelerini hareketlendirmek i¢in kullanilan
silmeler, kap1 ve pencerelerdeki kemerler, kemerlerin iizerindeki kilit taslar1 ve yap1
koselerindeki bosajli tasglar siisleme unsuru olarak ele alinabilir. Ayrica kemerlere
uygulanan yivler, kap1 ve pencere sovelerinde kullanilan sasirtmali taslar da dekoratif
amacgl yapilmistir. Cephelerde goriilen bu unsurlar, ele alinan yapilarin hepsinde
bulunmaktadir. Cati sagaklarini destekleyen ahsap konsollar da diiz birakilmayip
islenmistir. Balikdy, Dumlupmar ve Tavsanl Istasyonlarindaki yolcu binalarmin
sacaklarin1 destekleyen islenmis ahsap konsollar1 vardir. Demirli ve Kopruoren
Istasyonlarmin yolcu binalarindaki, alt kat kap1 ve pencere kemerlerinin silmeyle
birlestigi yerde, konsol kaideleri bulunmaktadir. Kemerlerin iki yaninda yer alan kaideler

islenerek cephelere hareket kazandirilmistir.

Tez kapsaminda incelenen yapilardan Cumhuriyet Donemi istasyon binalarinda
uygulanan, alg¢1 pano igindeki ¢ini levhalar da estetik kaygi gozetilerek yapilmistir. Bu
panolarda istasyonlarin isimleri yazmaktadir. Balikdy, Demirli ve Emirler Istasyonlarinin

yolcu binalarinda isimlerinin yazili oldugu ¢ini levhalar vardir.
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SONUC

Endiistri Devrimi’yle birlikte gelisen sanayinin {iriini olan buharli makineler,
zamanla ulasim alaninda da kullanilmustir. 19. yiizyilin ilk yarisinda ingiltere’de baslayan
demiryollar1 hizli bir sekilde geliserek farkli cografyalara yayillmistir. Demiryollari
kentlerin gelisimi ve modernlesmesine katki saglamis, geleneksel yollarla uzun siren
yollar1 kisaltmistir. Bu baglamda zaman-mekan anlayisinda degisim gergeklesmistir.
Demiryollarinin ulasim, ekonomi, ticaret ve sosyo-kiiltiirel hayat gibi bir¢ok farkli alana
etkisi olmugstur. Hat iizerinde insa edilen istasyonlar genellikle, kent merkezlerine bir ana
yolla baglanmistir. Istasyon caddesi olarak adlandirilan bu yollar zamanla bolgedeki
ticaretin merkezi haline gelmistir. Istasyon binalar1 bir yandan bulunduklar1 bolgenin
disartya agilan kapilari olurken, diger yandan ¢ekim merkezi haline gelerek etrafindaki
iskan artmistir. Demiryollarinin insayla birlikte cesitli fonksiyonlardaki farkli yap1
tirlerine ihtiyag duyulmus ve insa edilmistir. Bu durum demiryolu mimarisindeki yap1

cesitliligine katki saglamistir.

Avrupa ve Amerika’da hizla yayilan demiryollari, 19. ylizyilin ikinci yarisinda
Osmanli topraklarina gelmistir. Ekonomik agidan zorluklar yasayan Osmanli Devleti,
demiryollarin1 yabanci yatirimcilara, verilen imtiyazlar dogrultusunda yaptirmistir.
Sirketler yatirim amach insa ettikleri demiryolu hatlarini limanlara yakin, zengin tarim
bolgelerinden gegirmislerdir. Kendi ¢ikarlarim gozeten Ingiliz, Fransiz ve Alman
sirketlerin yaptiklari demiryollari, birbirlerine entegre olmasi bir yana, kopuk yapida bir
agacin dallarina benzemektedir. Bu baglamda Osmanli topraklarinda tiretilen mallar
diinya pazarlarina aktarilmistir. Demiryollari, Osmanli Devleti’nin uzak bdlgelerine

askeri giiclin hizli bir sekilde ulastirilmasinda da etkili olmustur.

I¢ Ege bolgesinde yer alan Kiitahya Ege, Marmara ve I¢ Anadolu’nun kesistigi bir
noktada bulunmasindan dolay1r 6nemli jeopolitik konuma sahiptir. Kentin verimli
topraklarinin ve madenlerinin olmasi demiryolu yapiminda oncelik verilen sehirler

arasina girmesini saglamistir.

Kiitahya’ya Osmanli Dénemi’nde insa edilen Eskisehir-Konya Hatt1 ve Izmit-
Afyon Hatt1 dahilinde kent merkezine uzak, il sinirlarina yakin yerlerde istasyonlar
yapilmistir. Bu donemde sehrin merkezine uzakta kalan demiryollari, kentin gelisimine
yeteri kadar katki saglayamamustir. Kentin {irlinlerini i¢ pazara ve yurtdisina ihrag¢ etme,

ulasim ve askeri nedenlerden dolayr Cumhuriyet Dénemi’nde yeni hatlara gereksinim
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duyulmustur. Bu baglamda Kiitahya’y1 bir hat {izerinde boydan boya gegen Balikesir-
Kiitahya Hatt1 inga edilmistir. Demiryollariin Kiitahya’ya gelisiyle kent hareketlenmeye
baglamis, ticari ve Ssosyo-kiiltiirel hayatin gelisimine katki saglanmistir. Anadolu
topraklarinda insa edilen demiryollari, bolgesel farkliliklar gosterse de temel olarak
yapimini iistlenen sirketlerin ekonomik kaygi ve ticari ¢ikarlar: nedeniyle tip proje olarak

yapilmustir.

Istasyon sahasinda yer alan yapilar genellikle tren hattina paralel olarak
konumlandirilmistir. Istasyon binalarinin plan kurgusu ve kiitle ¢dziimlemesinde
genellikle Batili semalar kullanilmistir. Planlar genellikle dikddrtgen semali olarak
ortadaki birime gore simetrik bigimde tasarlanmistir. Istasyon sahalarinda; yolcu binalar
haricinde lojmanlar, su depolari, mal depolar1 (ambarlar), hangarlar, is¢i evleri ve

tuvaletler bulunabilmektedir.

Kiitahya il sinirlar1 iginde yer alan istasyon binalarinda tip proje uygulanmistir. Ele
alman yolcu binalari, genel olarak bodrum {izeri iki katli ve enine gelisim gosteren
dikdortgen planlidir. Yapilarin zemin kat orta mekanlari genis bir hol olarak
diizenlenmistir. ki katli yapilarin zemin kat1 galisanlara ait ofis, yazihane, bekleme
salonu ve mutfak gibi islevlere sahip birimlerden olusurken, iist katlart memurlarin
konaklamalar1 amaciyla lojman olarak diizenlenmistir. Bu diizenleme Alman sirketlerin,
Osmanli topraklarinda insa ettikleri kiigiik ve orta Olcekli istasyonlardaki yolcu

binalarinda goriilen ortak 6zelliktir.

Istasyonlarda yer alan yapilarin cephe diizenlemelerinde genellikle kemer, yiizey
bezemeleri, silme kusaklar1 ve sagak gibi 6geler kullanilmistir. Eklektik iislubun 6n
planda oldugu cephelerde, Gotik, Barok, Neoklasik ve Osmanli motifleri sentezlenerek
uygulanmistir. Ana girisler, siisleme ve cephe diizenlemeleriyle 6n plana ¢ikarilarak
vurgulanmistir. Girisler daha 6zenli ve simetrik tasarlanmig, farklt mimari elemanlar

kullanilarak dikkat o noktaya ¢ekilmeye ¢aligilmistir.

Tez kapsaminda ele alinan yapilarin orta boliimleri disa tasirilarak cephelerdeki
simetri ve hareket vurgulanmigtir. Kat aralari birbirlerinden silmelerle ayrilmigtir.
Yapilarin koselerinde genis derzli, kesme tastan yapilan dekoratif siislemeler vardir. Kap1
ve pencerelerin etrafini, ortalarinda kilit tas1 vurgulu tas kemerler sinirlandirir. Katlar
arasinda farkli pencere bi¢imleri kullanilmistir. Genellikle alt kat pencereleri kemerli, tist

kat pencereleri kemersiz ve dikdortgen formludur. Yapilarin zemin katlarindaki kap1 ve
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pencerelerin gerceveleri bir biiyiik bir kiigiik atlamali tas dizilimiyle yapilmistir. Bu
uygulama yapilarin koselerinde de yer almaktadir. Incelenen yapilardan Cumhuriyet
Donemi’nde insa edilenler, Osmanli Donemi’nde insa edilenlere kiigiik farkliliklar
disinda, cephe diizenlemeleri agisindan benzerlik gostermektedir. Osmanli Donemi
orneklerinde cephelerde yuvarlar kemer uygulamasi goriiliirken, Cumhuriyet Dénemi

orneklerinde sivri kemer kullanimi vardir.

Incelenen istasyon binalarinda ana yap1 malzemesi olarak kesme tas, moloz tas ve
ahsap kullanilmistir. Kagir yapilar yigma teknikle insa edilmislerdir. Yapilarin beden
duvarlarinda, pencere ve kap1 sovelerinde, bina kdselerinde, giris basamaklarinda ve kat
ayrimi silmelerinde tas malzeme kullanilmistir. Yapilarin kap1 ve pencerelerinde, taban
ve tavan dosemelerinde, merdivenlerde, ¢ati ve cat1 sagaklarinda ahsap malzeme siklikla
kullanilmistir. I¢ mekanda diiz ahsap tavan veya siva iizerine boyali tavan 6rtii elemani

olarak kullanilmistir. Ahsap konstriiksiyonlu ¢atilar Marsilya tipi kiremitle ortiilmiistiir.

Islevselligin 6n planda tutuldugu sade ve basit istasyon binalarinda siisleme az
kullanilmistir. Yapilarin cephelerini hareketlendirmek i¢in kullanilan silmeler, kap1 ve
pencerelerdeki kemerler, kemerlerin {izerindeki kilit taglar1 ve yap1 kdselerindeki bosajli
taglar slisleme unsuru olarak degerlendirilmistir. Kemerlere uygulanan yivler, kap1 ve
pencerelerin cercevelerinde kullanilan bir biylk ve bir kiglk dizilimli sasirtmali taglar
da dekoratif amagh uygulamalar arasindadir. Cumhuriyet Donemi’nde insa edilen
yapilarda, istasyon isimlerinin yazili oldugu ¢ini panolar da siisleme kompozisyonuna
dahil edilmistir.

Almanlar tarafindan insa edilen Kiitahya’daki istasyon binalari, islevselligin 6n
planda tutuldugu, sade ve basit ele alinan yapilardir. Kiiciik 6lgekli tip projelerin
tekrarlandig1 yapilarin plan ve cephe ozellikleri, kullanilan malzeme ve teknik agidan
birbirlerine benzemektedir. Alman sirketlerin maliyeti azaltmak amaciyla uyguladiklar
tip projelerden bir tanesi de Kiitahya ili sinirlart icinde yer alan istasyon binalarinda

uygulanmustir.
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Kiitahya’daki Tren Istasyonlar

Yapimn Adr | Tarihi Yeri Mimari Tescil Plan | Kullanim
Tarihi Tipi | Durumu

1 Alayunt 1893 Merkez | Bilinmiyor | 03.03.1998 | Tip | Istasyon
Istasyonu Tlgesi I Binas1

2 | Sabuncupinar | 1895 Merkez | Bilinmiyor | 29.11.2002 | Tip | Istasyon
Istasyonu Tlgesi 1 Binasi

3| Dumlupmar | 1897 | Dumlupina | Bilinmiyor | 07.03.2003 | Tip | Istasyon
Istasyonu Tlgesi 1 Binasi

4 | Koprioren 1928 Merkez | Bilinmiyor | 02.05.2003 | Tip | | Istasyon
Istasyonu Tlgesi Binas1

5 Tavsanli 1928 | Tavsanli | Bilinmiyor | 01.08.1999 | Tip Ek

Istasyonu Tlgesi Il | Hizmet
Binasi

6 Emirler 1928 | Tavsanli | Bilinmiyor - Tip | | Istasyon
Istasyonu Tlgesi Binas1

7 Demirli 1929 Emet Bilinmiyor - Tip | | Istasyon
Istasyonu Tlgesi Binas1

8 | Degirmisaz | 1930 | Tavsanli | Bilinmiyor - Tip | Istasyon
Istasyonu Tlgesi I Binas1

9 Balikoy 1930- | Tavsanli | Bilinmiyor | 07.05.1999 | Tip | | Istasyon
Istasyonu 1931 Tlgesi Binas1

Ek-1: Kiitahya’daki Tren Istasyonlari.
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Kiitahya’daki Tren Istasyonu Sahalarinda Bulunan Yap Tiirleri

Yolcu | Lojmanlar Su Hangarlar | Ambarlar | Tuvalet
Binalan Depolan Binalar:

1 Alayunt X X X X
Istasyonu

2 | Sabuncupinar X X X X
Istasyonu

3 | Dumlupinar X X X X X
istasyonu

4 | Kopruoren X X X X X
istasyonu

5 Tavsanl X X X X
istasyonu

6 Emirler X X
istasyonu

7 Demirli X X X
istasyonu

8 | Degirmisaz X X
istasyonu

9 Balikdy X X X
istasyonu

Ek-2: Kiitahya’daki Tren Istasyonu Sahalarinda Bulunan Yapi Tiirleri.
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Yapilarda Goriilen Plan Tipleri

Osmanh Cumhuriyet
Doénemi Dénemi
Tipl | Tip !l Tip Tip | Tip 11 Tip
1l 11
1 Alayunt X
Istasyonu
2 | Sabuncupinar X
Istasyonu
3 Dumlupinar X
Istasyonu
4 Kopraudren X
Istasyonu
5 Tavsanlt X
1stasyonu
6 Emirler X
1stasyonu
7 Demirli X
1stasyonu
8 Degirmisaz X
1stasyonu
9 Balikdy X
1stasyonu

Ek-3: Kiitahya’daki Istasyon Yapilarinda Goriilen Plan Tipleri.
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Alman Sirketlerin Anadolu Demiryolunda Kullandig1 Yolcu Binasi1 Plan Tipleri
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Ek-4: Alman Sirketlerin Anadolu Demiryolunda Kullandigi Yolcu Binasi Plan Tipleri

(Kosebay, 2007: 353).
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Ek-6: Kiitahya Kiiltiir Varliklarini Koruma Bolge Kurulu 43.00/732 no.lu dosya.



168

Dumlupinar Istasyonu Envanter Fisi
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CRU SARIBT TBAKIMINDAN SORUMLU OLMASI GEREKEN KURULUS
: T.C. Deviet Demir Yollart T.C. Deviet Demir Yollart

tN ONARIMLAR

SR TERNIK Su I. ELEKTRIK | ISITMA TRASATIZASYON
| AYRINTILI TANIM : BILGILER i | i
B X X i X i X
i

[ RKiitahya iti, Dumlupmnar {lge Merkezinde, fzmir-Afyon trenyolu glizergabinda , i : i
447 yilnda hizmete agilauyg bir istasyon binasudir. i N
i, vanlardaki hitisik bekleme ve ambar hinaian tek katidie. Marsilya ORJINAL KULLANIMI Tren stasyonu Binast

BUGUNKU KULLANIMI Tren stasyonu hinase

ONERILEN KULLANIM

T
| HAZIRLAYANLAR

| . )
| Sabiha PAZARCY  Arkeolog \{v =

Mctin in?m-‘,.\ Arkeolog Z/,/('l' ; o
it L f
; | EXKLER KONTROL EDEN :
i [RAPOR X Metin TURKTU
; [FOTOGRAF X |Kuru! Onay:
: O

[ROLEVE PROJEST —_InoT:

| Revizyon

t i
i ] Kurnl karark o
|

Ek-7: Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bo6lge Kurulu 43.07/17 no.lu dosya.
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Kopriioren istasyonu Envanter Fisi
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T ) s
AREL HARITA NO: Kiitahya J23-bl

anl

TURVE TABIAT VARLL LARINI KORUIMA GENEL MUDURLU )

KORUMA |[ANITSAL

M = MAHALLE KOY  Koprugren kdyl
| vEvAMEVKIL DERECESI
oy KADASTRO

Pafta Ada Parsel

CEVRESEL

CEVREYE AYKIRI

.opribren Tren YAPTIRAN : T.C.D.D.Y. YAPAN : MIMARI CAGI  Cumburiyet
_mu Binast | (USLUP,
(ELTANIM : Kiitahya Ili, Merkez, Kopriloren koyiine yaklagik 1,5km. mesafede, Kit

{ahya-izmir tren yolu glizergahi Ozerinde yer almaktadir.

KORUMA DURUMU X_[ivi TASIVICI YAPI [X_|DI§ YAPI [X |UST YAPL |X ICYAPI [A_|SUSLEME A |RUTUBET [A |YOK
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e
FENA C (5 C c € C |ONEMLI
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BUGUNKU SAHIBI BAKIMINDAN SORUMLU OLMAST GEREKEN KURULUS
T.C. Devlet Demir Yollar T.C. Devlet Demir Yollart

YAPILAN ONARIMLAR

ANTILEI TANIM ¢

Kiitahya-izmir tren yolu hatts giizergahinda  kdye yaklagik 1,5km.
~esafede yer almaktadir. 1928 yillarinda isletmeye agilan istasyondaki ana bina
«i katl, yanlardaki bitisik bekleme ve ambar binalari tek kathdir. Istasyon
binast kesme tastan yapilmug olup, Marsilya kiremit ile ortiilidiir.

_ | BUGUNKU KULLANIMI

- !
ESKISERER KOLTOR w TABAT

ORJINAL KULLANIMI Tren Istasyonu Binast

Tren Istasyonu binast

% A
vmumﬂgéggﬁg@: S ONERILEN KULLANIM Tren Istasyonu Binast
5 s
§ sealizprlR l 3
NOLIUR va TABIAY 7QRLIELARIY: | HAZIRCAYANLAR
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CAUMA TURULURUY |
2eS e gin ve . 23312
1) s okidic.

Metin IMREN Arkeolog /

KONTROL EDEN :
Metin TURKTUZUN Miize N

Kurul Onay1

NOT:

EKLER

ROLEVE PROJESI

RESTORASYON PROJESI
TTaADiTA X

Ek-8: Kiitahya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bo6lge Kurulu 43.00/744 no.lu dosya.
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Tavsanh istasyonu Envanter Fi
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Demirli Istasyonu Bina Fisi
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>
T C DD, . 05
BiNA Fisi s
Istasyon Ad: Klm. si |Plan No. su Esas Hizmeti Ingai Cinsi
DEMIRLE IsT. 874669 4 IBTAB!Q m&; m]__
s KATLARIN ALANLARI
Bodrum Zemin 1. Kat 2. Kat ‘ 3. Kat Digor kat ve TOPLAM
m? m? m? m? m? mh:,':? e Alan. m?
Lojmanlarin Béliim ve Tesisat Durumlari
Lojmanlarin adet toplami ...............adet l Lojmanlanin m* toplami m?
g e o
)g’ 3 (nu -8 « 'a '?é O w ‘é o 5 1~ g -t
g = - i >~ 3 O O =1 E o |2 @
|5 ESISS| 2 5 oA a % s @ |9 Ha
g 2 9 O & e § g - ) 2 |B g L% ;‘3 % 2 g g

Binanin Tatbik Edildi§i Proje No. su ( L. XIl nin .. .. .

Inga tarihi |Intikal gekli Kiymet ve Degisiklikleri

| Devirden | Devir kiymeti

Bayindh rTxiw

.| Bakanng: Tesbit edilen kiymeti

| 8.ncii gahis| Tesbit edilen kiymeti

| Idarece Grup Kredisi

Onceki Toplam Kiymeti

S | S A012...... Grup 1221017.. Kredisi

Toplam Kiymeti

Binay1 inga eden
mes'ul gahis

Not diigiinceler : ;
ot ve CRATNCEET *  Makaman 29,5,1989 Tr.ve 148<1<1/110745 Sy.la

" Emirleri:Gereii I Tipi mekanik sinyal tesisati yerlegtirme igi
kepsaminda istasyenm binasainda tadilat yapalmigtar,
—

Tanzim edenler N\ \ Ao
Yol Sube YT ReIve Sk lia. Servis Miidiird 2
Ramazan KARABAG et (OBANOGLU
Sube 15 §efi ‘/fol Atelyesi Miudiiri

(TCDD Mathaas: - fzmir — 21 - 1983 )

Not : 1 — Modelin arka yiiziiniin {ist yarisina, yeri ve civar da gosterilmek
suretiyle binamn 1/1000 6lgedinde vaziyet plam,
/\/ /\ 2 — Alt yarisina da binamin 1/200 8lgegindeki kat planlan gizilecektir.

Ek-11: Afyon 7. Bolge Midiirliigii 20 no.lu dosya.
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Plan 1: Alayunt Istasyonu Yolcu Binasi Zemin Kat Plam1 (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).

— = LFH — = =
- | -— /
-
=} E= l
I \kes U \W_ox WOl T
»
== = — E= = —

L]

Plan 2: Alayunt Istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Plam1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 3: Alayunt Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojman1 Zemin Kat Plan1 (TCDD
Afyon 7. Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Bow,

Plan 4: Alayunt istasyonu Kisim Sefi Lojman1 Bodrum Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge

Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 5: Alayunt Istasyonu Kisim Sefi Lojmani1 Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 6: Alayunt Istasyonu Kisim Sefi Lojman1 Tavan Arasi Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 7: Alayunt Istasyonu Kisim Sefligi Yazihanesi Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).
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Plan 8: Alayunt Istasyonu Lojman Binasi Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 9: Alayunt Istasyonu Uglii Lojman Zemin Kat Plam1 (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).

BIRINCH KAT PLAN| LI

Plan 10: Alayunt Istasyonu Uglii Lojman Birinci Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).
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Plan 11: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Bodrum Kat Plan (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).

1

Plan 12: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 13: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 14: Sabuncupmar Istasyonu Pompa Binasi ve Lojman1 Zemin Kat Plam1 (TCDD

Afyon 7. Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).
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Plan 15: Sabuncupinar Istasyonu Pompa Binasi ve Lojmanmi Birinci Kat Plan1 (TCDD

Afyon 7. Bélge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).
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Plan 16: Sabuncupmnar istasyonu Pompa Binas1 ve Lojmani Ikinci Kat Plan1 (TCDD
Afyon 7. Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).
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Plan 17: Sabuncupmnar istasyonu Amele Barakasi Zemin Kat Plam1 (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 18: Sabuncupinar Istasyonu Tuvalet Binas1 Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).
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Plan 19: Dumlupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Zemin Kat Plam1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivi) (O: 1/100).
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Plan 20: Dumlupinar Istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivi) (O: 1/100).
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Plan 21: Dumlupinar Istasyonu Cavus Lojmani ve Is¢i Barakas1 Zemin Kat Plan1 (TCDD
Afyon 7. Bolge Midiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 22: Dumlupinar istasyonu Tuvalet Binas1 Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivi) (O: 1/100).
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Plan 23: Emirler Istasyonu Yolcu Binasi Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 24: Emirler Istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Plam (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 25: Képriidren Istasyonu Yolcu Binast Bodrum Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 26: Kopriidren Istasyonu Yolcu Binasi Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 27: K&priidren Istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Planm1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 28: Kdpriidren Istasyonu Pompa Binasi1 ve Lojman1 Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).



192

&

I . ; Jt

Plan 29: Képriiéren Istasyonu Pompa Binasi ve Lojmani Birinci Kat Plan1 (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 30: K&priidren Istasyonu Pompa Binasi ve Lojmani Ikinci Kat Plan1 (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 31: Kopriidren Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojmam Zemin Kat Plani

(TCDD Afyon 7. Bélge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 32: K&priidren Istasyonu Tuvalet Binas1 Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).
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Plan 33: Tavsanh Istasyonu Yolcu Binasi Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge

Miidiirliigii Arsivi) (O: 1/100).
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Plan 34: Tavsanli Istasyonu Su Deposu Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 35: Tavsanh Istasyonu Su Deposu Birinci Kat Plam1 (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 36: Tavsanl Istasyonu Su Deposu Ikinci Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 37: Demirli Istasyonu Yolcu Binas1 Bodrum Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge

Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 38: Demirli istasyonu Yolcu Binast Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge

Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 39: Demirli Istasyonu Yolcu Binas1 Birinci Kat Plam1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 40: Demirli Istasyonu Tuvalet Binas1 Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).
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Plan 41: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binast Bodrum Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge

Miidiirliigii Arsivinden Islenerek)
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Plan 42: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binasi Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge

Miidiirliigii Arsivinden Islenerek)

(O: 1/100).
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Plan 43: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binas1 Birinci Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 44: Balikdy Istasyonu Yolcu Binas1 Bodrum Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 45: Balikdy Istasyonu Yolcu Binas1 Zemin Kat Plani (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).

Plan 46: Balikdy Istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 47: Balikdy istasyonu Lojman Binas1 Bodrum Kat Plam1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 48: Balikdy Istasyonu Lojman Binasi Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bélge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 49: Balikdy Istasyonu Lojman Binasi Birinci Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).

Plan 50: Balikdy Istasyonu Kisim Sefligi Binas1 Zemin Kat Plan1 (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).
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Plan 51: Balikdy Istasyonu Makas¢1 Lojmani Binas1 Zemin Kat Plam1 (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/50).
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Plan 52: Balikdy Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojman1 Zemin Kat Plan1 (TCDD
Afyon 7. Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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Plan 53: Balikdy Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojmani Birinci Kat Plan1 (TCDD
Afyon 7. Bolge Miidiirliigii Arsivinden Islenerek) (O: 1/100).
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KESITLER

Kesit 1: Alayunt Istasyonu Yolcu Binas1 A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirliigii
Arsivi).

Kesit 2: Alayunt Istasyonu Yolcu Binasi C-D Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge Miidiirliigii
Arsivi).
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Kesit 3: Alayunt Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojman1 A-B Kesiti (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirligli Arsivi).

Kesit 4: Alayunt Istasyonu Kisim Yazihanesi A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirliigl Arsivi).

Kesit 5: Alayunt Istasyonu Lojman Binas1 A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirliigii
Arsivi).
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Kesit 6: Alayunt Istasyonu Uglii Lojman Binas1 A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bolge
Midiirligi Arsivi).

Kesit 7: Alayunt istasyonu Uclii Lojman Binas1 C-D Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge
Midirligi Arsivi).

Kesit 8: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge
Midiirligi Arsivi).
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Kesit 9: Sabuncupinar Istasyonu Pompa Binas1 ve Lojmani A-B Kesiti (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).

Kesit 10: Sabuncupnar istasyonu Pompa Binas1 ve Lojman1 C-D Kesiti (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirligli Arsivi).
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Kesit 11: Sabuncupinar Istasyonu Amele Barakas1 A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge

Midiirligl Arsivi).

Kesit 12: Sabuncupmar Istasyonu Tuvalet Binas1 A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge

Miidiirligi Arsivi).
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Kesit 13: Dumlupmar Istasyonu Cavus Lojmani ve Is¢i Barakas1 A-B Kesiti (TCDD
Afyon 7. Bolge Miidiirliigii Arsivi).
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Kesit 14: Emirler Istasyonu Yolcu Binas1 A-A Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge Miidiirliigii
Arsivi).

Kesit 15: Kopriidren Istasyonu Yolcu Binast A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bolge
Midiirligi Arsivi).
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Kesit 16: Kopriidren Istasyonu Yolcu Binasi C-D Kesiti (TCDD Afyon 7. Bolge
Miidiirligi Arsivi).
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Kesit 17: Kopriidren istasyonu Pompa Binasi ve Lojman1 A-B Kesiti (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).
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Kesit 18: Kopriidren istasyonu Pompa Binasi ve Lojmani1 C-D Kesiti (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirliigl Arsivi).
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Kesit 19: Demirli Istasyonu Yolcu Binasi A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge Miidiirliigii
Arsivi).

Kesit 20: Demirli Istasyonu Tuvalet Binasi A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge
Midiirligi Arsivi).
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Kesit 21: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binasi A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bolge
Midirligi Arsivi).

Kesit 22: Balikdy Istasyonu Yolcu Binas1 A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge Miidiirliigii
Arsivi).

Kesit 23: Balikdy Istasyonu Lojman Binast A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge
Midiirligi Arsivi).
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Kesit 24: Balikdy Istasyonu Kisim Sefligi Binas1 A-A Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge
Midirligi Arsivi).

Kesit 25: Balikdy Istasyonu Makas¢1 Lojmam1 A-B Kesiti (TCDD Afyon 7. Bélge
Midiirligi Arsivi).

Kesit 26: Balikdy Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojman1 A-B Kesiti (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirligl Arsivi).
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CIZIMLER

Cizim 1: Alayunt Istasyonu Yolcu Binas1 Giiney Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).

Cizim 2: Alayunt istasyonu Yolcu Binasi Bat1 Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon 7. Bélge

oo o

Midiirligl Arsivi).



Cizim 3: Alayunt Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojmani Giiney Cephesi Goriiniisii
(TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirliigti Arsivi).

Cizim 4: Alayunt Istasyonu Amele Barakas1 ve Cavus Lojman1 Kuzey Cephesi Goriiniisii

(TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirligi Arsivi).

Cizim 5: Alayunt istasyonu Amele Barakas1 ve Cavus Lojman1 Bat1 Cephesi Goriiniisii

(TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirligi Arsivi).



217

Cizim 6: Alayunt Istasyonu Kistm Yazihanesi Giiney Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirliigii Arsivi).

Cizim 7: Alayunt Istasyonu Kisim Yazihanesi Kuzey Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirligli Arsivi).

Cizim 8: Alayunt Istasyonu Kisim Yazihanesi Bat: Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).



218

Cizim 9: Alayunt Istasyonu Lojman Binasi1 Giiney Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).

Cizim 10: Alayunt Istasyonu Lojman Binas1 Kuzey Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).

Cizim 11: Alayunt Istasyonu Lojman Binas1 Dogu Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.

oo e

Bolge Miidiirliigl Arsivi).
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Cizim 12: Alayunt istasyonu Uclii Lojman Binas1 Giiney Cephesi Gériiniisii (TCDD
Afyon 7. Bolge Mudurligi Arsivi).
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Cizim 13: Alayunt Istasyonu Uglii Lojman Binas1 Kuzey Cephesi Gériiniisii (TCDD
Afyon 7. Bolge Midiirliigii Arsivi).

i

Cizim 14: Alayunt Istasyonu Uglii Lojman Binas1 Dogu Cephesi Goriiniisii (TCDD
Afyon 7. Bolge Mudiirliigli Arsivi).
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Cizim 15: Alayunt Istasyonu Uglii Lojman Binas1 Bat1 Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirligl Arsivi).

Cizim 16: Sabuncupinar istasyonu Yolcu Binas1 Giiney Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirliigii Arsivi).
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Cizim 17: Sabuncupinar Istasyonu Pompa Binas1 ve Lojmani Giiney Cephesi Goriiniisii

(TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirliigti Arsivi).

Cizim 18: Sabuncupinar Istasyonu Amele Barakasi Giiney Cephesi Goriiniisii (TCDD

oo se

Afyon 7. Bolge Mudiirliigli Arsivi).
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Cizim 19: Sabuncupinar istasyonu Tuvalet Binasi Giiney Cephesi Gériiniisii (TCDD
Afyon 7. Bolge Mudiirliigli Arsivi).

Cizim 20: Dumlupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Giiney Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirliigii Arsivi).
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Cizim 21: Dumlupinar Istasyonu Yolcu Binasi1 Kuzey Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirligl Arsivi).
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Cizim 22: Dumlupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Dogu Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon
7. Bolge Miudiirliigli Arsivi).
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Cizim 23: Dumlupmar Istasyonu Cavus Lojmani ve Is¢i Barakasi Giiney Cephesi

Gorlintigii (TCDD Afyon 7. Bolge Midiirligi Arsivi).
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Cizim 24: Dumlupmar Istasyonu Cavus Lojmani ve Is¢i Barakasi Dogu Cephesi

Goriiniisii (TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirliigii Arsivi).
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Cizim 25: Emirler Istasyonu Yolcu Binas1 Giiney Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.

Bolge Miidiirligl Arsivi).
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Cizim 26: Emirler Istasyonu Yolcu Binasi Dogu Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirliigl Arsivi).
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Cizim 27: Kopriidren Istasyonu Pompa Binasi ve Lojmam Giiney Cephesi Goriiniisii

(TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirliigti Arsivi).

H

Cizim 28: Kopriidren Istasyonu Pompa Binasi ve Lojmani Bati Cephesi Goriiniisii

(TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirligi Arsivi).
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Cizim 29: Demirli Istasyonu Yolcu Binasi Giiney Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.

Bolge Mudiirligi Arsivi).
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Cizim 30: Demirli Istasyonu Yolcu Binas1 Bati Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.

Bolge Miidiirligl Arsivi).
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Cizim 31: Demirli Istasyonu Yolcu Binast Dogu Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.

Bolge Miidiirliigl Arsivi).
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Cizim 32: Demirli Istasyonu Tuvalet Binas1 Giiney Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).

Cizim 33: Demirli Istasyonu Tuvalet Binas1 Bat1 Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).

Cizim 34: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binasi Giiney Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon
7. Bolge Miidiirligl Arsivi).
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Cizim 35: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binas1 Bat1 Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Mudiirligi Arsivi).
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Cizim 36: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binas1 Dogu Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Mudiirligi Arsivi).

Cizim 37: Balikdy Istasyonu Yolcu Binasi Giiney Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirliigl Arsivi).
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Cizim 38: Balikdy Istasyonu Yolcu Binasi Bat1 Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligi Arsivi).

Cizim 39: Balikdy Istasyonu Yolcu Binast Dogu Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Midiirligii Arsivi).

Cizim 40: Balikdy Istasyonu Lojman Binas1 Giiney Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).
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Cizim 41: Balikdy Istasyonu Lojman Binas1 Dogu Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).

ALAYUNT 2ineTh edrdnisy

Cizim 42: Balikdy Istasyonu Lojman Binas1 Bat1 Cephesi Goriiniisii (TCDD Afyon 7.
Bolge Miidiirligl Arsivi).

Cizim 43: Balikdy Istasyonu Kisim Sefligi Binasi Dogu Cephesi Gériiniisii (TCDD
Afyon 7. Bolge Miidiirliigii Arsivi).
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Cizim 44: Balikdy Istasyonu Makas¢1 Lojmani Giiney Cephesi Gériiniisii (TCDD Afyon
7. Bolge Mudiirliigii Arsivi).

Cizim 45: Balikdy Istasyonu Makas¢1 Lojmani (Sol) Dogu ve (Sag) Bati Cephesi
Goriiniisii (TCDD Afyon 7. Bolge Miidiirliigii Arsivi).

Cizim 46: Balikdy Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojmam Giiney Cephesi

Gorlintigii (TCDD Afyon 7. Bolge Mudiirligl Arsivi).
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FOTOGRAFLAR

Fotograf 1: Alayunt istasyonu Yolcu Binas1 Zemin Kat Ofis Géoriiniisii.

Fotograf 2: Alayunt Istasyonu Yolcu Binas1 Zemin Kat Ofis Goriiniisii.



233

Fotograf 3: Alayunt istasyonu Yolcu Binasi Zemin Kat Ofis Goriiniisii.

Fotograf 4: Alayunt Istasyonu Yolcu Binasi Ust Kata Cikisi Saglayan Merdivenin

Gorliniisii.
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Fotograf 5: Alayunt istasyonu Yolcu Binasi Zemin Kat I¢ Mekan Kapisinin Gériiniisii.

Fotograf 6: Alayunt istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Lojman Odas1 Gériiniisii.
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Fotograf 7: Alayunt istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Lojman Odas1 Pencereleri.

Fotograf 8: Alayunt Istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Lojman Odas1 Gériiniisii.
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Fotograf 9: Alayunt istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Lojman Odas1 Pencereleri.
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Fotograf 10: Alayunt istasyonu Yolcu Binas1 Giiney Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 12: Alayunt Istasyonu Yolcu Binas1 Kuzey Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 13: Alayunt istasyonu Yolcu Binasi Dogu Cephesi Goriiniisii.

Fotograf 14: Alayunt Istasyonu Yolcu Binasi1 Bat1 Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 16: Alayunt istasyonu Lojman Binasi Kuzey Cephesi Goriiniisii.



Fotograf 18: Alayunt Istasyonu Uglii Lojman Binas1 Giiney Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 19: Alayunt istasyonu Uglii Lojman Binasi1 Kuzey Cephesi Goriiniisii.

Fotograf 20: Alayunt Istasyonu Uglii Lojman Binas1 Dogu Cephesi Gériiniisii.
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Fotograf 22: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Merdiven Detaya.
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Fotograf 23: Sabuncupinar Istasyonu Ambar Binas1 i¢ Mekan Gériiniisii.

Fotograf 24: Sabuncupinar Istasyonu Antre ile Ambar Arasinda Gegisi Saglayan Kapi.
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Fotograf 25: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Zemin Kat Ofis i¢i Goriiniis.

Fotograf 26: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Zemin Kat Ofis I¢i Goriiniis.
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Fotograf 27: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu Giris Kapisi.

Fotograf 28: Sabuncupmar Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu Dogu Duvar1 ve Gise

Penceresi.
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Fotograf 29: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu Bat1 Duvari.

Fotograf 30: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Kap1 Ornegi.



247

Fotograf 32: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Giiney Cephesi Gériiniisii.
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Fotograf 33: Sabuncupinar Istasyonu Ambar Binas1 Kapisinin Distan Goriiniisii.

Fotograf 34: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Kuzey Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 35: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Bati Cephesi Goriiniisii.

Fotograf 36: Sabuncupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Dogu Cephesi Gériinisii.
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Fotograf 37: Sabuncupinar Istasyonu Pompa Binasi ve Lojmani Giiney Cephesi.

Fotograf 38: Sabuncupinar Istasyonu Pompa Binasi ve Lojman1 Kuzey Cephe Goriiniisii.
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Fotograf 39: Sabuncupinar Istasyonu Pompa Binasi ve Lojmani Giineydogu Y&niinden

Gorliniis.

Fotograf 40: Sabuncupinar Istasyonu Amele Barakasi Kuzeybat1 Yéniinden Goriiniis.



252

Fotograf 41: Sabuncupinar Istasyonu Amele Barakas1 Giineydogu Y 6niinden Goriiniis.

Fotograf 42: Sabuncupinar Istasyonu Tuvalet Binasi Giiney (Peron) Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 44: Dumlupiar Istasyonu Istasyon Sefi Ofisi I¢ Mekan Goriiniisii.
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Fotograf 45: Dumlupinar Istasyonu Istasyon Sefi Ofisi I¢ Mekan Goriiniisii.

Fotograf 46: Dumlupinar Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu Gériiniisii.
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Fotograf 47: Dumlupmar Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu Dogu Duvari ve Gise

Penceresi.

Fotograf 48: Dumlupmar Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu Penceresi (igeriden

GOriintisii).
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Fotograf 49: Dumlupinar Istasyonu Ambar Binas1 I¢ Mekan Goriiniisii.

Fotograf 50: Dumlupinar istasyonu Ambar Binas1 Cat1 Kirisleri.
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Fotograf 52: Dumlupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Giiney Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 53: Dumlupinar Istasyonu Yolcu Binas1 Kapist.

Fotograf 54: Dumlupnar Istasyonu Yolcu Binas1 Penceresi.



Fotograf 55: Dumlupinar Istasyonu Yolcu Binasi Kuzey Cephesi Goriiniisii.

Fotograf 56: Dumlupinar Istasyonu Yolcu Binasi Giineydogu Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 57: Dumlupimar Istasyonu Yolcu Binasi Bati Cephesi Goriiniisii.

Fotograf 58: Dumlupinar Istasyonu Acik Hangar Binasi Goriiniisii.



261

Fotograf 60: Dumlupinar Istasyonu Tuvalet Binas1 Giineybat1 Yoniinden Goriiniis.
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Fotograf 61: Emirler Istasyonu Ambar Binasi I¢ Mekan Goriiniisii.

Fotograf 62: Emirler Istasyonu Ambar Binas1 Cat1 Kirisleri.
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Fotograf 63: Emirler Istasyonu Ambar Binasi Giiney Cephe Goriiniisii.

Fotograf 64: Emirler Istasyonu Yolcu Binasi Zemin Kat istasyon Sefi Ofisi Goriiniisii.
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Fotograf 65: Emirler Istasyonu Yolcu Binasi Zemin Kat istasyon Sefi Ofisi Goriiniisii.

Fotograf 66: Emirler Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu Kuzey Duvari Gériiniisii.
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Fotograf 67: Emirler Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu Giiney Duvari Gériiniisii.

Fotograf 68: Emirler Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu Gise Penceresi.
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Fotograf 69: Emirler Istasyonu Yolcu Binasi Giiney Cephe Gériiniisii.

Fotograf 70: Emirler Istasyonu Yolcu Binasi Pencere Ornegi.
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Fotograf 71: Emirler Istasyonu Yolcu Binasi Pencere Ornegi.

Fotograf 72: Emirler Istasyonu Yolcu Binas1 Giiney Cephe Gériiniisii (Detay).
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Fotograf 73: Emirler Istasyonu Ambar Binas1 Kap1 Ornegi.

Fotograf 74: Emirler Istasyonu Yolcu Binas1 Giiney Cephe Gériiniisii (Detay).
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Fotograf 76: Emirler Istasyonu Yolcu Binas1 Kap1 Ornegi.
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Fotograf 77: Emirler Istasyonu Yolcu Binas1 Dogu Cephe Gériiniisii.

8
g
1

ST
)

Fotograf 78: Emirler Istasyonu Yolcu Binasi Bati Cephe Goriiniisii.
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Fotograf 80: Képriidren Istasyonu Yolcu Binasi Istasyon Sefi Ofisi.
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Fotograf 82: Kdpriidren Istasyonu Yolcu Binasi Istasyon Sefi Ofisi.
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Fotograf 84: Kpriidren istasyonu Yolcu Binas1 Sagak Alt1 Destekleri ve Silme Kusaginin

Birlestigi Yerler (Kap1 Ornegi).
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Fotograf 85: Kopridren istasyonu Yolcu Binasi Sagak Alt1 Destekleri ve Silme Kusaginin

Birlestigi Yerler (Pencere Ornegi).

Fotograf 86: Kopriidren Istasyonu Yolcu Binasi Kuzey Cephe Goriiniisii.
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Fotograf 88: Kopriidren Istasyonu Yolcu Binasi Bat1 Cephe Gériiniisil.
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Fotograf 89: Kdpriidren Istasyonu Pompa Binasi ve Lojmani Giiney Cephesi Goriiniisii.

Fotograf 90: Kdpriidren Istasyonu Pompa Binasi ve Lojman1 Kuzey Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 92: Kdpriidren Istasyonu Tuvalet Binasi Giineybat1 Yéniinden Goriiniisii.
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Fotograf 93: Képriidren Istasyonu Tuvalet Binast Kuzeydogu Yéniinden Goriiniisii.

Fotograf 94: Tavsanli Istasyonu Yolcu Binas1 Lojistik Sefi Ofisi Kuzey Yénii Goriiniisii.
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Fotograf 95: Tavsanl istasyonu Yolcu Binasi Lojistik Sefi Ofisi Dogu Y&nii Goriiniisii.

Fotograf 96: Tavsanli Istasyonu Yolcu Binasi Lojistik Sefi Ofisi Giiney Yénii Goriiniisii.
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Fotograf 97: Tavsanli istasyonu Yolcu Binas1 Antresi.

Fotograf 98: Tavsanli Istasyonu Yolcu Binas1 Antresi.
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Fotograf 100: Tavsanli Istasyonu Yolcu Binas1 Kuzey Cephe Gériiniisii.
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Fotograf 101: Tavsanh Istasyonu Yolcu Binasi Dogu Cephe Goriiniisii.

Fotograf 102: Tavsanl Istasyonu Yolcu Binas1 Bati Cephe Gériinisii.
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Fotograf 103: Tavsanli Istasyonu Su Deposu Giineydogu Y6nii Goriiniisii.

Fotograf 104: Tavsanli Istasyonu Su Deposu Dogu Y6nii Goriiniisii.
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Fotograf 106: Demirli Istasyonu Yolcu Binas1 Giineybati Yéniinden Gériinis.
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Fotograf 107: Demirli Istasyonu Yolcu Binasi Giineydogu Y&niinden Goriiniis.

Fotograf 108: Demirli Istasyonu Yolcu Binas1 Kuzey Cephe Gériiniisii.
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Fotograf 109: Demirli Istasyonu Yolcu Binast Dogu Cephesi Goriiniisii.

Fotograf 110: Demirli Istasyonu Yolcu Binasi Bat1 Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 112: Demirli Istasyonu Tuvalet Binas1 Dogu Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 113: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binas1 Merdiveni.
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Fotograf 114: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binasi Zemin Kat Ofis Gériiniisii.
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Fotograf 115: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binas1 Zemin Kat Ofis Gériiniisii.

Fotograf 116: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu Kuzey Yo6nii Goriiniisii.
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Fotograf 118: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binasi Gise Penceresi.
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Fotograf 119: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Koridor Goriiniisii.
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Fotograf 120: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binasi Birinci Kat Lojman Odas1 Gériiniisii.
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Fotograf 121: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binasi Giiney Cephe Goriiniisii.

Fotograf 122: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binas1 Kuzey Cephe Goriiniisii.
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Fotograf 124: Degirmisaz Istasyonu Yolcu Binas1 Dogu Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 126: Balikdy Istasyonu Yolcu Bekleme Salonu ve Bilet Gisesi Goriiniisii.
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Fotograf 127: Balikdy Istasyonu Yolcu Binasi Kapt Ornegi.

Fotograf 128: Balikdy Istasyonu Yolcu Binas1 Alt Kat Pencere Ornegi.
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Fotograf 129: Balikdy Istasyonu Yolcu Binasi Giiney Cephe Goriiniisii.
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Fotograf 130: Balikdy Istasyonu Yolcu Binasi Kuzey Cephe Goriiniisii.
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Fotograf 131: Balikdy Istasyonu Yolcu Binasi Bat1 Cephesi Goriiniisil.
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Fotograf 132: Balikdy Istasyonu Yolcu Binas1 Dogu Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 133: Balikdy Istasyonu Lojman Binasi Giiney Cephe Goriiniisii.

Fotograf 134: Balikdy Istasyonu Lojman Binas1 Kuzey Cephe Gériiniisii.
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Fotograf 135: Balikdy Istasyonu Lojman Binast Dogu Cephesi Goriiniisii.

Fotograf 136: Balikdy Istasyonu Lojman Binas1 Bat1 Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 137: Balikdy Istasyonu Kisim Sefligi Binas1 Giiney Cephesi Goriiniisii.

Fotograf 138: Balikdy Istasyonu Kisim Sefligi Binas1 Dogu Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 139: Balikdy Istasyonu Kisim Sefligi Binasi Bat1 Cephesi Goriiniisii.
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Fotograf 140: Balikdy Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojmani Giiney Cephe

Gorliniisii.
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Fotograf 141: Balikdy Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojmani Kuzey Cephe

Gortiniisii.

Fotograf 142: Balikdy Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojmani Dogu Cephesi

Gorliniisii.
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Fotograf 143: Balikdy Istasyonu Amele Barakasi ve Cavus Lojmani Bati Cephesi

Gorlnusi.
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